BÖLÜM  1: GİRİŞ
Fiziki planlayıcı olarak baktığımızda, şüphesiz ki kentler insanlık tarihinin en önemli olgularından  biridir. Doğal olarak, insanların ailesinden başlayarak gelişen sosyal yaşam gereksinimlerin de sonucudurlar. Tarihsel akış içinde baktığımızda o kentte yaşayan toplumun, sosyal, ekonomik, kültürel vb. yapısının kentlerin fiziksel yapısında yattığını görmekteyiz. Örneğin, yaşayan veya yaşamını kaybetmiş antik kentlerdeki insanların (Kullanıcı’ların) kişisel yaşamından toplumsal yaşamı ve hatta yönetimsel, inançsal yaşamlarının izleri kentin ‘Fiziki yapılarında’ yansımaktadır. 
İnsan ve toplumunun insan gereksinimlerinden kaynaklanan olayların geçtiği ve insanlar tarafından (kullanıcı) tasarlanarak fiziki yapıya aktarılan yer kent olarak tanımlanabilir. Çalışma kapsamında konu ile ilgili yapılan literatür taramaları, kentsel yaşam ve onun fiziksel çevresi üzerine 14.yy dan buyana pekçok çalışma yapıldığını ve yapılmakta olduğunu göstermiştir. Bu bilgiler analiz edildiğinde çeşitli ideolojik, felsefi, sosyal, kültürel ve ekonomik kökenlere dayanan veya tümünü içine alan tanımlar görülmektedir.
Ünlü düşünürlerden Max Weber kent kavramını ‘Ekonomik ve Siyasal Örgütlenme’ olarak tanımlar. Emile Durkheim, ‘Kenti işbölümü ve dayanışma’ kavramlarıyla ele alır inceler. Marx ve Engels ise ‘İşbölümünü, Sanayi ve Ticareti’ tarımdan ayırır, kente işbölümünün arttığı bir yerleşim gözü ile bakar ve köye karşı tavır alırlar. Kurdukları sosyal yaşam, yönetim modelleri tarihin meteryalist yönüne dayandırarak kenti emekten yana tanımlamaya çalışmışlardır. Düşünür ve sosyologlar örgütlü ideal toplum düzenine ilişkin tanımlarında toplumsal yaşamın tüm gereksinimlerini kentsel yaşam ve fiziki tanımlar üzerinden yaptılar. 

Ancak kentin fiziksel tasarım detaylarının yorumlarını sanat tarihçileri ve arkeologlara bıraktılar. Oysa tarihsel süreçte kentin fiziksel yapısı, o kentin kuruluşundan günümüze sosyal-kültürel-ekonomik yönetimsel ve inançlarını bizlere taşıyan en önemli belgedir. Bu çalışmada kent olgusunun tüm yönleri, özellikle kent tasarımı-kullanıcı ilişkisi ayrıntılı olarak incelenmiştir. Çalışmanın amacı kenti soyut kavramlardan çıkartarak ‘Bir Süreç Bir Olgu’ olarak kabul edip tasarımını kavramak ve kavratmaktır. Bunun için yöntem olarak tarihsel süreçten seçilmiş kent örnekleri üzerinden kente ilişkin bilgi ve yorumlar aktarıldı.
Konu kapsamında aktarılan bilgilerin, sosyal, ekonomik, kültürel, yönetimsel yapısı ile kullanıcılar ve tasarımı açısından ilişkisi kurulmaya çalışıldı.
1.1 Çalışmanın Amacı

Çalışma kapsamında Kent olgusunu tanımlayabilmek veya tanımak için, tarihsel süreçteki örnekler üzerinden boyutlandırıldı. Kentleşmenin nedenleri, sosyal, ekonomik, sosyopolitik, kültürel, teknolojik yönlerden durumu literatüre dayanarak ortaya konuldu. Edilinen bilgilerin yorumundan yola çıkarak, ‘Tarihsel Süreç İçinde Kent Fiziki Tasarımının, Kullanıcı-Çevre ilişkisinde ne kadar etken olduğunu vurgulamak amaçlandı. Kent Kullanıcısı-Çevre ilişkisine dayalı, Kentin Fiziki Tasarımının ne olması gerektiğine açıklık kazandırmak istendi. 
Tarihsel süreçte kent kullanıcılarının (kentli) kentin ayrılmaz bir parçası olduğu seçilen örneklerle vurgulanmış, kullanıcının (kentlinin) gereksinimleri, inanç sistemi, yönetim sistemi, ekonomik ve sosyal yapısına bağlı olarak nasıl biçimlendiği irdelendi. Bu irdelemelerin KKTC Lefkoşa kent örneğinde ayrıntılı açılımı yapılarak, tarihsel süreçte kullanıcı çevre ilişkisinde, tasarımla biçimlenen kentin doğal süreci ortaya konmaya çalışıldı. 1974 öncesi Türk ve Rum mahallerinde birarada kentin fiziksel mekanlarını kullananların, çevre ilişkisini düzenleyen tasarım ilşkisinin Lefkoşa kentinde, 1974 sonrası kullanıcı-çevre-tasarım bağlarının nasıl koptuğu, siyasi ve yönetimsel bölünmenin ayni kentin kullanıcılarını iki farklı toplumsal yapı haline getirerek kente ilişkin bütüncül tasarım bakışını nasıl kestiği ortaya konması amaçlandı. 
1.2 Çalışmanın Kapsamı
Günümüzde kent planlaması için yapılan tüm çalışmalar çeşitli istatistiki bilgilerden oluşan, veri toplanması, ekonomik, sosyal, kültürel, siyasi sistem analizleri sentezlenerek kuramsal bir bakış açısıyla Kullanıcı - Çevre’ye dayalı Fiziksel Tasarımı biçiminde olmaktadır. Günümüz kent planlamacılığının ana çizgileri bu ilke üzerine kurgulanmıştır. Çalışma kapsamında Lefkoşa için olası bir bütüncül yaklaşıma ışık tutacak Lefkoşa’nın tarihsel süreçteki oluşumu, İngiliz hakimiyetindeki dönemi, Kıbrıs Cumhuriyeti dönemi, 1974 Barış Harekatı dönemi, 1983 KKTC kuruluşu dönemleri ayrıntılı verilerle sunuldu. Çalışma kapsamında Lefkoşa dışında seçilen tarihsel süreçteki kent örneklerinde kent tasarımı dönemin kullanıcı çevre ilişkisi sosyal ve siyasal yapı bağlamında ortaya konuldu.
1.3 Çalışmanın Yöntemi
Çalışmada izlenen yöntem bilgi edinme, bilginin toplanması, bilginin analizini yaparak çalışmada yararlanacak bilgilerin alınması ve bu bilgilerin sentezinin yapılması neticesinde bilgilenmeyi tamamlayan literatür çalışmasını yapmak. 
Bu bağlamda öncelikle kavramsal çerçeve çizilmiş, burada kent olgusu, tanımlar ve tarih boyunca kentleşme süreçleri literatür taramasına dayalı olarak verildi.  Kentleşme olgusunun tarihsel süreçteki irdelenmesi kentleşmenin önemli bir eşiği olan endüstri devrimi öncesi ve sonrası olarak yapıldı. Endüstri öncesi Antikçağ, Ortaçağ kentleri kendi bağlamlarında, endüstrileşme sürecindeki kentlerle yeni parametreler bağlamında incelenmiş, kent kullanıcı çevre ilişkisine dayalı kent tasarımı işlevinin, bu işlevin değişimi ortaya konuldu. 

Çalışmanın son bölümünde alan çalışması olarak seçilen, kullanıcı çevre ilişkisinde kent tasarımının endüstrleşme dışında da değişebildiğini gösteren sıradışı bir örnek olarak seçilen Lefkoşa kentinin ayrıntılı incelenmesi yapıldı.

BÖLÜM 2: KAVRAMSAL ÇERÇEVE 
Kent tanımlaması oldukça zor ve karmaşık bir olgudur. Tarihin hemen hemen bütün dönemlerinde değişik anlamlara sahip olabilen dinamik bir kavram niteliğindedir. Gerek literatürde gerekse hukuksal düzenlemelerinde her zaman ve her ülke için gerekli sayılabilecek bir tanımlama yapmak imkansız görülmektedir.

Kent sözcüğü etimolojik olarak incelendiğinde; Türkiye’de Cumhuriyet sonrası öztürkçe kullanma çalışmaları kapsamında ‘Şehir’ karşılığı olarak kullanıldığı ortaya çıkmaktadır. 

Kavramsal olaraksa kent, sürekli toplumsal gelişme içinde bulunan ve toplumun, yerleşme, barınma, gidiş geliş, çalışma, dinlenme, eğlenme vb. gereksinimlerinin karşılandığı, pek az kimsenin tarımsal uğraşlarda bulunduğu, köylere bakarak nüfus yönünden daha yoğun olan ve küçük komşuluk birimlerinden oluşan yerleşme birimidir. 

Kentler siyasi, fiziki ve fonksiyonel açıdan incelenebilir. Siyasi açıdan kentler, belirli idari sınırlar içerisinde görev yapan yönetimlere sahip birimlerdir. Fiziki açıdan kentler ise, ekonomik, sosyal ve kültürel faaliyetlerin yapıldıkları yerleşme alanlarıdır. Kentleri çeşitli yönleriyle tanımlamaya çalışan bu ifadeler, geçerliliklerini sanayileşmenin (endüstri devriminin) başlangıcına kadar korumuşlardır. Sanayileşme ile kentlerin fiziki açıdan birbirleriyle olan ayrılıkları ortadan kalkmaya başlamıştır. Özellikle günümüzde kentler, kendilerini çevreleyen daha küçük yerleşme birimleriyle ve hatta birbirleriyle fiziki sınırlar açısından birleşmeye başlamışlardır.

Çevre en genel anlamıyla toplumun ve kişilerin yaşamını etkileyen dış şartların bütünüdür. Bu tanımda insan, doğa ilişkisi yanında çevrenin kültürel ve fiziki özelliklerinin de düşünüldüğü ekosistem anlayışı hakimdir.

Çevre, fiziksel, kimyasal, biyolojik, kültürel, sosyo-ekonomik kaynak ve değerlerin oluşturduğu kompleks bir sistemdir.

Tüm canlıların içinde yaşadığı ortam ve çevre, insanı ve çalışmalarını dışarıdan etkilemektedir. Çevre fiziksel (özdeksel) çevre ve toplumsal çevre (tinsel) olarak ikiye ayrılmaktadır. Fiziksel çevre doğal ve yapay ortamları içermektedir ve tüm boyutları ile özdeksel’dir (maddeye dayalı). Toplumsal çevre ise altyapı (üretim, tüketim ilişkileri) ile üst yapı (kültür, sanat, gelenek, hukuk vb) olan tinsel (imgesel, ruhsal) öğelerden oluşmaktadır.

Kullanıcı ise, kent toprağından ve kent yönetiminin sunduğu işgörülerden yararlanan ve bu kimliğinden dolayı kent yönetimiyle tüzel ilişkiler içinde bulunan kentli.

2.1 Kent Tanımları 

Kente ilişkin tanımlar endüstri devrimi öncesi  ve sonrası olmak üzere iki farklı grupta ele alınır. Kent üzerine kuramsal anlamda ilk düşünceler endüstri devrimi ile birlikte hızla değişen dönüşen yaşam koşulları sonucu başlamıştır. Kentin nasıl olması gerektiği üzerine kuram geliştiren 19.yüzyılın düşünürleri öncelkile kenti çözümlemeye çalışmış daha sonra da ideal kent kavramı üzerine düşünceler öne sürmüşlerdir. Bu bağlamda öncelikle kent tanımları üzerinde durulmuş kenti oluşturan elemanlar ayrıştırılmıştır. 

Kent, sosyolojiden ekonomiye, ‘savaş sanatı’ndan mimariye birçok disiplinin ortak konusudur. Bütün bu disiplinlerden önce kent, orda yaşayanların, kentlilerin asıl konusudur. Kenti kurmak, düzenlemek, yenilemek, değişik alanların uzmanlarından önce, kentlilerin işidir. Kentin şimdisi ve geleceği de şehircilere, mimarlara ya da siyaset uzmanlarına değil, gerçek kenti kuranlara, kentli yurttaşlara bağlıdır.  

Kent genel anlamıyla biyolojik, ekonomik, finansal ağırlıklı verilerin belirli bir kurgu içerisinde etkin olduğu sosyal bir yerleşme birimidir. Kent oluşumunun belirgin özelliği, bir toplumsal yaşam çekirdeğinin sayısal büyümesine dayanan gelişmesidir, ancak bu sayısal büyüme ve ona bağlı barınma yapılarının yaygınlığı kent kurgusunun elde edilmesi için yeterli değildir.

Değişik uygarlıkların çağlar boyunca kurdukları kentlerin yazgısı kültürel, siyasal ve askeri güçleri ile yakından ilişkili olmuştur. Kent bir kurgusal bütünlüktür. Günümüze dek çeşitli araştırma ve kuramcılar kent üzerine düşünmüşler çeşitli tanım ve kuramlar üretmişlerdir. İzgi’ye göre ağırlıklı olarak tarım dışı üretime yönelen topluluğun bünyesinde barındırdığı her türden özel ve kamu yararına hizmet veren yapılar, yeşil alanlar ve diğer doğal çevre değerleri, ulaşım, iletişim, atık ve arıtma sistemleri, tüm sosyal ve bireysel gereksinimlere yönelik işlevsel etkinlikler, yönetim, siyasal kimlik ve özellikle de içinde yaşayan insanlar dahil, tüm bileşenlerin, hep bir bütünü oluşturmak üzere, birbirleriyle ayrılmazlık ilkesi uyarınca birleşerek ve yarattıkları karmaşık bir kurgudur kent. (Utarit İzgi, 1999) 
Keleş ise kentin farklı sosyal sınıflardan oluşan bir toplumun, yapay çevreyi doğal çevreye egemen kıldığı bir or​tamda ve kentsel yaşam kurallarına uygun olarak yaşamlarını sür​dürdükleri bir yerleşme yeri olduğunu belirtir. (Ruşen Keleş, 1998)

Kentler temelde köyler, kasabalar gibi bir yerleşim birimidir. Ancak, bu yerleşim birimleri değişik özelliklerden hareketle farklılaşırlar. En önemli farklar da nüfus ve ekonominin yapısıdır. Kent, insanların bir arada yaşadığı, belli bir nüfusu barındıran, ekonomik hayatta sanayi ve hizmet sektörünün ağırlığı bulunan, yönetsel örgüt birimine sahip yerleşim yerleridir. (Zerrin Toprak, 2001)

‘Kentbilim Terimleri Sözlüğü’nde ise Kent; Sürekli toplumsal gelişme içinde bulunan ve toplumun, yerleşme, barınma, gidişgeliş, çalışma, dinlenme, eğlenme gibi gereksinimlerinin karşılandığı, pek az kimsenin tarımsal uğraşlarda bulunduğu, köylere bakarak nüfus yönünden daha yoğun olan ve küçük komşuluk birimlerinden oluşan yerleşme birimi’. (Ruşen Keleş, 1998)

Endüstri Devrimi sonrası yeni kent kurgusu üzerine düşünce üretenlerden Max Weber, kent kavramını, ekonomik ve siyasal örgütlenme biçminde ele alır. Weber, kentin bir sürekli Pazar yeri olma özelliği üzerinde önemle durur. Kentin ekonomik işlevi, hem o yerleşim yerinde yaşayanların, hem de bir ölçüde artbölgesindekilerin beslenmesini sağlar. Böyle bir çerçeve içinde Weber, ‘tüketim kenti’ ile ‘üretim kenti’ni birbirinden ayırt eder. Ona göre, birincisi antik ve ortaçağların ticaret kentidir. Öte yandan, çağdaş üretim kenti ise, kentin dışı için üretim yapan fabrikaların, zanaatların yer aldığı kenttir.

Weber’in kent kuramında, kent siyasal bir birimdir. Ayni zamanda üretim ve değişim koşullarının belirlediği bir yerdir. Kentin siyasal rolünün simgeleri, bir kalesinin ve askeri gücünün bulunmasıdır. 

Weber, kentin tarımdan çok ticarete dayandığını öne sürer. Ona göre, kent kısmi bir siyasal özerklikten yararlanır. İdeal bir kent tipinin özellikleri arasında Weber, 

1. Pazaryerini, 

2. Kaleyi,

3. Mahkemeyi ve özel hukuk sistemini,

4. Bir arada yaşamayı, ve

5. Kısmi özerkliği sayar. 

Weber’e göre kent, kendi içinde ve kendi başına ele alınabilecek bir sorun değildir. Bir kent kuramının geliştirilmesinde yarar yoktur. Weber, kenti sadece, kapitalizm sorununun bir parçası olarak ele almış ve incelemiştir.

Emile Durkheim ise kenti, ‘işbölümü’ ve ‘dayanışma’ kavramlarıyla ilişkili olarak ele 

alır. Ona göre, toplumda işbölümü iki etmenle artar. Birincisi ‘özdeksel yoğunluk’tur ki (material density), bununla belli bir yerdeki nüfus yoğunluğunu anlatır. İkincisi ise, bir toplumun üyeleri arasındaki etkileşimi ve toplumsal ilişkileri anlatan ‘tinsel yoğunluk’ (moral density) kavramıdır. Durkheim, her toplumda kentleşmeyi tinsel yoğunluğun belirlediğini öne sürer.

Kentleşme işbölümünü artırır. Durkheim, kentin yalnız ortaçağlarda, kendi başına anlamlı bir birim olduğunu savunur ve ileri kapitalist toplumlarda, kentin toplum kuramının ana konularından biri olamayacağını öne sürer. Günümüzde, kent ile toplum arasında bir ayrım yapmanın doğru olmadığını, çünkü artık toplum dendiğinde akla büyük ölçekte bir kent gelmekte olduğunu belirtir. Mesleki ve toplumsal işbölümü arttıkça, yerelliğin önemini yitirdiğini savunur.

Marx ve Engels, bir ülkede, işbölümünün, sanayi ve ticareti tarımdan ayırdığını ve bunun sonucunda da, kırsal alanlarla kentlerin, herbirinin çıkarları arasında bir zıtlık başgösterdiğini öne sürerler. Bu nedenle, kente iş bölümünün arttığı bir yerleşim gözü ile bakar, köye karşı tavır alırlar. Köysel yaşam, onlar için ‘aptalca’ bir yaşamdır (idiocy of rural life). Gelişme ve kurtuluş, onlara göre köylülükten kurtulmaya dayanır.

Kenti, üretim araçlarının, gereksinmelerin toplanmış olduğu yüksek zevklerin temsil edildiği yerler olarak tanımlarken, kırsal alanları yalnızlık ve dağınıklığın simgesi sayarlar. Artan nüfusa kentlerde iş bulunabileceğini varsayar, kentlerin sanayileşmeden doğduğunu öne sürerler. 

Onlara göre, erkin ve zenginliğin kaynağı ‘toprak’ değil, ‘emek’tir. Yiyecek, konut, giyim kuşam vb. bütün gereksinmeler, emek karşılığında sağlanır. ‘Kentsoylu’ları ve ‘emekçi’leri yaratan da kenttir.

Özetle, Marx’a göre, kent yalnız üretim güçlerinin değil, erkin toplandığı, toprak iyeliğinden kopuk bir kapitalizme dayanan bir yerleşmedir. Kent öyle bir yerleşim yeridir ki, çıkar ve çelişki kümelerinde kendine özgü bir bilinç yaratarak, sınıf yapısının doğmasına yol açar.

Marx’cı yaklaşım, kentte görünen şeyin, kentin kendisi değil, fakat kapitalist üretim süreçleri ve ilişkileri olduğunu belirtir. Gerçekten, bu görüşe göre kentteki hastalıklar, özünde, kapitalizmin hastalıklarıdır. Kent emekçilerinin yoksulluğunun sömürülmesinin sorumlusu da, bu bağlamda, kent değil kapitalist üretim biçimidir. Bu amaçla Marx ve Engels, kent yoksulluğunun ancak, toplumun bir bütünü olarak dönüşümü sonucunda giderilebileceğini savunurlar. Bu ise, onlara göre, kentin, belli bir sınıfı, kentsoyluluğunu güçlendirerek artan zıtlıklar yoluyla ‘beklenen son’un gelmesini kolaylaştıran bir etmendir. Oysa, kırsal yaşam, bu özelliklere sahip değildir. (Ruşen Keleş, 2010)

Kentin tanımlanmasına toplumbilimsel ölçütle yaklaşan araştırmacılar, sorunu daha kapsamlı olarak ele alırlar. Kent; mekan ve zaman içindeki insan yerleşmesinin belli özellikler taşıyan bir özel durum olarak anlatılabilir. Bu durumu tanımlayabilmek için, önce genel durumu, öteki bir deyişle insan yerleşmesini, bu yerleşmeyi karakterize eden bütün öğeleri, değişkenleri tanımlamak; sonra bu değişkenlerin tek tek ve birlikte hangi değerleri almaları durumunda insan yerleşmesinin bir kent olarak tanımlanması gerekir.

Bir yerleşim biriminin kent niteliğine sahip olabilmesi için, sosyolojik açıdan şu özellikleri taşıması gerektiğini söyleyebiliriz:

* Belli bir nüfus büyüklüğüne ve nüfus yoğunluğuna erişmiş olması,

* Tarımsal üretimden daha ileri bir üretim düzeyi olan sanayi üretimine geçmiş olması ve bununla birlikte hizmet sektörünün gelişmiş olması,

* Yerleşim yerinin fiziksel altyapısının belli bir düzeye ulaşmış olması,

* Geleneksel aile yapısının çözülerek yerini çekirdek aile yapısına bırakmış olması,

* Nüfusun büyük oranda örgütlenmiş, karmaşık iş bölümüne ve yüksek uzmanlaşma düzeyine erişmiş olması,

* Yerel değerlerin yerini, ulusal değerlerin veya evrensel değerlerin almış olması,

* Geleneksel ilişkilerin (Cemaat toplum tipinin) çözülüp bireysel ilişkilerin ya da bireysel çıkarların ön plana çıkmış olması,

* Eğitim düzeyinin kırsal kesimdeki eğitim düzeyinden yüksek olması ve çocuk bakım ve eğitiminde aile dışı kurumların gelişmiş olması,

* Sosyal normların yerini, resmi denetleme kurumlarının almış olması,

* Statülerin aileden gelmeyip, bireylerin kendi çabaları ile kazanılmış olmaları.

Rüstem Erkan kenti şöyle tanımlamaktadır: ‘Kent, tarımsal olmayan üretimin yapıldığı, tüm üretimin denetlendiği, dağıtımın koordine edildiği, belirli teknolojinin kullanıldığı, nüfusun belli bir büyüklük ve yoğunluğa ulaştığı, heterojenlik ve bütünleşmenin var olduğu bir yerleşme yeridir’. (Rüstem Erkan, 2002) 

Louis Wirth, kentliliğin (urbanism) çevrebilimsel (ekolojik), örgütsel ve Sosyopsikolojik özelliklerini kapsayan bir kent kuramı geliştirmeye çalışmıştır. Ona göre, köy ile kent bir ‘süreklilik’in (continuum) iki ucundadırlar. Köy ile kent arasında görülen ayrımlar, bu süreç içindeki derece ayrımlarıdır. Wirth, kenti üç özelliğin karakterize ettiğini varsaymıştır: Bunlar, nüfus büyüklüğü, yoğunluk ve heterojenliktir. Onun kent kavramının parametreleri bunlardır. Kentlerde, kentsel olmayan (folks) yaşam biçimlerine rastlenabileceğini, bunun gibi kentsel yaşam biçimlerinin kentlerin dışında da uzayabileceğini kabul eder. Ulaşım ve iletişim araçlarındaki ilerlemelerin kenti köye, köyü kente yaklaştırdığını, aralarındaki benzerlik ve ayrımların artık geçerli olmadığını Wirth savunmuştur. (Ruşen Keleş, 2010)

2.2 Kent ve Bileşenleri 
İnsanların birarada yaşama zorunluluğu yerleşim olgusunun temelidir. Bu toplumsal karakterin neticesi de kentlerdir. Kentler insan doğasının bir ürünü olarak, doğaldır ve doğal hayatın bir parçasıdır.

Kentler, insanların yaşamını sürdürdüğü ve yeryüzünden yararlandığı odak noktalarıdır. Çevresindeki bölgelerin bir ürünü olan ve buraları etkileyen kentler, ekonomik ve toplumsal gereksinimlere yanıt verecek biçimde gelişirler. Her kent, türlü yönlerden bakılırsa, kendine özgüdür; ancak işlev ve biçim açısından diğerlerine benzer. Bir sanayi kenti, başkentten, ticaret, madencilik, balıkçılık, turizm, üniversite kentinden, toplumsal açıdan, önemli farklılıklar gösterecektir.

Yerleşim alanlarının kent statüsü kazanmasında fiziksel alt yapıdaki gelişmişlik önemlidir. Kentler başlıca çok sayıdaki bina ile ulaşım yollarından oluşur. (Bülent Duru; Ayten Alkan, 2002)

Geçmişte kentlerin bir kısmı dini bir kurum ya da bir kalenin yakınında, bir kısmı da tamamen siyasal endişeler sonucunda kurulmuşsa da kentlerin konumunu belirleyen birincil neden ulaşım olmuştur. Bundan dolayı kent oluşumlarının belirlediği yerler nehirlerin ağız kısımları yada kilit noktaları, ovalarla tepelerin buluşma noktaları ve buna benzer bölgelerdir.

Kentin, kendine mahsus kültürü vardır. Dolayısıyla kent, bir mekanda yoğunlaşmış yapı ve insan demek değildir. Bu birliktelikten oluşan yeni bir kültür ve değer yargıları, kentin görünmeyen ama hissedilen özellikleridir. (Ahmet Aydoğan, 2000) 

Kentler, insanların düşüncelerini  ve fikirlerini açıkça söyleyebilecekleri yerleşim yerleridir. Kişinin davranışları ve hareketlerinden dolayı yadırganmayacağı, her giyim tarzından insanların bulunabileceği mekanlardır. Farklı bireylerin bir araya gelmesiyle oluşan yerlerde, bireysel farklılıkların kaybolması süreci de devreye girer. (Bülent Duru; Ayten Alkan, 2002)

Kentli birey, geniş ölçüde, ekonomik, siyasal eğitimsel, dinsel ya da kültürel alanlardaki gönüllü örgütlerin etkinlikleri sayesinde, kişiliğini ifade eder, geliştirir, statü kazanır ve uğraş alanını oluşturan eylemleri sürdürebilir.

Kent yalnızca, günümüz insanına daha büyük bir oranda iş ve yerleşim olanakları sunan bir yer değildir, ayni zamanda dünyanın en uzak yerlerini kendine çeken, türlü bölgeleri, insanları ve etkinlikleri bir düzene göre biçimlendiren, ekonomik, siyasal ve kültürel yaşamın öncüsü ve denetleyicisi konumunda olan bir merkezdir. (Bülent Duru; Ayten Alkan, 2002)

Bilindiği gibi fertlerin birleşmesiyle en küçük toplum birimi olan aileler, ailelerin bir araya gelmesiyle de daha büyük topluluklar oluşmaktadır. Bu toplulukların birbirleriyle olan ilişkilerinin artması bir takım faaliyetleri yaratmakta, yerleşme yüzeyleri, üzerinde fonksiyonlar gelişmekte ve giderek yerleşme sınırları büyümektedir. Bütün bunların sonucu olarak da kentler kurulmaktadır. (şekil 2.1) 
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Şekil 2.1: Kentlerin Kuruluşu.  (Ergun Taneri, 1978)

Ailelerin çoğalıp gelişmesi, büyük insan topluluklarını, oluşturduğuna göre, kentin en basit tanımı; ‘İnsanların kendine özgü bir toplum düzeni içinde yaşadıkları yerdir’, şeklinde olabilir. Ancak geniş anlamda tanımlamalarda, yönetimsel ekonomik ve sosyal bazı ölçütlere dayatıldığından, değişik tanımlar yapılmaktadır. Ancak planlama dilinde bir yerin kent olarak tanımlanması il (vilayet) olmasına bağlı değildir. Daha küçük yerleşme birimlerine de, belirli ölçütlere uyuyorsa, kent denilebilir. Kırsal ve kentsel yerleşmeleri ayıran sınırın ne olduğu belirtilebilirse köy ve kent tanımı da kendiliğinden kesinlik kazanır. (Ergun Taneri, 1978)

2.3 Kullanıcı (Kentli) ve Çevre Tanımı

Rousseau’nun, ‘Yapılar bir kent doğururlar, ama bir siteyi yapan yurttaşlardır’, sözü kentlerin kime ait olduğunu anlatmakta ve kentleşme konusundaki ilk değişikliğin habercisidir. 

‘Kentlileşme’, kentleşme akımı sonucunda, toplumsal değişmenin insanların davranışlarında ve ilişkilerinde, değer yargılarında, tinsel ve özdeksel yaşam biçimlerinde değişiklikler yaratması sürecidir (Ruşen Keleş, 1998). Kentlileşme süreci kırdan kente göç sonucu kişinin kente özgü işlerde çalışması, hem kente özgü davranış kalıplarını benimsemesi, hem de kentin sunduğu tüm olanaklardan yararlanması yönünde bir değişimdir. Kısaca ‘kentlileşme’ ya da ‘kentli olmak’ birey ölçeğindeki bir değişim sürecidir.

Kente göçen insanlar zaman içinde ekonomik ve sosyal bakımlardan ‘kentlileşmekte’ dirler. Ekonomik bakımdan kentlileşme, kişinin geçimini tamamen kentte veya kente özgü işlerle sağlıyor duruma gelmesiyle gerçekleşir. Sosyal bakımdan kentlileşme ise, kır kökenli insanın türlü konularda kentlere özgü tavır ve davranış biçimlerini, sosyal ve tinsel değer yargılarını benimsemesi ile gerçekleşmektedir. (Önder Şenyapılı, 1978)

Köylü nüfusunun kente gelmesi ve emeğini arz etmesi ve hatta iş bulması onun kente uyumu için yeterli olmamaktadır. Kültürel bir değişim geçirmesi kentli yaşam kalıplarını benimsemesi, kentin fırsatlarını değerlendirebilmesi gerekmektedir. Çünkü geleceğinin köyünde değil, geldiği kentte olduğuna inanan kişiler, kendilerini kent ile bütünleştirme ihtiyacını hissetmeye başlarlar.

Göç sıradan bir toplumsal olay değildir. Göçle birlikte hem göç veren, hem de göç  alan yerde son derece karmaşık sonuçlar ortaya çıkmaktadır. Ortaya çıkan yoğun toplumsal sorunlar davranışlar, kurumlar ve yapılar üzerinde kalıcı ve köklü tesirler meydana getirmekte dinamik bir toplumsal hareketliliğe yol  açmaktadır.

Birey şehre geldiğinde öncelikle konut istemekte, iş istemektedir. İnsanlar, caddeler, su ve kanalizasyon sistemleri, evinde suyun düzenli akmasını, her gün çöpünün alınmasını istemekte, polis koruması, yangın emniyeti, parklar ve oyun alanları, meydanlar, çocuğuna iyi okul istemekte, kütüphaneler, sinema, tiyatro istemekte, işine gitmek için şehir içi ulaşım aracı, ulaşım sistemleri, yerel hizmetlerin aksamadan verilmesini talep etmekte, tam bir talep patlaması ortaya çıkmaktadır. (Erol Kaya, 2007)
İçinde yaşadığımız yüzyıldaki nüfus artışı ve kentleşme (sanayileşmenin yaygınlaşması), insanın doğa ile olan ilişkilerinden oluşan sistemde, yani ekosistemde (ecosystem), bazı dengesizliklerin doğmasına (çevre sorunlarına) yol açmıştır. 
Sanayi devriminin 19. yüzyıl Avrupasında yarattığı ekonomik ve toplumsal koşullar, nasıl o günlerin bireyciliğine bir tepki olarak, toplumsal politika biliminin doğmasını zorunlu kılmışsa, 20. yüzyılın kentleşmesi ve teknolojik ilerlemesi de, doğal ve insan elinden çıkmış çevrenin korunmasını, önemli ekonomik ve toplumsal sorunlar arasına sokmak sonucunu doğurmuştur (Ruşen Keleş, 1976).

Özellikle, kapitalist ülkelerde, bireyin karını en çoğa çıkarmak ülküsü, ekonomik faaliyetlerin toplumsal maliyetini yükleyecek sorumlu bulmayı güçleştirmekteü bu bedel toplum tarafından yüklenilmektedir. Çünkü üreticilerin, daha doğrusu sanayicilerin, karlarını en yüksek düzeyde tutabilmek için sanayi artıklarını en ucuz yoldan yok etmeleri, çevre ve toplum sağlığı yönünden doğan sonuçlarla uğraşmaktan kaçınmalarına yol açmaktadır. 20. yüzyılın bütün ikinci yarısın egemen olan bu görüş ve anlayış, bugün yerini yavaş yavaş sanayicilere bu alanda daha büyük toplumsal sorumluluklar yükleyen yeni bir anlayışa terk etmektedir. (U.N.,1971; David Kay ve Eugene B. Skolnikoff, 1972)

Ekonomik gelişmeden doğan çevre sorunları, insan refahını hem dolaylı hem de dolaysız bir biçimde etkilemektedir. İnsan refahına doğrudan doğruya zarar veren etkiler, hava kirlenmesinde (air polution) olduğu gibi, doğrudan doğruya insan sağlığına yönelen zararlar ile, maden arama işlerinin, hidroelektrik santral inşaatlarının yol açtığı yer değiştirmelerin neden olduğu toplumsal rahatsızlıklardan ve kalabalık, gürültü ve pislik gibi nedenlerle ‘yaşam kalitesinde’ yer alan bozulmalardan oluşmaktadır. Dolaylı zararlar ise, ülkelerin biyolojik sistemlerine verilen ve dolayısiyle insanların gelecekteki beslenme olanaklarını tehlikeye sokan zararlar nedeni ile ortaya çıkmaktadır (U.N., 1975).

Çevre sorunları, kaynakları ve nitelikleri bakımından, gelişmiş ve sanayileşmiş ülkelerle, geri kalmış yoksul ülkelerde büyük ayrılıklar gösterir. Geri kalmış ülkelerin çevre sorunlarını, hızlı sanayileşmeye ve teknolojik ilerlemeye bağlamak, yanıltıcı bir davranıştır. Bu ülkelerde kirlenmenin, plansızlığa, kentleşmenin çarpıklık ve düzensizliğe bağlı özel nedenleri vardır. 

Çevre sorunlarıyla uğraşan bilim adamları, bu sorunların kaynağında hızlı nüfus artışının, kentleşmenin, metropolitenleşmenin, teknolojik ilerlemelerin, sanayileşmenin ve ulaşım araçlarının sayı ve nitelik yönünden gelişmesinin yatmakta olduğu noktasında birleşmektedirler.

Çevre sorunlarının tanımlanmasında, biri kötümser, öteki iyimser olmak üzere iki ayrı yaklaşımdan söz edilebilir. Birincisine göre, çağdaş toplum, yaşadığı çevreyi kaçınılmaz olarak bozmakta ve böylece kendi geleceğini tehlikeye sokmaktadır. Bu nedenle, kurtarılabilecek olanı elden geldiğince kurtarmak için, bugünkü gelişmenin olumsuz eğilimlerini yavaşlatmağa ve insanlığın yaşama umudunu uzatmaya gerek vardır. İkinci yaklaşım ise, çevreye verilen zararları, çağdaş toplumun ve ekonomik ve kültürel faaliyetlerin kaçınılmaz bir sonucu saymamakta, bunların planlama ile giderilebileceği görüşünü savunmaktadır. (Ruşen Keleş, 1976)

2.4 Kent’in Tarihsel Gelişimi      

Yapısal değişiklikler ayni zamanda insan ilişkilerinin de yeniden biçimlenmesini ve değişmesini içerir. Kişilerin çevre koşulları kadar davranışları, düşünceleri kısaca, yaşam biçimleri değişmektedir. (Mübeccel Kıray 1982) 

Toplumsal yapının nitelikleriyle kentlerin özellikleri arasındaki uyumu her çağın kentinde görmek bu yargıyı doğrulamaktadır. Bir başka deyişle, toplumların gelişme tarihleri kentlerin oluşma ve birbirleriyle tam bir uyum içinde olduğu söylenebilir.      Bu gerçeği göz ardı etmeksizin  her ikisini karşılıklı etkileşimleri ile birlikte ele alarak incelemek doğru bir yaklaşım olacaktır. O zaman görülecek ki toplumsal alt yapıyı oluşturan üretim biçiminin tam üstyapı kurumlarını kendisine uyumlu olmaya zorlamasıyla, toplumların tarihsel gelişim süreçleri içinde toplumsal-ekonomik               yapılar doğmuş, kentler de her ayrı toplumsal yapıda, o yapının gerektirdiği işlevlere sahip olmuşlardır. Kısaca kentler, ekonomik-toplumsal yaşamla birlikte zorunlu              olarak doğmuşlardır. Kentlerin tarihsel gelişim süreçleri içerisinde geçirdikleri    aşamalar kentleşme olgusunun açıklanmasını da kolaylaştırıcı özellikler taşımaktadır. (İnan Özer, 2004)

Modern anlamda kent yapılarının temelleri Akdeniz, Mezopotamya havzasında atılmıştır. M.Ö. 3500-4000 yıllarında görülen bu oluşumlar, coğrafi, ekonomik, sosyal ve kültürel ihtiyaçların ortaya çıkması ile oluşmuştur. Kent yaşamına geçilmesi ile düzensiz hayattan düzenli hayata geçiş yapılmıştır. Bu dönem kentlerinin en önemli faktörü politikadır. Politika bugünkü anlamı ile devlet’i kurmuştur. (Ortaylı, 1985)

Kenti bu dönemde şekillendiren egemen güç yönetim biçimi ve onun ekonomik yapısı, ideolojisi ve bu çerçevede çalıştırılan tasarımcıdır. Kullanıcı sadece hükmedendir.

Kentlerin tarihsel gelişiminde Antik dönem, site yönetimi olarak adlandırılabilir. Bu dönemde kentin ortaya çıktığı ilk yapıya ‘Polis’ adı verilir. (William Mcneill, 2001) Polisler, dor istilası sonucunda var olmak için bir araya gelen kentlerin oluşturdukları oluşumlardır. Polisler demokratik dönüşümlerin yaşandığı ilk yapılardır. Atina, Sparta ve Myken başlıca önemli Polis yapılarıdır.
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Şekil 2.2: Bir Antik Yunan Kenti: Priene.(http://www.travellinkturkey.com/priene.html)
Köylerin kente dönüşmesinde temel dinamik paradır. Ticaret birleşmeyi zorunlu kılmıştır. Ortak olan pazarlar birleşerek kent denen yapının oluşmasındaki ekonomik faktörü meydana getirmiştir. Yunan kentleri bu anlamda kendi kendine yeten yapılardan oluşmuştur. Sosyal, siyasi, askeri ve hukuki yapıların ilk oluşumları (demokrasinin ilk uygulamaları) Yunan devletlerinde olmuştur.

Roma devletinde Eyaletlerin ve konfederasyonların kurduğu yapılar kent olarak adlandırılıyordu. Roma kentleri dikdörtgen biçimli ve duvarlarla çevriliydi. Romalılar kentleri kurarken hanlar, hamamlar, temel ihtiyaçları görecek kurumlar, tarımsal üretim alanları, ticaret merkezleri gibi binaları inşa ederek modern anlamda kentin ilk örneklerini de vermişlerdir. Roma bir kentler federasyonudur. 

Roma imparatorluğunun çöküşü ile kentler farklı çözüm arayışlarına girmişlerdir. Artık kentler kendilerini savunmak için yüksek duvarlar ve surlar inşa etmekte, büyük ordular kurmakta ve giderek zümreleşen sınıfların egemenlikleri altına girmekteydi. Roma’nın çöküşü ile yok olan tüccar ve sosyal sınıflar kiliseyi zayıflatmamış aksine devletin bütün varlığı da kiliseye kalmıştır. Kilise gücün tek hakimi olmuştur. (Pustu, 2006)

Roma’da tasarımcı yine sadece egemen gücün etkisindedir. Burada tasarımcıya düşen, fonfsiyonel olarak kentin savunmasını sağlayacak yüksek duvarları inşa etmektir.

Ortaçağ’a geldiğimizde artık site ortadan kalkmıştır. Ticari hayatın canlanması ile komün denen yapılar ortaya çıkmıştır. Yol kavşakları, limanlar, hanlar gibi yapılar gelişmeye başladı. Bunun sonucunda yeni yerleşim yerleri kurulmuş, yeni komün yapıları meydana gelmiştir. Bu kent yapılarında ticaret ile uğraşan kent sakinleri  yani burjuvalar ön plana çıkmaya başladılar. Kent duvarları arasında kırsal ilişkiler ortadan kalkmıştır. Ortaçağ kentlerinde derebeylik haklarıda ortadan kaldırılmıştır. Derebeylik yasalarının yerini hukuk normları, mahkemeler ve yargılama gibi kurumlar almaya başlamıştır.

Kenti bu dönemde şekillendiren derebeyini koruyan duvarlar. Burada kullanıcı derebeyi, şehrin yöneticisi ile kilisedir.
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Şekil 2.3: Surlarla çevrili bir ortaçağ kenti gravürü (Hasol, 1998).

Ortaçağ’ın sonunun gelmesi 16. yy.’da modern devlet kurumlarının oluşmasına denk gelmiştir. Avrupa kentlerindeki komün yapıları giderek merkezi devletlerin egemenliği altına girerek etkilerini kaybetmişlerdir. Artık oluşan ‘Sanayi Kenti’ kavramı ile ticaretin ve sanayinin merkezi kent yapıları ortaya çıkmaya başlamıştır. Mekan genişlemiştir. Kente göç başlamıştır. Sanayi toplumu ile standartlaşma ve teknolojik gelişme sağlanmıştır. Bundan sonra sanayi devrimi ile birlikte kent sosyal anlamda kimlik kazanmış, organize yapıya bürünmüş ve kimliğini tescil ettirmiştir. Sanayi devrimi ile birlikte gelen uzmanlaşma, işbölümü, üretim teknolojileri ve farklılaşmalar kent yapısında derin etkiler bırakmıştır.  

Özellikle kent-devlet evresinde kentin gelişmesi onun ününü, çekiciliğini artırır, ancak ayni zamanda dış kaynaklı güçlerin ilgisini çeker, ona sahip olma duygusunu ve isteğini yaratır, yeteri kadar caydırıcı ve direnici potansiyel güç yaratılmazsa saldırganlara av olur, pek çok eski örnekte olduğu gibi taş taş üstüne kalmamacasına yıkılarak yakılarak yok edilir.

İstilacı güç yaygın olarak kendi tapınagını yıktığının temelleri üstüne kurar. Kentte yaşayanlar da soykırıma uğrar veya köle olma pahasına yaşamları bağışlanır. İkinci Dünya Savaşı’ndaki Rotterdam ve Hiroşima kentlerinin başına gelen de, ayni davranışın 20.yy’da kent ve uzantısındaki ulus boyutuna ulaşan çeşitlemesidir.   (Utarit İzgi, 1999)
Kentin şekillenişinde artık tasarımcı ön plana çıkıyor. Herhangi bir egemen siyasi ya da dini otoriteye bağlanmadan salt mali gücün emrinde ve yönlendirici sadece kendisinin olduğu yaşam alanları tasarlamaya başlamıştır. Artık yeni düzende tasarımcıyı yönlendiren tek kullanıcı 19.  yüzyıl endüstri devrimi sonrası ortaya çıkan yeni olanaklarla, aristokratlarla eşit maddi birikime sahip olmuş, ancak onlar kadar entellektüel birikime sahip olmayan yeni burjuvanın maddi kompleksleridir. Bu kullanıcılar bu dönemde eski düzenin güç ve ihtişamını yansıtan Rönesans, Barok, Antik Yunan ve Roma düzenlerinin yeniden canlanmasına sebep olacak siparişler vermişlerdir. 

19. yy.da kent planlamacılığı özel bir disiplin haline geldi ve sanayi kentinin sorunlarının çözülmesini amaçlayan çözüm önerileri geliştirdi. Kent işlevlerin özgürce yerine getirilebileceği şekilde yeşil alanlar ve yollarla geniş bir alana yayıldı. Kent artık surlarla korunan bir yerleşim alanı olmaktan çıkıp ‘yeşil kuşak’, yaratarak genişlemesi engellenen bir bölge haline geldi. 

2.5 Kentleşme

Kentleşme toplumun ekonomik, sosyal, siyasal ve kültürel dönüşümüdür. Hem kırsal bir toplumun kentsel bir topluma dönüşme süreci hem de kentsel mekanın ve toplumsal pratiğin değişme ve evrimleşme sürecidir. (Hüseyin Bal, 2008) Dolayısıyla kentleşmeyi; ‘sanayi ve ekonomik gelişmeye koşul olarak kent sayısının artması ve bugünkü kentlerin büyümesi sonucunu doğuran, toplum yapısında, artan oranda örgütleşme, iş bölümü ve uzmanlaşma yaratan, insan davranış ve ilişkilerinde kentlere özgü değişikliklere yol açan bir nüfus birikim süreci’ olarak tanımlayabiliriz. (Ruşen Keleş, 2010)

Kentleşme, sanayi devrimi ile başlayan, sanayileşme ve modernleşmenin yarattığı toplumsal bir olgudur. Sanayi devriminin birçok etkisinin yanı sıra üç önemli sonucu olmuştur.
Üretimde yenilik, sosyal yapıda farklılık ve nüfus mobilitesinde hızlılık olarak tespit edilebilir. (Erol Kaya, 2007)

Sanayileşme ile birlikte öncelikle üretim tarzının niteliği değişmiştir. Üretim, evden/küçük imalathanelerden fabrikalara taşınmış, yani geleneksel üretim kollarından modern üretim kurumlarına bir geçiş yaşanmıştır. Yavaş ve tekil üretimden hızlı ve seri üretime geçilmiştir.  Üretim ve istihdamda ağırlık tarımdan sanayi ve hizmet sektörüne kaymakta, tarım toplumları yerine endüstri toplumunu ve gelecekte de bilgi toplumunu oluşturmaktadır.

Sanayileşmenin ikinci önemli etkisi sosyal yaşamda meydana getirdiği değişikliklerle kendini göstermiştir. Üretim tarzının niteliğinde ve niceliğinde meydana gelen bu değişimler, siyasal ve ekonomik düzende yeni yapılanmalara yol açmış; milliyetçilik ve ulus devlet modeli, bu yapılanmaların önemli sonuçları olarak ortaya çıkmıştır. Eğitimin ve öğretimin önemi artmış; bununla birlikte doğuştan kazanılan statülerin önemi azalmıştır. Bu uygulama ile birlikte toplumdaki binlerce kurum, statü ve rol arasındaki ilişkileri bir düzene bağlayan sistem, bürokrasi olarak ortaya çıkmış ve şekillenmiştir. Geleneksel geniş aile, kentsel çekirdek aileye dönüşmüş, orta sınıflaşma artmış, sosyal hareketlilik hızlanmıştır.

Sanayileşmenin en önemli üçüncü sonucu ise, nüfus hareketliliğinin fiziki mekanlarda ve çevrede yarattığı değişikliklerdir. Diğer bir değişle kentleşmedir. Sanayileşme ile birlikte kırdan kente yoğun göçler yaşanmış, Kentlerin nüfus emme kapasitelri (fabrikalar) giderek artmıştır. Kentler eski yapılarından kopmuş hem fiziki hem de yoğunluk ve işleyiş açısından yeni görünümler almıştır. (Ahmet Özer, 2000) 
Yakut Sencer’e göre kentleşme, her şeyden önce demografik bir olay olarak kabul eder. Kent nüfusunun büyümesi doğal artış ve göç ile sağlanır. Kentleşmenin ikinci yönü, ekonomik kesimler arası bir nüfus aktarımı veya çeşitli kesimlerin etkin nüfus içindeki payında bir değişme olmasıdır.  Üçüncü olarak kentleşme, fiziksel özelliği ile işlevsel bir iç bütünlüğe sahip bir yerleşme biçimidir. Dördüncüsü, Kentleşme, bir toplumsal değişme ve yeni bir biçimlenme sürecini anlatır. Son olarak kentleşme, bir yönetimsel örgütlenme sürecidir. (Yakut Sencer, 1979)

Ruşen Keleş, Kentleşme olgusunu bir toplumun ekonomik ve toplumsal yapısındaki değişmelerden doğduğuna işaret eder. (Ruşen Keleş, 1996) 
Hande Suher, kentleşmeyi, kentsel nüfus birikiminden ayrıca, kentsel                  karakteristiklere sahip olma, kendi kılınma hali olarak anlaşılması gerektiğini                 savunur. (Hande Suher, 1991)

İhsan Sezal kentleşmeyi, ‘dar mekanlı’ cemaat hayatından, ‘geniş mekanlı’ bir cemiyet (toplum) hayatına geçiş ve bu ikinci yaşama şekline göre yeni ‘sosyal münasebetler’e ve bunun gerektirdiği ‘yeni teşkilatlanmalara giriş’ olarak açoklar. (İhsan Sezal, 1992)

Görüldüğü gibi konuyla ilgili olanlar kentleşmeyi salt bir göç, nüfus yoğunlaşması ve tarım dışı üretim süreci olarak algılamıyorlar. Bunların beraberinde sosyal yapıda niteliksel değişmeler, sosyal sınıf ve statülerde değişme, sosyal kurumların fonksiyonlarında artış, kültürün çeşitlenmesi, doğa insan ilişkilerinde farklılaşma, doğanın tüketilmesi, iş bölümü ve örgütlenmede farklılaşma, demokratikleşme, gücün tabana yayılması vb gibi özellikler de vurgulanmaktadır.

Kentleşme sanayi toplumlarının bir ürünüdür. Ayni zamanda sanayileşme de kentlerin bir ürünüdür. Kentleşme ve sanayileşme birbirlerini üreten geliştiren olgulardır. Kentleşme toplumsal değişmenin hem nedeni hem de bir sonucudur. (Ahmet Aydoğan, 2000)

Kentleşmenin tam olarak gerçekleşmesi sosyo-kültürel ve ekonomik dönüşümle mümkündür. Kentleşmeden söz etmek için bu üç unsurun bir arada asgari düzeyde gerçekleşmiş olması gerekir. Bu koşullardan birinin (veya ikisinin) gerçekleşmiş olup, diğerlerinin gerçekleşmemesi durumunda, tam ve doğru anlamıyla bir kentleşmeden bahsetmek söz konusu değildir. (Ahmet Özer) 

2.5.1 Kentleşme Nedenleri
Kentleşmenin bir çok sebebi bulunmaktadır. Ne tek başına sanayide ve teknolojide yaşanan gelişmeleri, ne ülkenin siyasal yapısı ve ne de diğer sosyal ve kültürel gerçekleri, kentleşmenin tek sebebi olarak algılanamaz.

Kentleşme hareketleri, ekonomik, teknolojik, siyasal ve sosyopsikolojik etmenlerin etkisi altında oluşur. Gerçekte, bu dört kümede toplanan kentleşme etmenlerini birbirinden kesinlikle ayırmak olanağı yoktur. Herbiri bir diğerinden etkilenen, birbirlerinin içinde olan etmenlerdir. Bununla birlikte, her birinin tek tek gözden geçirilmesi konunun izlenmesinde kolaylık sağlayacaktır. (Ruşen Keleş, 1976)

2.5.1.1 Ekonomik Nedenler

Ekonomik nedenlerden bir kısmı, köylü nüfusu köyünden iten, tarım kesiminin içinde bulunduğu koşullardan kaynak alan nedenlerdir. Bunlara itici etkenler (push), ya da olumsuz göç nedenleri adı da verilebilir. (Charles Kindleberger, 1958) 

Köylerden kentlere bir nüfus hareketinin başlaması, tarımda bir üretim fazlasının, artık ürünün elde edilmesine bağlıdır. Bu ise, tarımda, daha fazla sermaye kullanılmasını, daha üstün teknoloji ve girişim gücü ile üretimde bulunulmasını gerektirir. Birim toprak başına ayni miktarda ya da daha fazla tarım geliri elde etmek için daha az insan gücüne gereksinme duyulduğu takdirdedir ki, tarımsal nüfusun bir kesimi bu topraklardan ‘terhis’ edilebilir. Gerçekten tarihsel olaylar da, kentleşmenin, bir işçinin kendi gıdasına ek olarak besleyebileceği insan sayısının artışı oranında, hızlandığını göstermiştir. Özellikle az gelişmiş ülkelerde, tarımın verimliliğ ve kişi başına düşen tarımsal gelir, köylüyü köyünde tutmaya yetmeyecek kadar düşüktür. Gerek bu yetersiz gelirin, gerekse toprak mülkiyetinin dengesiz dağılımı, tarım topraklarının çok parçalanmış olması, iklim koşulları ve erozyon bu itici etmenleri, güçlendirten nedenlerdir. Örneğin Türkiye’de sözü edilen bütün koşulların, tarımdaki verimi azaltmak suretiyle, kentleşme hızını geniş ölçüde etkilediği görülmektedir. (Ruhşen Keleş, 1970)

Ekonomik nedenlerden bir diğer kısmı ise, köyünde beslenemeyen, gelecek için güvence bulamayan nüfusu kent merkezlerine çeken nedenlerdir. Bunlara çekici nedenler (pull) ya da olumlu göç nedenleri adı verilmektedir. Sanayileşmekte olan toplumlarda, kentlerdeki iş olanakları, köylük yerlere oranla daha hızlı çoğalır. Ekonomik gelişmeyle birlikte kişi başına düşen gerçek gelir yükseldikçe, kentlerde üretilen mal ve hizmetlere duyulan talep, tarım ürünleri talebine oranla fazla olur. 

B. Goodall, kentleşmenin ekonomik üstünlüklerini beş noktada toplamaktadır (Brian Goodall, 1972). Bunların başında uzmanlaşma gelmektedir. Uzmanlaşma, hem üretim maliyetinde bir azalmaya, hem de gelirlerde bir artışa yol açmaktadır. Uzmanlaşma, büyük çapta üretimi kolaylaştırarak, üretim sürecinin bölünmesini olanaklı kılmakta, çok sayıda uzmana gereksinme yaratmaktadır. Kentleşmenin, bu sürecinin hızlanmasına yardım eden ikinci üstünlüğü, kentlerin sunduğu dışsal biriktirmeler (tasarruflar) (external economies) dir. (Tibor Scitovsky, 1954). Dışsal biriktirmeler, kısaca, birbirinin tamamlayıcısı olan, birbirinin ürettiği mal ve hizmetlere gereksinme duyan üretim birimlerinin, ayni yerleşme yerini yeğ tutmaları halinde sağladıkları ekonomik yararlardır. Firmaların elde ettikleri bu yararlar, kentin büyüklüğü oranında artar. 

Üçüncü olarak, çeşitli ekonomik faaliyetlerin belli bir merkezde yığılma sonucunda sağladıkları kimi üstünlükler vardır ki, bunlara da kentleşme biriktirimleri (urbanization economies) adı verilmektedir. Ucuz ve kullanışlı bir ulaşım sistemi, işyeri yapmak için elverişli arsa ve arazi, çeşitli yardımcı hizmetler, araştırma ve eğitim kolaylıkları, yedek ham madde stokları yapma olanağı bu üstünlüklerden birkaçıdır. Kentleşmenin dördüncü üstünlüğü de, özellikle emek ve girişim gücünde olduğu gibi, ekonomik üretim etkenlerinin, kentlerde ucuz ve kolay bulunması olasılığıdır. Kentler, çok sayıda, yetenekli ve nitelikli insan gücünün kolay bulunduğu yerleşmelerdir. 

Kentlerin sunduğu bütün bu göreli ekonomik üstünlükler, kent büyüdükçe artar ve daha fazla sayıda bireyi kırsal alanlardan kentlere doğru çeker. (Ruşen Keleş, 1976)

2.5.1.2 Teknolojik Nedenler

Gerek sanayi devriminin getirdiği değişiklikler, gerekse tarıma egemen olan koşullar, kentleşmenin hızlanmasını, teknolojik gelişmelerle birlikte sağlamışlardır. Artan üretimin kentleşmede rol oynaması, ürünün kolay ve ucuz taşınmasını sağlayacak teknolojik araçların gelişmesine bağlıdır. 

17. yüzyılın sonunda buhar makinasının bulunmasına kadar ancak birkaç kentin nüfusu 100.000’i aşabilmiştir. Buhar gücü bir yandan türlü üretim faaliyetlerinin, bir yandan da yönetim hizmetinin ve dağıtım faaliyetlerinin fabrikalar yakınında birikmesine yol açmıştır. Buhar gücünün nüfusu yoğunlaştırıcı etkisine koşut olarak, elektirik enerjisi de kentleşmeyi bir başka açıdan etkilemiş, köylerden kentlere akın eden nüfusu, kent merkezinden çevresine doğru dağıtıcı bir rol oynamıştır. Bir yandan da elektirik enerjisinin sanayide artan oranda kullanılması nüfusun ve sanayin belli merkezlerde toplanmasına yardımcı olmuştur. Kara, deniz ve hava ulaşım araçlarındaki gelişmeler, yayalar çağının gereksinimlerine göre kurulmuş kentleri, işlevlerini yerine getiremez duruma getirmiştir. (Keleş, 2010) 

Metropolitenleşme gibi olaylar, otomobil çağının ürünleridir.

‘Harris ve Ullman’, kentlerin büyümesinin, insanların hareket yeteneklerinin gelişmesinin ve ulaşım teknolojisindeki ilerlemelerin dolaysız bir sonucu olduğunu belirtmektedirler. (Harris ve Ullman, 1957) 

C. Clark, kendi kendine yeterli köy tipinin ortadan kalkmasını ve köy sanatlarının yerini başka uğraşların almasını, çok sayıda insangücünün sanayi merkezi olan kentlere yönelmesini, yol yatırımlarının dolaysız etkilerine bağlamaktadır (C. Clark, 1958). Bunun gibi, hidroelektrik santrallerin, bulundukları bölgelerin kentleşmesinde önemli rol oynadıkları yadsınamaz. Nükleer enerjinin kentlerin kuruluş yerleri, biçimleri ve işlevleri, kentsel nüfusun dağılışında önemli etkiler yapması kaçınılmazdır. 

2.5.1.3 Siyasal Nedenler

Çeşitli düzeylerde verilen siyasal kararlar, yönetim yapısının özellikleri ve hukuk kurumlarından bazıları ve uluslararası ilişkiler de kentleşmeyi özendirici nitelik taşıyabilir. İngiltere’de 1946 yılında çıkarılan Yeni Kentler yasası ile, kentleşme, Londra çevresinde kurulacak yeni kentlere yöneltilmek istenmiştir. O tarihte en büyüğünün  nüfusu 20 bin kadar olan bu kentler arasında, bugün, 100 binlik büyük kent olmaya adaylığını koymuş bulunanlar vardır (Rodwin, 1956) Savaşlar ve siyasal anlaşmazlıklar da kentleşmeye etki yaparlar.

Gezme, yerleşme ve ticaret özgürlüklerini kısıtlayan yasaların kaldırılması da, kentleşme üzerinde etki yapar. Bunun gibi, yönetimde merkeziyetçiliğin, kentleşme üzerinde etkili olduğu bilinmektedir. Paris, Berlin, Moskova, Buenes Aires, devlet sistemindeki güçlü merkezden yönetim geleneğinin ürünüdürler. Ayrıca, kimi kentlere, siyasal kararlarla başkent statüsü verilmesi de, yalnız o kentlerin değil, bulundukları tüm bölgenin kentleşmesini hızlandırır. Ankara, Canberra ve Brasilia kentleri bunun en iyi örnekleridir.

Toprak mülkiyetini yöneten hukuksal ilkelerin durumu ve bunlarda yer alan değişmeler de, kentleşme hareketlerini etkiler. Tarım topraklarının büyük bir kesiminin küçük işletmelerde kiracı olarak çalışan çiftçi ailelerce kullanıldığı ülkelerde, kentlere büyük nüfus akınları olur.

Kapalı veraset sisteminde olduğu gibi, feodal sistemin feodal beylere bağlı ve onlara karşı sorumlu insanların bağımsız toprak sahibi olmalarını önleyen, hareket özgürlüklerini sınırlayan yapısı da kentleşme hareketlerini geciktiren bir nedendir. Feodalizmin zamanla ve yer yer kalkınmasından sonradır ki, kentler kırsal işgücünü çekmek ve büyümek olanağına kavuşmuşlardır. 

Sanayileşmeye öncelik veren ekonomik ve toplumsal kalkınma planları ve toprak reformları kentleşmeyi hızlandırmaktadır. Tarım topraklarının, kimi bölgelerde, sahiplerinin girişim yeteneklerinin başa çıkamıyacağı kadar çok geniş, kimi bölgelerde ise geçim sağlamaya yeterli ve verimli işletmeye elverişli sayılmayacak kadar küçük parçalar halinde ufalanmalarına yol açan veraset sistemleri, kentleşme hızına olumlu ya da olumsuz etkiler yapar. (Ruşen Keleş, 1976)

2.5.1.4 Sosyo-psikolojik Nedenler
Sosyo-psikolojik etkenler, köy ve kent yaşam biçimleri ve standartları arasındaki farklardan kaynak alır. Bunlara, genellikle kentlerin çekici özellikleri gözü ile bakılır. Gerçekten kentlerin sahip olduğu birçok toplumsal ve kültürel olanaklar ve hizmetler çok çekicidir. Kentlerin özgür havası, daha geniş bir gruba mensup olma duygusu, kentli olmanın gururunu paylaşma, bu etkenlerin başlıcalarıdır. Kimi yerlerde ise, köyden kente göç etmeye, belli bir toplumsal aşağılık duygusunu ortadan kaldıran bir ‘yükseliş’ gözü ile bakılır. Örneğin İstanbul’un ‘taşı toprağı altın’, sözü de büyük kentin çekiciliğini anlatan bir deyim olarak dişimizde yer etmiştir. Gerçekten birçok köylü çocukları öğrenimlerini tamamamladıktan ve askerliklerini yaptıktan sonra kentlerde yerleşirler. (Ruşen Keleş, 1976)

2.5.2 İdeal Kent 
İdeal kent, kentli haklarını koruyarak, en iyi yaşam koşullarını sağlayarak, halkına iyi bir yaşam biçimi sunarak, değerini orada yaşayan, ziyaret eden, çalışan ve ticaret yapan, eğlence, kültür ve bilgiyi orada arayan ve eğitim görenlerden alarak, birçok sektör ve aktiviteyi (trafik, yaşam, çalışma, dinlence gereksinimleri) bir arada uyum içinde barındıran yaşam yeridir.

Bir kent, ayni zamanda modern gelişmeyle tarihi mirasın korunması arasında dengeyi kurmalı, eskiyi tahrip etmeden yeniyle bütünleştirilmeli ve sürdürülebilir kalkınma ilkelerini sağlayabilmelidir. Geçmişi olmayan bir kent, hafızasını yitirmiş insana benzer. Kent dokuları, yapılar, ağaçlar, kiliseler, kütüphaneler, insanların kentlerdeki yaşamışlıklarının, çalışmışlıklarının ve kişisel tarihlerinin izleridir. Bunlar, geçmişin mirası olup, insanların fani yaşamda kalıcılık duygusuyla geleceğe hazırlanmalarını sağlar. (Erol Kaya, 2007)

İdeal kent tanımının temelini ‘kentli hakları oluşturmaktadır’. Dolayısıyla ideal kent en kısa biçimde, ‘kentli haklarını koruyan kent’ olarak tanımlanabilir.
2.5.3 Kapalı Kent

Kapalı kent modelinde, yerleşme alanının çok büyük bir kısmı surlarla çevrilidir. Kapalı kent modeli iç kaleye sahiptir. Kenti çevreleyen surların içinde garnizon fonksiyonu olan ikinci bir iç kale vardır ki, buna ‘Ahmedek’ deniliyordu. Kapalı kent modelinde, askeri ve yönetim birimi iç kalede yer alıyordu. Pazar yeri ve panayırlar sur dışında bulunuyordu. Buraya gelen kervanlar surlardan içeri giremezlerdi. Surların dışında tarımla uğraşanlar yaşıyordu. Mezarlıklar da surların dışında yer almaktaydı.

2.5.4 Açık Kent
Açık kent modeli surlarla çevrili olmayan kentlere örnektir. Ancak bu kentlerde sur ya da kale olsa da kentin fonksiyonel kesimlerinin surlarla işikisi kalmamıştır. Bu modelin gelişmesi, Anadolu’da Türkmenlerin iskanı ile paralellik göstermektedir. Göçmenler köylere yerleştikleri gibi, kent surlarının dışında adeta yeni kasabalar oluşturdular. Buralarda tarım, hayvancılık ve bahçecilik yapmaya başladılar. Yalnız kendileri için değil Pazar içinde ürettiler. Sur dışında oturdukları için bazı gümrük vergilerinden muaf oluyorlardı. Sur dışındaki ticaret alanı, kervanların güvencesini sağladığı oranda gelişmiş, zamanla bunları ayni cins malın pazarlandığı ihtisas çarşılarına dönüşmüştür.
BÖLÜM 3: ENDÜSTRİ DEVRİMİ ÖNCESİ TOPLUMLARINDA KENT, TASARIMI, KULLANICI, ÇEVRE İLİŞKİSİ
İlk insanların göçebelikten ayrılıp, toprakla uğraştıkları, yaşamak için tarıma, hayvancılığa elverişli toprakları seçtikleri zamanlarda, şehirlerin ilk nüvesini oluşturan, toprağa bağlı aileler kurulmuş oldu. Aileler arasındaki komşuluk ilişkileri, tarla, avlanma, orman gibi beslenme olanaklarını sağlayan yerlere gidip gelmeler, yerleşmeler içinde, kendi ölçüsünde, bir ulaşım hareketini ortaya çıkarmıştır. (şekil 3.1)
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Şekil 3.1: İlk şekillenen kentlerde aile-tarım ilişkisi. (Ergün Taneri, 1978)
Toplumun gelişmesiyle sorunlar giderek artmış, büyüyen toprak sınırları içinde beliren sorunlara, o zamanki koşullara göre bazı çözümler aranılmıştır. Zamanın ölçütlerine göre bir yerleşme düzeni bulunduğunda ise ilk kentlerin nüveleri kurulmuştur. (Ergun Taneri, 1978)

Günümüzde, artık hemen her yerde, giderek denetimini devletin sahiplendiği kentlerin, geriye doğru gidilince görüleceği gibi başka sahipleri de vardı: Komünler, prensler, kilise, yurttaşlar, krallar, tanrılar. 

Gordon Childe, ‘M.Ö. 3000 yıllarında Mısır, Mezopotamya ve İndüs vadisinde ortaya çıkan toplumsal değişiklikleri ‘kentsel devrim’ olarak adlandırmaktadır’. Childe’a göre, ‘bu bölgelerde, bu tarihlerde ortaya çıkanlar artık ‘basit çiftliklerden oluşan küçük topluluklar değil, çeşitli melek ve sınıfları içeren devletlerdir’. (Gordon Childe; 1996) Yeni kentler kapladıkları alan ve nüfus bakımından eski yerleşim yerlerine oranla çok daha büyük ve kalabalıktır. Ayrıca bu kentler daha da önemli olarak, yeni bir toplumsal işbölümünü getirmekte, artık besin üretimi işinden uzaklaşmış rahipleri, prensleri, profesyonel askerleri, birçok alanda uzmanlaşmış zanaatkarları ve memurları barındırmaktadır. Kent bu işbölümünü yansıtır biçimde şekillenmekte, tapınak, saray, anıtsal mezar, atölye gibi yapılar ön plana çıkmaktadır. Kentler artık önceki kültürden çok farklı bir politik, ekonomik ve dinsel düzenin, yani uygarlığın merkezidir. İnsanlık ‘kentsel devrim’ le, ‘ilkellik’ ten ‘uygarlığa’, yani ‘devletsiz toplum’ dan ‘devletli toplum’ a geçmektedir. Kenti karakterize eden çizgiler her şeyden önce politiktir. ‘Kenti devlet yaratmakta, devlet temellerini kent üzerine kurmaktadır’. (Georges Duby, 1995)

3.1 Antik Çağ’da Kent Tasarımı, Kullanıcı, Çevre İlişkisi

Yerleşme alanlarının kent haline gelmesi, uygarlığın başlangıcına kadar uzanır. İlk kentler, Neolitik Devrimin sonucunda kişi ve toplum başına üretimin büyük ölçüde artması sonucunda ortaya çıkmıştır.

Küçük köy yerleşmeleri tükettiklerinden çoğunu üretmeye başlayınca yaşamak için besin üretmek zorunda olmayan, sayıca az fakat nüfusca kalabalık kasaba ve kentler ortaya çıkmıştır. Bu kentlerin nüfusu ürüne bağlı olarak büyüyordu. (Bozkurt Güvenç, 1996)

İlk kent merkezleri, yakın doğudaki Mezepotamya, Peru ve Çin’deki Sarı Nehir havzalarındaki yiyecek üreten toplumlarda ortaya çıkmıştır. Bu merkezlerin farklı bölgelerde ortaya çıkmasının sebebi, elverişli kültür ve çevre şartlarına uygunluğudur. M.Ö. 3000 ile 5000 yılları arasında Mezopotamya’daki ilk kentleşmeyi tekerlekli taşıma araçları; karasaban, nehir kıyıları, sulama kanalları ve metalleri işleme sanatının gelişmesi, toplumdaki ekonomik, sosyal ve fiziksel değişiklikleri meydana getirerek oluşturmuşlardır. (Eyüp G. İsbir, 1986)

Doğuda kentlerin ortaya çıkışında toprağı sulama ihtiyacının önemli bir neden oluşturduğunu görmekteyiz. Tarımda verimliliği artıran sulama için kanalların açılması, topluca yapılması gereken ve köy örgütlenmesini aşan bir organizasyonu gerekli kılmaktadır. 

Yeni bir organizasyon için de merkezileşme gerekmektedir. Merkezileşme, dağınık toplum güçlerinin birleştirmesine, ortak bir çaba gerektiren faaliyetlerin geniş çapta uygulanmasına ve elde edilen başarının korunmasına yol açmıştır. Eski toplumun içinden çıkamayan askeri-siyasal kadrolara köy toplum birimlerinin boyutlarını aşan işleri başarmaktadır. Birleşen topraklarda düzenli ve devamlı bir üretim sağlamak yolunda girişilen bayındırlık hareketleri ve özellikle sulama kanalları ile fazla ürün elde etme olanağı doğmuştur. (Korkut Tuna, 1987)

İşte Doğuda bu merkezileşme ve örgütlenmenin ortaya çıkışı yeni gelişmelere, köylerin dışında ve ondan ayrı olarak yeni merkezlerin oluşmasına yol açmıştır. Bu merkezler köy toplum örgütlenmesinin karşılaştığı açmaz ve sorunların çözüldüğü tarım dışı ilişkilerin yeni merkezi örgütlenmenin ve yönetimin yeri olarak tarihin ilk kentlerini ortaya çıkarmıştır. 

İnsanlık tarihinde önce Yakın Doğu bölgesinde ortaya çıkan bu yeni örgütlenme ve yerleşme yerleri, uzun süre yalnızca Doğuya özgü olarak kalmıştır. Fakat, kentlerle birlikte ortaya çıkan toplumsal gelişme ve merkezi yönetim sadece Doğu toplumlarını değil Doğu toplumları dışındaki toplumları da etkilemiş, bu toplumlar da karşılaştıkları kendilerine özgü sorunları çözmek için yeni bir örgütlenmeye yani kent toplumuna geçişe başlamışlardır.

Bu doğrultudaki gelişmelerin ilk başlangıcını deniz aşırı yerlerde Kıbrıs’ta, Girit’te, Ege Denizindeki irili ufaklı adalarda, Anadolu’nun batı kıyılarındaki Makedonya ve Yunan yarımadasında görmek mümkündür. (Korkut Tuna, 1987)

Doğu toplumlarında özellikle, Mezopotamya ve Nil yöresi, Ege adalarında ortaya çıkan kentlerin, ihtiyaç duyduğu hammaddeleri karşılıyordu. Bu ortaya çıkan kentlerde, tarım dışı faaliyetlere yönelmiştir. Örneğin Girit’te Rahip Kralın ekonomik gücü tarımsal üretimden çok daha büyük oranda ikincil endüstriye ve ticarete dayanıyordu. (G. Childe, 1983)

Yunan şehirleri, deniz aşırı ticaret yoluyla da giderek zenginleşmeye başladı ve bölge kendi çevre imkanlarının besleyebileceği nüfusun üç dört misli nüfus besleyebildiler.  Bu nedenle Atina oldukça gelişti.

Görüldüğü gibi Doğuda ve Batıda kentlerin ortaya çıkış nedenini ve örgütlenme biçimleri birbirinden farklı olmuştur. Doğu toplumlarında kentlerin ortaya çıkışında tarım ve sulamada karşılaşılan zorluklar ve bunları aşma çabası etkin olmuş, sulu tarımın sonucunda üretimin artması kentlerdeki nüfusu besleyecek duruma gelmiştir.

Batıdaki kentlerin ilk ortaya çıktığı Ege ve adaları ise tarım için fazla elverişli toprağın bulunmayışı nedeniyle daha çok bakır, mermer vs. gibi üretim faaliyetleri etrafında bir merkezileşme başlamış ve bunlar kentlerin çekirdeğini oluşturmuştur. Daha sonra ise Koloniler aracılığı ile bu kentler gelişmeye ve zenginleşmeye başlamıştır.

İlk Çağ kentleri gerek yapıları gerek ise yönetimleri açısından Ortaçağ kentinden belirgin olarak ayrılmaktadır. Batıda ortaya çıkan antik kentlerin ortak özelliği şöyle özetlenebilir:

‘Esas olarak ilk kentler, beylerin boyun eğdirdikleri denetim altına tuttuğu birer müstahkem yer niteliğinde idiyse de, Ortaçağ feodal beylerinin aynı amaca hizmet eden şatolardan farklıydılar. Antik kentler, çoğu beyin kendinden daha güçlü bir efendiye (en azından ilke olarak) bağlılık gösterdiği hükümran, birer siyasi varlık durumundaydı. Başlangıçta ‘kent’ ile ‘kent devleti’ terimleri hemen hemen birbirine özdeşti. Kentte yaşayanların ayrıcalıklı bir hukuki konumu vardır. Roma’da yönetici sınıflar, yurttaşlardan katı bir şekilde ayrı tutulmaktaydılar. (E. Ernest Begel, 1997)

Antik kentlerin doğuşu bir bölgede kabile ve soy birlikleri şeklinde örgütlenen toplulukların siyasi hakimiyet kurmasıyla ortaya çıkan sitelerden oluşmasıyla birlikte, kentlerin varlığını devam ettirme ve büyümeleri farklı nedenlere dayanmaktadır. Çünkü kentler kurulup kesin siyasi hakimiyet oluşturduktan sonra, kentler ek işlevler kazanmaya başlamıştır.

Sitelerde yöneticiler ya da yönetici gruplar saltanatlarını tehdit eden rakipleri bulacağından emin olduktan sonra, ordu karargahları da saraya dönmeye başlamıştır. Kendilerine inanmış olanları zafere götürmüş olan tanrılar için bütün kentlere tapınaklar dikildi. Muhafızları barındırmak, ayrıca ambar olarak kullanmak için saray ve tapınaklarda ek binalar yapıldı. Önceleri kent nüfusunun çekirdeğini hükümdarların maiyeti, ruhban ve onların emrinde bulunanlar meydana getiriyordu. Çok geçmeden bunlara, sivillerin ihtiyaç duyduğu malzemenin yanı sıra silahları da sağlayan zanaatkarlar eklendi. Bunlar saraya ve tapınağa lazım olandan fazlasını üretmeye başlayınca da kent bir pazara, kentsel mamullerin verilip karşılığında kırsal ürünlerin alındığı merkezlere dönüştü. 

Kentlerin nüfusunun artmasıyla ortaya çıkan bir başka gelişme, çok daha radikal bir değişme getirdi. Kentler köylere baş eğdirdikten sonra birbirleriyle savaşmaya başlamıştı. Sonunda bağımsız kent devleti ortadan kalktı. Fethedilen kentler asıl siyasi işlevlerini yitirdiler, hakimiyetini koruyan az sayıdaki kent devletleri deyeni bir siyasi güç kazanıp işlev değişikliğine uğradılar. Böylece kent devletinin yerini bölgersel devletler aldı. (E. Ernest Begel, 1997)

İlk kent merkezleri olan antik sitelere tam anlamıyla kent merkezleri demek olanaklı değildir. Çünkü bu siteler tarımsal niteliğini koruyan toplulukların yerleştiği merkezler olmaktan öteye geçemememişlerdir. (Yakut Sencer, 1971)

Antik sitelerin çözülmesiyle oluşan feodal toplumla birlikte ortaçağ kentleri ortaya çıkmıştır.
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Şekil 3.2 Agoranın kent içindeki konumu, Priene. (Leland M Roth, 2000)
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Şekil 3.3: Bağdat kent planı. (Ching; Jarzombek; Prakash; 2007)

3.1.1 Antikçağ (Yerleşimlerinin) Kent Kurgusu

[image: image8]
Şekil 3.4 Antikçağ yerleşimlerinin kent kurgusu.
Antik dönemde yönetim biçimine bağlı olarak iki tür yerleşme var. Biri merkezi yönetim, diğeri kent devletleri, yukarıda ifade edilen şema kent devletleri şemasıdır. Merkezi yönetim olduğunda sur yok, merkezi yönetimde bir toplanma alanı Pazar yeridir, burda çevrenin etkisi çok azdır. Merkezi yönetimde kenti, ticaret, inanç ve ekonomik yapı şekillendiriyor. Tüm bu parametreler tasarımı etkiliyor. Kent devletlerinde kullanıcı, kent devletinin yöneticisidir. Kent bu yöneticiye göre şekilleniyor. Tasarım, hem kullanıcıdan hem çevreden etkileniyor.
Antik Dönemde yönetim biçimine bağlı olarak;
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3.2 Ortaçağ’da Kent Tasarımı, Kullanıcı, Çevre İlişkisi
Ortaçağın ilk dönemlerinde kentlerin zayıflaması, feodal toplumun yapısından kaynaklanmaktadır. Antik sitelerin çözülmesiyle oluşan fodal toplum aşamasında, yaşamın kırlara çekilmesine bağlı olarak toplumsal yapı kırsal etkinlikler üzerinde örgütlenmiştir. Feodal toplumun yerleşme biçimi mülk sahibi olan senyör ve çevresinin yaşadığı korunaklı şatolarla, üretimin iş gücü olarak toprağa bağlı bulunan serflerin barındığı köylülük yerleşimlerden oluşmuştur. Senyör şatoları gelecekteki kentlerin çekirdekleri olarak belirirken, köylülük yerleşmeler kır topluluklarının hareket noktası olmuştur. (Yakut Sencer, 1971)

‘Ortaçağın karanlık diye adlandırılan dönemi kapanırken kentler de yeniden yükselişe geçti. Gerçi Antik Çağın Şöhretlerinden bir bölümü yok olmuş, bir bölümü de                     eski önemine kavuşamamıştır ama, özellkile Orta ve Doğu Avrupa’da bir çok yeni kent doğdu. Bunun nedenleri de, Antik Çağ kentlerinin gelişmesini sağlayan etkenlere                 çok benziyordu. Zanaat ve ticaret gitgide daha çok önem kazanmaktaydı.’ (E. Ernest Begel, 1997)

Ortaçağda 10. yüzyılın ikinci yarısından başlayarak ticaret canlanmaya başlamıştır. Tacirlerin, gezginci yaşamları, karşı karşıya kaldıkları çeşitli riskler, yağmanın, soyluların ikinci derece geçim kaynağı olduğu bir çağda, başlangıçtan itibaren seyahat ettikleri nehirler ya da doğal yollara üzerinde belli aralıklarla kurulmuş olan surlarla çevrili kasabaların ya da şatoların korunmasındaki zorluklar yeni yerleşim yerleri aramalarına yol açtı. Buralar yazın bir mola yeri, kötü havalarda ise kışı geçirme               yeri olarak görev yapıyordu. Bir küçük körfezde ya da bir nehir girişinde, iki nehrin      kesiştiği noktada veya nehrin ulaşıma imkan vermediği ve yüklerin daha ileriye götürülmesi için boşaltılmasının gerektiği yerler gibi konumu açısından en iyi            durumda olanlar, böylelikle tacirlerin ve ticari eşyanın konaklama ve geçiş yerleri oldular. (H. Pirenne, 1983)

Ortaçağ kentlerinin kuruluş sürecini incelediğimiz zaman, feodal beylerin toprakları üzerinde yaşayan halkı saldırılardan korumak üzere ‘Kale kentler’i kurduğunu görmekteyiz (9.yy sonları) (Şekil 3.5). Sur dışında, kale kapısı önünde düzenli olarak ‘Pazar Yeri’ kuruluyor ve tüccarlar giderek bu alanda yerleşiyor. Bu yerleşmeler giderek surlar ile çevrilerek kent içine alınıyor. Tüccar ve zanaatkarlara özgürlük hakkı bu dönemde veriliyor (1 Yıl, 1 gün kentte ikamet etmek koşulu ile; serflikten özgürlüge geçiş). Bu dönem Hıristiyanlığın en etkin olduğu dönem olduğundan kilise herşeye hakim. (Şekil 3.6 – Şekil 3.7) 
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Şekil 3.5: Bourg ve Faubourg  (Cenevre Kent Maketi - İç Kale ve Katedral). 

(Lewis Mumford, 2007)
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Şekil 3.6: Cenevre Katedrali.  (Perera, 2004)
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Şekil 3.7: Bologna’nın koruyucu Azizi. (Perera, 2004)
Ortaçağ kentinin diğer önemli kurumu, ‘LONCALAR’;

- Üretimi niceliksel ve niteliksel olarak denetliyor (kalite,miktar, fiyat).

- Lonca mensupları arasında sosyal dayanışma mevcut.

- Usta - çırak iliskişi (işçi – işveren yerine).

- Tarım dışı üretimde uzmanlaşma loncalar arasında.

12. Yüzyıldan itibaren ticaretin gelişmesi ile bu üretim sürecinde çözülmeler meydana geliyor;

- Üretim ile ticaret ayrılıyor,

- Uzmanlaşmış bir ‘tüccar’ sınıfı doguyor,

- Güvenlik ve istikrar ortamına baglı olarak kentlerarası ticaret gelişiyor.

Ortaçağ kentlerinde, yükselen tüccar sınıfının, ‘Kendi hareket alanını genişletmek’ ve 

‘Özerklik’ elde etmek amacıyla aralarında kurdukları dayanışma ile ilk ‘BELEDİYE’ örgütleri kuruluyor.

Ortaçağ Kentinin En Önemli Kurumları; ‘Kiliseler’, ‘Loncalar’ ve ‘Belediyeler’ dir.

Ortaçağ kentleri kuruluş yerleri bakımından çeşitlilik gösterirler. Yamaçlarda, düzlüklerde ve özellikle tepelerde kurulan kentler vardır. Genellikle araziye uyma ve insan ölçüsüne bir dönüş çabası hissedilir. Yer seçiminde savunma önemli bir faktör iken ayni zamanda verimli tarım topraklarına ve ticaret akslarına yakınlık da önemliydi. 

Tepelerde dini binalar ve şatolar bulunmaktaydı.
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Şekil 3.8: Korunaklı Tepelerde, Ostuni İtalya. (Prienne, 1983)
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Şekil 3.9: Korunaklı Tepelerde, Casares, Güney İspanya. (Prienne, 1983)

Korunaklı tepelere kurulan kentlere genellikle Ortaçağ’da, derebeylik zamanında kurulan yerleşimlerde rastlanır. Savunma ve düşmana güşlük çıkarma amacıyla tepeler seçilmiştir. 
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Şekil 3.10: Düzlüklerde, Su Kenarlarında, Ticaret Yolları üzerinde kurulan Ortaçağ Kentleri. (Henri Prienne, 1983)

Su kenarlarına, ticaret yolları üzerinde kurulan Ortaçağ kentlerinde, su çekici bir faktördür. Kent suya göre konumlandırılır. Keny ya yarım daire şeklinde ya da doğrusal bir şekilde gelişir.
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Şekil 3.11: Yamaçlarda kurulan Ortaçağ Kentleri. (Henri Prienne, 1994)
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Şekil 3.12: Sırtlarda kurulan Ortaçağ Kentleri, San Gimigano, İtalya. (Henri Prienne, 1994)
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Şekil 3.13: Sırtlarda kurulan Ortaçağ Kentleri, Fransa. (Zaman içinde gelişmiş organik kentler) (Henri Prienne,1994)

Dünyada Ortaçağ karakterini taşıyan birçok kent örnekleri bulunmaktadır. Bunların en önemlileri Zurich, Bern, Floransa, Prag’dır. Bu kentler kuruldukları coğrafyaya göre çeşitlilik gösterirler. Kentlerin içinde yaya dolaşımına uygun boyutlar kullanılmıştır.

Ortaçağ kentlerinde en çok görülen plan şemaları şunlardır: 

- Merkezden çevreye doğru yayılan ‘Radial’ yerleşmeler.

- Uzun yollar boyunca sıralanmış binalar ile çevre formuna uygun uzunlamasına yerleşmeler.
- Serbest bir formdaki ve yer yer çıkmaz sokakların bulunduğu ağ şeklindeki yerleşmeler.

- Çatal şeklinde iki yol ya da akarsuyun birleştiği yerlerdeki üçgen biçimindeki yerleşmeler.

- Birbirlerini dik olarak kesen yolların oluşturduğu kare ya da dikdörtgen yapı adalı yerleşmeler.

- Bütün yerleşme biçimlerinin birlikte uygulandığı karışık düzendeki yerleşmeler.
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Şekil 3.14: Ortaçağ Kentleri plan şemaları.    Şekil 3.15: Ortaçağ kentleri plan şemaları.
(Ergün Taneri, 1978)




[image: image20.jpg]


 
Şekil 3.16: Ortaçağ kentleri plan şemaları. (Ergun Taneri, 1978)

Toplumun içe dönük yaşantısı özelliği nedeniyle kent dokusu içinde dar ve çıkmaz sokaklara çok rastlanır. Kentin çevresinde korunma ile ilgili duvarlar bulunur.

Dar sokaklar boyunca uzanan bitişik nizam konutlar, Organik sokak dokusu ve dar kıvrımlı yollar ile Ortaçağ döneminde daha dengeli kentlerin kurulduğu söylenebilir.
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Şekil 3.17: Yaya kentleri, insan ölçeği. (Henri Prienne, 1994)
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Şekil 3.18: Yaya kentleri, insan ölçeği. (Henri Prienne, 1994)
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Şekil 3.19: Venedik şehri. (http://tr.wikipedia.org/wiki/Venedik)
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Şekil 3.20: Venedik ve Kudüs şehirleri. 

Ortaçağ kentleri ticaret merkezlerinden başlayarak farklı bölgelerde değişik biçimlerde gelişiyordu. Batıdaki kentler sayı ve nüfus bakımından Doğu Avrupa’dakilerden daha hızlı gelişiyordu. Fakat krallar ile onlara bağlı feodal beyler arasındaki çekişmelere karışmışlardı. Bunun sonucunda, kentleşmenin hızı, niteliği açısından ülkeden ülkeye farklılık gösteriyordu. Ortaçağ İslam Ülkelerinde ise kentlerin gelişmesinde ticaretin etkin rol oynadığını görmekteyiz. İslam kentlerinin, cami ve pazaryeri çevresinde geliştiğini görmekteyiz. Cami yakınıda, kitapçılar, ciltciler, deri eşya satıcıları ve terlikçiler bulunurdu. Dericileri geleneksel toplulukların egemen imalat sanayi türü olan dokumacılık izler Daha sonra, marangozlar, çilingirler, ve bakırcılar gelir. Demirciler, onlardan daha uzakta yer alırlar. Alıcıları daha çok köylüler olan saraçlar ve eyerciler, kentin dış sınırlarına yakın yerler de yerleşirler. Tabakhanelerin ve boyahanelerin yeri kentin çıkış noktaları, çömlekçilerin yeri ise kentin dışındadır. (Ruşen Keleş, 1984)

Ortaçağ kentlerinde yerleşimler, her ne kadar topluma dönük ve bir halk kenti görünümündeyselerde, diğer yönden hıristiyanlığın etkileriyle krallık ve prensliklerin baskıları altında da kalmışlardır. Kilise etrafındaki yoğun yerleşmeler bunun en belirgin örneğidir. Pazar yerleriyle kilise meydanları ayrı mekanlarda fakat birbirlerine bağıntılı düzenlenmiştir. Daha sonraları, kentlerde halkla ilgisi olan Belediye ve meslek loncaları binalarının çevrelediği meydanların yer aldığı görülür.

Kilise veya katedral diğer yapıların etrafında kümelendiği en önemli yapı, herzaman bir meydanla birlikte düşünülüyor. (Şekil 3.21)
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Şekil 3.21: Venedik Meydanlar ve Kiliseler Sistemi. (Henri Prienne, 1994) 
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Şekil 3.22: San Marco Meydanı, Venedik. (http://tr.wikipedia.org/wiki/Venedik)
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Şekil 3.23: San Marco Meydanı iç avlu görünüşü, Venedik. 

http://tr.wikipedia.org/wiki/Venedik)
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Şekil 3.24: Venedik Kilise Meydanı, Venedik. (http://tr.wikipedia.org/wiki/Venedik)
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Şekil 3.25: Murano iç avlu görünüşü, Venedik. (http://tr.wikipedia.org/wiki/Venedik)
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Şekil 3.26: Katedral Meydanı, Cenevre.
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Şekil 3.27: Pazar Meydanı, Cenevre. (Henri Prienne,1983)
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Şekil 3.28: Piazza del Campo, Sienna. http://www.1st-art-gallery.com/Vincenzo-Rustici/Festival-In-The-Piazza-Del-Campo,-Siena.html
Meydanlar, Ortaçağ kentini oluşturan sosyal ve ekonomik süreçlerin ifadesi ve kent yaşamının merkezidirler.
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Şekil 3.29: Piazza del Campo, Sienna. (http://it.wikipedia.org/wiki/Piazza_del_Campo)
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Şekil 3.30: Piazza Navona, Roma. (http://www.1st-art-gallery.com/Antonio-Joli/Piazza-Navona-Roma.html)
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Şekil 3.31: Balık Pazarı, Venedik.
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Şekil 3.32: Piazza del Campo, Sienna. (www.pps.org Project For Public Spaces)
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Şekil 3.33: Piazza Maggiore, Bologna, İtalya. (www.pps.org Project For Public Spaces)
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Şekil 3.34: Kopenhag, Danimarka. (www.pps.org Project For Public Spaces)

Pazaryerinin yapısı, hemen hemen bütün İslam kentlerinde aynıdır. Aynı malların üreticileri, imalatçıları ya da satıcıları birbirine yakın yerlere yerleşirler. Her ticaret dalının üyeleri Pazar yerinde belli bir yer işgal ederler. Pazar yerleri, kentte yaşayanların alışverişlerini 10-15 dakika gibi kısa bir sürede yapabilecekleri kadar yakın yerlerde toplanmışlardır. (Ruşen Keleş, 1984)

Başka birçok bakımdan birbirine hiç benzemeyen Ortaçağ Batı kentlerinin bir ortak özelliği vardır; Yurttaşlar özgürdü, bu yönüyle Antik Çağ kentlerinden belirgin olarak ayrılıyordu. Yurttaşlar ne serf ne köleydiler; nüfusunun büyük çoğunluğu şöyle ya da böyle bir esaret altında yaşadığı bir dünyada ender rastlanır bir durumdu bu. Öte yandan da özgürlük, hatta hareket serbestliği bile hala sınırlıydı. Siyasi haklar kısıtlıydı ve bir çok ülkede kent nüfusları, her an ellereinden gidebilecek bir otoriteyle yetinmek durumundaydılar. Ticaretin önemi giderek daha da kavrandı. Kentlerin gerçek bir siyasi gücü yoktu ve hanedanlar da ellerinden geleni yapıyordu. Ortaçağ kentlerinde, bugünkü sosyal yapılardan büyük ölçüde farklı olan bir katmanlaşma sistemi vardı. Bütün bu kentlerde değilse de pek çoğunda üst kesim, kentleşmiş bir aristokrasiden oluşmaktaydı; bunların çoğunlukla ünvanı da vardı. (E. Ernest Begel, 1997)

Ortaçağ kentlerinin fiziki yapıları, antik sitelerin yapılarına benzemektedir. Ortaçağ kentleri de savunma gereksinimlerini karşılamak ve güzel görünmek kaygısıyla surlarla çevrili kentlerdir. Bu kentler genellikle içine kapalı kentlerdir. XII. yüzyılda nüfusu 100.000’ni aşan kentlerinde ya tümüyle siyasal ve kültürel işlevler ya da tamamen ekonomik işlevler egemendi. Çağdaş sanayileşme, teknoloji, ulaşım ve yönetim olanaklarının ürünü olan çok işlevli kent olgusu, Ortaçağ kentlerinde yabancı bir olgudur. (Ruşen Keleş, 1984)

Sanayi devrimi öncesi, başka bir deyişle kapitalizmin gelişmesinden önce, birçok toplum türünde, kentlerde bazı ayırt edici özellikler görülür. Kentlerin etrafının surlarla çevrilmesi olağandı, surlar kentlerin kapalı karakterlerinin ve kırsaldan ayrı olduklarının göstergesiydi ve ayni zamanda askeri savunma amacına hizmet ediyordu. Klasik şehirlerin merkezi alanını genellikle tapınak, saray ve pazar yeri kaplıyordu ve bu tören ve ticaret merkezi bazen ikinci bir iç surla korunurdu. Kentler bilimin, sanatın ve kozmopolitan bir kültürün odağıydı. Fakat bunlar her zaman, az sayıda olan seçkinlerin ayrıcalığıydı. Kentlerin ileri bir yol sistemiyle bağlı olması mümkünse de, seyahat az kişiyle sınırlıydı ya da esasen askeri ve ticari faaliyetlere yönelikti. Kapitalizm öncesi kentlerde hayat yavaş yavaş akıyordu ve sıradan insanlar genellikle şehir dışında yaşayanlarla benzer gelenekleri takip etmeye eğilimliydiler ve çağdaş standartlara sahip olan kent çok azdı. 

Üretim ilişkilerinin değişmesiyle birlikte, toplum ilişkilerinin ve buna bağlı olarak yaşam biçiminin ve yerleşme biçiminin dolayısıyla da kentlerin değişmesi de kaçınılmazdır. Feodal toplumun çöküşü ortaçağ kentlerinin de sonu olmuştur.

Feodal toplumun çöküşünde rol oynayan etkenlerden en önemlisi kendi içinde taşıdığı çelişkilerdir. Feodal üretim ilişkileri uzun bir süre sonra, üretim güçlerinin gelişmesine uymamaya başlamış, eskiyip köhneleşmiştir. Toprak sahiplerinin yerini zamanla kasaba ve kentlerdeki büyük yapımevleri (manifaktürler) almaya başlamıştır. (Orhan Hançerlioğlu, 1986)

Tekniğin gelişmesi, küçük endüstri birimlerinden daha büyüklerine geçiş ve belirli kentlerin kırsal nüfusu çekişi, mal değişiminin kurumsallaşması, siyasi örgütlenmedeki değişmeler feodal üretim ve mülkiyet ilişkilerinin sonunu yaklaştıran olgulardan bazılarıydı. Tarımsal üretimin egemen olduğu feodal toplumda büyük toprak sahipleri giderek bu üstünlüklerini sanayi birimlerinin sahiplerine kaptırdılar. Yerleşim birimleri arasındaki ayrım belirginleşirken halk yığınları topraktan kopuyor, serbest kalan emek, endüstri işletmelerine yöneliyordu. Topraktan kopan ve özgürleşen işgücü kentlere yönelerek yeni bir üretim biçimlenişinin oluşumunu hızlandırmıştır. Bu oluşum manifaktür biçimde beliren kapitalist ilişkilerin ilk izleridir. 

Bu durum sonucunda, kentler üretimin nitelik ve boyutça gelişmesine yol açan yeni örgütlenme ve temel yerleşme biçimini oluşturmuştur.

Bu yeni toplumsal, ekonomik biçimlenme, gelişme süreci içinde ileri bir dönemin ön koşullarını hazırlamıştır. 15. yüzyıldan başlayarak ticaret devrimi döneminde izlenen merkantalist ekonomi politikası sonucu, büyük hız kazanan kapital birikimi, teknoloji ve üretim örgütlenmesi alanında köklü değişmelere neden olmuştur. Bilimin teknolojiye uygulanmasıyla üretim güçleri ve dağıtım teknikleri alanında da büyük ilerlemeler sağlanmıştır. Bu ilerlemenin yarattığı aşama Sanayi Devrimi’dir.

Ortaçağ’da din merkezli feodal toplumun çöküşü ile Ortaçağ kentlerinin sonu gelmiştir. Özellikle Rönesans’ın getirdiği yenilikler Ortaçağın sosyal düşüncesini tamamen çökertmiştir. Kilisenin eğemenliği zayıflamıştır. Rönesans’taki değişimle kentli burjuvayı görünür kılan anıtsal yapılar, saray, kilise, tiyatro gibi kamusal alan yapılanmaları arttı. Ortaçağın ana meydan yapılanmalrı rönesansla ikincil meydanlara dönüşüyor. Özellikle kilise gibi kamusal alan yapılanmalarının yanına ikincil meydan düzenlemeleri giriyor.
3.2.1 Ortaçağ (Yerleşimlerinin) Kent Kurgusu


[image: image43]
Şekil 3.35: Ortaçağ yerleşimlerinin kent kurgusu.
Ortaçağ dönemminde din en belirgin toplumsal kurum niteliğindedir ve dinsel önderler ayni zamanda toplum yöneticileri durumundadırlar. Toplumsal ve ekonomik çatışmalar fiziksel mekanda kent çevre duvarları-surlar, asilzadelerin şato ve kaleleri, dinsel kişilerin kilise ve anıtları biçiminde yansımıştır. (Şekil 3.36) Bir başka deyimle bu dönemde toplum sofuluk, yobazlık düzeyinde bir din kavramına ulaştırılmıştır. Kısaca bu dönemin en belirgin özelliklerini din ve savunma diye özetleyebiliriz.
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Figure 3.24 Shilibeer’s omnibus, 1829 (London Transport Museum;
copyright London Transport)




[image: image194.jpg]


[image: image195.jpg]


[image: image196.jpg]


[image: image197.jpg]


[image: image44.png]


[image: image198.jpg]


[image: image199.jpg]


[image: image200.jpg]


[image: image201.jpg]I

i

4

I

&

|





Şekil 3.36: Sosyo-ekonomik çevrenin fiziki çevreye dönüşümü, Ortaçağ yerleşimlerinin kent kurgusu.
3.3 Rönesans, Barok Dönemi Kent Tasarımı, Kullanıcı, Çevre İlişkisi
İtalya’da Ortaçağ papaları ile imparatorlar arasında anlaşmazlıklar başlaması ile Papalık eski önemini yitirmiş ve kent, aristokrat aileler tarafından yönetilmeye başlamıştı. İtalya’da bireyciliğin kendini göstermesi, teknolojinin gelişmesi, eski eserlerin yorumlanmaya başlaması ve yayınlanması ile Dante, Leon Battista Alberti, Leonardo da Vinci gibi sanatçılar yeni fikirleri ile dönemi aydınlattılar. Bu dönemde antik Roma mimarisine gösterilen ilgi, kentsel düzenlemelere getirilen yenilikler Rönesans’ın doğmasına yardımcı oldu. Karanlık Ortaçağ’ın pesimist bakış açısı yerine ve insan değerlerini ve başarılarını Vurgulayan “Hümanizm” görüşü doğdu. Rönesans’ın getirdiği en büyük yeniliklerden biri olan hümanizm insan aklıyla yön verilen araştırmaları vurguluyordu. 

Hıristiyanlığı da reddetmediler, ama bireysel insan varlığının yüceliğini ve insani başarıların mucizelerini övüyorlardı. Kilise geleneklerinden bağımsız yeni bir mimarlık anlayışı kurmak istediler. Fransızca da “Rönesans” kelimesi yeniden doğuş anlamına geliyordu.
Ortaçağ’ın toplumsal ve kentsel sistemi çözülüp, hıristiyanlık dininin kötü etkileri kaybolmuş, protestanlık kurulmuş ve her yönü ile bir sanat çağı başlamıştır. Şehirler şekilci planların uygulanabilmesi için ve savunma koşulları düşünülerek, düzlüklerde kurulmuş ve çevreye su hendekleri yapılabilsin diye sulak yerler seçilmiştir. Savunma aracı olan surlar yıldız, altıgen gibi düzenli sur biçimlerinde tasarlanmış, iç yollarda da bu şekilciliğe uyulmuştur. Bu nedenle plan şemaları teorik ve geometriktir. 

Ortaçağ kentinin organik gelişimi yerini Rönesans’la başlayıp Barok dönemde giderek gelişen bir geometrik planlamaya bıraktı. Mimari ve şehircilikte biçimsel bir düzenlilikten uzak bir anlayışın yerini perspektif yasalarına sıkıca sarılmış, ağaçları budayarak onları bile cansız bir süs eşyasına dönüştürmek isteyen bir stil aldı. 

Rönesans şehirciliğinde merkezde görkemli ve simetrik bir meydan bulunur. Yollar bu meydandan çevredeki geometrik şekilli surların köşelerine doğru, genellikle ışınsal olarak yönelir. Ya da birbirine dik yolların orta yerinde meydan bulunur. (Şekil 3.36 - Şekil 3.37) Bu akım daha çok İtalya’da görülmektedir. 


[image: image45.jpg]


      [image: image46.jpg]






[image: image47.jpg]



Şekil 3.37: Rönesans dönemi kent plan örnekleri. (Arnold Whittick, 1974)

Rönesans’ta kentler bütün parçaların bir arada düşünüldüğü, koordine edilerek tasarlandığı bir sanat eseri olarakdüşünülüyor. 
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Şekil 3.38: Rönesans dönemi kent planı. (Arnold Whittick, 1974)

(Merkezde görkemli ve simetrik bir meydan bulunur. Yollar bu meydandan çevredeki geometrik şekilli surların köşelerine doğru, genellikle ışınsal olarak yönelir).
Mimaride oranlar, boyutlar, elemanlar irdeleniyor, bilgiler sistematize ediliyor, rasyonel bağlar kurularak mimari bir dil oluşturuluyor. 

Ortaçağın kendiliğinden organik bir biçimde ortaya çıkan kentsel formuna ve estetiğine karşın, Rönesans’ta bilinçli bir düzen yaratma ve belli bir estetik anlayışa ulaşma çabası vardır. İtalyanların Rönesans hakimiyetinden sonra 17. yüzyılda, krallığın büyük desteği ile, Fransa’da mimari ve şehircilikte yeni akımlar oluştu. Rönesans’taki merkezden çevreye açılan ışınsal yol şeması yerine, Barok şehircilikte, sarayı merkez alan bir biçimde yollar düzenlenmiştir. Binalar ise yollara doğru (U) şeklinde açılan bir şekilde yerleştirilmiştir. Genellikle sarayın önünde şehir, arkasında ise bahçeler bulunur. (Şekil 3.38)
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Şekil 3.39: Barok dönemi kent planı. (Arnold Whittick, 1974).
‘Barok despotizminin kendi ölçüsüne göre bir dünya kurmak saplantısı vardı: Yapılar, sokaklar, ağaçlar hatta insanlar onun ölçüsünden geçmeliydi. Yeni düzen, yeni bir mekan ve zaman anlayışıyla geliyordu: Geometrik mekan ve artık varlıklı sınıfın apartmanlarında vazgeçilmez hale gelen saatin, dakiklikle ölçtüğü anlardan, saniyelerden, dakikalardan oluşan zaman’. Yeni bir varoluş anlayışı ifadesini paranın, perspektifin, mekanize zamanın soyut değerlerinde buluyordu. (Lewis Mumford, 2007)
Mutlak monarşilerde ordunun, bürokrasinin ve bunlara dayanan endüstriel ve mali kapitalizmin taşıyıcısı olduğu bir ideoloji; disiplin, düzen, dakiklik üzerine kurulu bir ideoloji toplumun her alanına damgasını vurmaya başlıyordu. Sürekli ve düzenli orduların ortaya çıkışı, günümüze kadar uzanan bir biçimde, diğer kurumlara model olmaları yönünden herhalde en önemli yenilikti. XVI. yy’dan itibaren, ordunun gereksinimlerini karşılayacak atölye ve depolar başkentlerde hızla çoğalıyor, sayıları giderek artan askerleri barındıracak, besleyecek ve eğlendirecek yapılar ve sokaklar kente alışılmadık bir görünüm veriyordu. (Kürşat Bumin, 1990)
Rönesans döneminde kentin bütününü ya da parçalarını ilk kez bir plan üzerinde tasarlayanların çoğu asker mühendisti. Bu ilk şehircilerin uyguladıkları radyal plan, her şeyden önce askeri amaçlara cevap veriyordu. Geometrik bir merkezden çevreye yayılan yollar olarak düşünülmüş bu plana göre kurulmuş bir kentte merkeze konacak bir top, bu merkeze açılan bütün caddeleri denetim altında tutabilirdi. 

Rönesans’ta kentler ilk kez bütün parçaların bir arada düşünüldüğü, kentsel elemanların koordine edilerek tasarlandığı bir sanat eseri olarak düşünülüyor. Bu doğrultuda ideal kent şemaları oluşturuluyor.
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Şekil 3.40: ‘İdeal Kent’ şemaları. (Ergun Taneri, 1978)
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Şekil 3.41: Rönesans’ta gerçeklesen tek uygulama: Scamozzi’nin ‘İdeal Kent’ planı Palmanova. (Leland M. Roth, 2000)
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Şekil 3.42: Filarete’nin ideal Kenti Sforzinda. (Leland M. Roth, 2000)

Bu şemada toplumsal yapının değişimi ile eşitlik vurgulanıyor.

Rönesans mimarları da tasarımlarında sayısal ilişkileri uygulamaya çalıştılar. Tanrı’ nın kusursuzluğunu simgeleyen daire, Daire ve kare, kilise için ideal plan formu idi. Kent formu bile daire seçiliyordu.
Gotik dönemde kentler manastır çevresinde gelişirken, Rönesans; daire biçiminde kent planından “sforzinda” adıyla anılan yeni bir kent modeli tasarladı. Merkezde Pazar yeri bulunmaktaydı. Işınsal yollar düzgün bir sekizgene bağlanıyordu. Merkezde saray ve katedral vardı. 
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Şekil 3.43: Sforzinda: Daire biçiminde kent planı. (Claude Delaval Cobham, 1908)
http://simbolismoyalquimia.com/utopias/artes_renacimiento/sforzinda-y-palmanova.htm
Rönesans mimarları yapıları, tam sayıların oranlı ilişkilerine dayanan modüler birimler kullanarak şekillendirmeye çalıştılar; klasik sütunlar, kemerler ve saçaklıklar Roma’daki gibi kullanılıyordu. (Şekil 3.43) Yeni bulunan perspektif tekniğinin hem resim hem de mimari sanatına yansıtılmasıdır. Perspektifin resim ve mimaride kullanılmasındaki amaç; çevreyi insanın gördüğü gibi bir kağıt üzerine aktarmasından türemiştir. Bunun mekana yansıması ile yapılarda bir odak noktası gerekmekte ve bu da bir simetriyi zorunlu kılmaktadır. Antik dönemin 3 önemli elemanına (Doric, Ionic, Corinthian), 15. yüzyılda Alberti’nin “Composite” i eklendi. 

Sanatçılar eserlerinde özgürce kendilerini ifade edebiliyorlardı. Klasik formlar cephelerde, gotik formlar ise strüktürde kullanıldı. Erken Rönesans döneminde mimaride matematiksel ilişkiler, küp, kare, küre gibi biçimler ve simetri, ideal kent kavramını ortaya koyuyordu. İç mekanda ise hacimler birbirinden kesin sınırlarla ayrılmaktaydı. 

Oluşturulan ideal kent şemalarına Leon Batista Alberti’nin çalışmaları temel oluşturmuştur. Alberti’ye göre; Kentler rasyonel bir plana ve mimariye sahip olmalı, Kent çevresi dairesel (radyal) formda olmalı, meydanlardan ışınsal yollar yapılmalı, yollar düz bir aks halinde uzanmalı ve önemli bir yapı ile sonlanmalı, kent içinde açık alanlar, meydanlar yer almalı (meydanlar simetrik ve görkemli olmalı, çevresindeki yapılarla bütün olmalı), merkezde kamu binaları yer almalı (sembolik, ulaşılabilirlik). Bu ilkeler Rönesans’ın daha ileri evrelerinde değişmez kurallar olarak ele alınmıştır.

Yeni kent planlarında ana yollar merkeze, prensin sarayına ulaşıyordu. Filarete’in Francesco Sforza için tasarladığı ideal kentte (Sforzinde) prensin sarayı, katedralin tam karşısına yerleştirilmişti. (Şekil 3.41 – Şekil 3.42) Böylece, Michel Ragon’ın sözleriyle, kentin dünyevileşmesi gerçekleşti. Kentin merkezine bakarak dönemin ideolojisini okumak mümkündü.

Alberti’den Leonardo da Vinci’ye Rönesans mimar ve şehircileri rasyonel ve simetrik kentleriyle epeyce ütopisttiler. Rönesans’ın ütopistleri de More’dan Campanella’ya, hepsi birer mimar-şehircidir. Ütopistler, insanın çevresiyle biçimleneceğine inandıklarından, tasarladıkları ‘ideal toplum’ a önce bir ‘ideal kent’ kurmakla işe başladılar. Bu ‘ideal kentler’  in hemen hepsi kağıt üzerinde kaldı; çünkü toplum ‘ideal toplum’ olmayı her zaman reddetti. Fakat ütopistlerin kentleri, günümüze kadar, meslekten mimar – şehircileri etkilemeye devam etti. (Kürşat Bumin, 1990)

Rönesans’ın şehirciliğe katkısı uygulamada değil teoride oluyor ve önerilen ideal kent şemalarının önemi biçimde değil nitelikte (formdan ziyade altında yatan düşünce önemli) yer alıyor. Kent ilk kez bütün olarak ele alınıp, kentsel elemanların koordinasyonu düşünülse de uygulama parçacıl olarak yapılıyor. 

Parçacıl uygulamalarda düzgün yol aksları, meydanlar (mimari mekan, yer döşemeleri, heykeller vs ve düzgün tanımlı alanlar birbirleri ile bağlantılı olarak tasarlanıyor), ızgara sistemi, kent surları (değişen savaş teknolojisi (barut), hem bilim hem de sanat), kent içi yoğunlaşma yer alıyor.

Rönesans kentlerinde antik yunan kent öğeleri yorumlandı. İlk kapalı tiyatro olan Vincenza, Palladionun yaptığı örnek, her ne kadar da tiyatro antik yunan kentlerinin bir kopyası değilsede, oyunların canlandırıldığı günümüz tiyatrosu oluyor. Kentli burjuva kültüre vakit ayırmadığından Vincenza’da, kentin eğitiminin artırıldığı dramalar yapılıyor.
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Şekil 3.44: Teatro Olympico, Vincenza 1585. (Trachtenberg; Hyman; 2003)
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Şekil 3.45: Floransa.
Rönesans kentlerinde, ortaçağın ana büyük kent kurgusuna yönelik Katedral, Lonca, Pazaryeri kurgulanarak, kent içinde İkincil meydan, ikinci toplanma yeri oldu.
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Şekil 3.46: Strada Pia, Rome. (Trachtenberg; Hyman; 2003)

15. ve 16 yüzyıllarda bir arada yaşamaya olanak tanıyan “apartman” tipi yapılar inşa edilmiştir. Dini mimaride planlamadan çok iç mekanda ve cephelerde değişiklik oldu. Dört kollu Yunan haçı veya daire planlı Kiliselerde orta bölüm kubbeyle geçilmektedir. 

Rönesans stilinde yapı, kendine yeterli parçalardan meydana gelen estetik bir bütündür. İster yüzeysel ister mekansal olsun, kompozisyon, kendine yeterli parçaların durağan bir sisteme göre kümelendirilmelerinden elde edilir.  Yapı elemanları insan ölçüsüne indirilmiştir. Her şey bir oran dahilinde ve sistemin bir parçasıdır, hiç bir şey tesadüf değildir. Rönesans’ta ilk kez insan vücudunun güzelliği keşfediliyor, çizgisel perspektif bulunuyor .
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Şekil 3.47: Santo Sipirito Kilisesi 1436-1482. (Ching; Jarzombek; Prakash; 2007)
Rönesans ütopistlerinden Burunoleschi: ‘Mimarlığın, heykel ya da resim sanatından daha yararlı olduğunu düşünüyordu’. Onun başarılı bir  tasarımı Santo Sipirito Kilisesi’ dir. Bu yapıda her bir modül, yükseklikleri ile plan arasında belirli bir orana sahiptir. Koroyu ve transept kolları birbirine eşit büyüklüktedir. 
Kamu yapısı olarak Rönesans kentine yeni bir işlev kazandıran Kimsesizler Binası. 
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Şekil 3.48: Kimsesizler Hastanesi, Floransa 1419.  (Leland M Roth, 2000)
Filippo Brunoleschi’nin, matematiksel bir oran ile tasarlanan bu yapının ön cephesinde arkatdaki sütunların uzunlukları, aralarındaki mesafeye eşittir. Böylece ön cephe de karelerden oluşmaktadır. Ayrıca sütunlar uzunluğu duvardan uzaklıkları kadardır. Böylece mekan küplerle tanımlanıyordu. Sütunların üzerindeki beşik kemerler sütun yüksekliğinin yüksekliğin yarısı kadardı.
Alberti; Palazzo Rucellai yapısında; “güzellik” tanımını; bütün parçaların uyumu ve beraberlikleri öylesine ele alınmalıdır ki, bozmak amacıyla olmadıkça, ne bir şey eklenebilsin buna, ne de çıkarılabilsin, ya da değiştirilebilsin”  şeklinde yapmaktadır. 
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Şekil 3.49 Palazzo Rucellai, 1446, Floransa. (Leland M Roth, 2000)
Leon Batista Alberti’nin tasarladığı binanın ön cephesinde katlar kornişlerle yatayda ayrılırken düşeyde 3 farklı pilaster düzen (dor, iyon, korint) kullanılmıştır. Cephede; pencerelerin eni-boyu arasındaki oran ile kompartımanların eni-boyu arasındaki oran eşittir. 
Alberti’nin Palazzo Rucellai (Şekil 3.48) yapısında; “güzellik” tanımını; bütün parçaların uyumu ve beraberlikleri öylesine ele alınmalıdır ki, bozmak amacıyla olmadıkça, ne bir şey eklenebilsin buna, ne de çıkarılabilsin, ya da değiştirilebilsin”şeklinde yapmaktadır. 
Rönesans döneminde Saray, Kilise, Tiyatro, Pazaryeri, Kimsesizler Yurdu gibi yapılar kent içinde öne çıktı. Kamusallaştırılmış Kamu yapıları olan bu binaların antik yunan yapısında olduğu gibi işlevi değişti.
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Şekil 3.50:  Palazzo Farnese 1515-1559 Roma. (Ching; Jarzambek; Prakash; 2007)

Antonio da Sangallo ve Michelangelo tarafından tasarlanmıştır. Roma’daki Rönesans saraylarının en anıtsal olanıdır. Yapı dikdörtgen biçiminde 54 m genişliktedir. Beşik tonozlu bir geçitten iç avluya girilir. Bütün Rönesans saraylarında bu sütun geçişi bulunur. Atrium (avlu) Rönesans yapılarında sıklıkla kullanılır.
Meydan düzenlenişinde, meydana nirengi noktası oluşturmak adına tasarlanan

ikincil meydan kenti anlamlı kılan bir landmark oluşturdu.
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Şekil 3.51 Palazzo Farnese 1515-1559 Roma. (Trachtenberg, Hyman; 2003)
Bu binada kaba yontu taş kullanılmamıştır. Zemin kat kornişlerinin düz pencereleri vardır. 1. katta pencere alınlıkları üçgen ve parçalı olarak ardışık yer alır, bu alınlıkları kolonlar taşır. 2. katta yine üçgen alınlıklar vardır. Yapı ağır ezici bir korniş ile biter. Dorik, iyonik ve korint düzenler cephede yukarı doğru sıralanır. Zemin kattaki pencereler masif bir kütleye oyulmuş hissi veriyor, üst katlarda ise yüzeye yapıştırılmış gibi görünüyor. Bina sınırları farklı taş dokusu ile vurgulanmış. 
Kraliyet sarayı önüne düzenlenen ikincil meydanlar kenti etkiledi ve kamusal alanın önemini artırdı.
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[image: image66.jpg]Piazza del Popolo, Roma




Şekil 3.52: Piazza del Poppolo meydanı, Roma. (http://www.forumtayfa.net/dunyadan-fotograflar/58433-piazza-del-popolo-roma.html)
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Şekil 3.53: Piazza Navona Meydanı. (http://www.mimdap.org/?p=10187)
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Resim 3.54: Rönesans Bahçeleri  Villa Lante görünüşü, 1566, İtalya. 

(Leland M Roth, 2000)
Üst kotta çevresi yüksek ağaçlarla tanımlanmış teraslar yer alır. En üst kotta suyun çıktığı yeri örten bir pavyon bulunur. Bahçe terasları aşağı kotta en bakımlı olanlardan, en üstteki ilkel olanlara doğru hiyerarşik bir düzen oluşturur. 

İdeal kent planlarının yaygınlaşamama nedenleri; 

- Politik yaptırım gücü  ve ekonomik kaynakların yetersiz olması (merkezileşen otorite henüz büyük çaplı projeleri gerçekleştirecek siyasal ve ekonomik güce sahip değil). 
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- Statik planlar olması                         Biçimsel Yaklaşım

(içinde yer alacak yaşamdan, kent bünyesinden bağımsız düşünülmüş). 

- Rönesans’ın kent tasarımına ilişkin yaklaşımları ancak parçacıl biçimde uygulanabilmiş (ortaçağ dokusu yok edilip düz yollar açılmış ve meydanlar düzenlenmiştir).

olmasından dolayı, ideal kent planlarının kent ölçeğinde koordinasyonu mümkün olmamıştır.
Antwerp, Amsterdam
Antwerp, Endüstri ile Barok arasındaki geçiştir.

Değişen ekonomik yapı Avrupaya  denizcilik ile para gelmesi ticareti canlandırıyor. Ortaçağ kentinin etkilerinin tamamen yok olduğu, dinin işlevini yitirdiği, kentin yeni ekonomilere açık ticaret yeri olduğu ve kent yapısının kentsel mekanların genişlemesiyle (yollar genişlemiş,konut ve işyeri arasında kesin bir ayrım oluşmuştur) meydanlara ihtiyacı kalmadığını, kent yerleşimlerinin ticaretle bitrlikte şekillendiğini görmekteyiz.
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Şekil 3.55: Antwerp 1635. 
[image: image72.jpg]


                 

Şekil 3.56: Amsterdam 1649. 
(http://www.shiftinglands.com/amsterdam%20canal%20project.htm)
Sonuç olarak, Rönesans’ta kentler ilk defa iki ve üç boyutlu bütün olarak görülüyor. Geometri, matematik, sanat karışımı formalist bir yaklaşım egemen oluyor. Biçimsel mükemmelliyete erişilmeye çalışılırken kentlerin içindeki yaşam kalitesi göz ardı ediliyor.    
Rönesans teorileri 17. yüzyılda Barok döneminde uygulama alanı buluyor ancak değişen ekonomik yapı, siyasi yapı ve yaşam koşulları rönesans döneminde ortaya atılan ideal kent bakışının değişmesi sonucunu getirmiştir. 

Feodal, siyasal ve ekonomik düzenin gelişmeye kapalı yapısından kurtulan Avrupa’nın yaşadığı en önemli değişim Endüstri Devrimi ile başlamıştır.  

Rönesans döneminde kentlerin biçimlenişinde temel alınan unsurlar:

- Kentteki açık alanlar ve meydanlar

- Kent merkezinde kamu binalarının yer alması

- Düzgün yol akslarının sağlanması

- Izgara sistem
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Bu dönemde en dikkat çeken uygulama Place Royal’ın, ortaçağ dokusundaki organik yollarının düzenlenerek yol düzenlemesinin yapılması ve kent içinde koordine edilmesidir. Rönesans döneminde tasarlanan fikirler ancak Barok dönemde uygulamaya geçilmiştir. Kentlerin ilk kez 3.boyutta düşünülmesi ve bunun yanında biçimsel kaygının artması yine bu dönemde yapılan kent planlamasının omurgasını oluşturmaktadır.
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Şekil 3.57: Place Royal (Place des Vosges) Paris. (meydan ve çevresi).
BÖLÜM 4 ENDÜSTRİ DEVRİMİ, KENT TASARIMI, KULLANICI, ÇEVRE İLİŞKİSİ
Geleneksel (Endüstri öncesi) kentlerin çoğu, binalar arasında kalan mekanların, binaların kendisi kadar önemli olduğu, belirgin bir dağıtım ağı çerçevesinde oluşturulmuştur.  Geleneksel kent, bu şekilde bir mekanlar sistemi olarak, iyi tarif edilmiş bir mekansal hacme sahip temel cadde/sokak biçimini üretmiştir. Buradaki binalar ve sokaklar birbirinden ayrılmaz bir sistem içinde birbirini tanımlarlar. Söz konusu cadde ya da sokaklar, belirgin hacımsal özellikleri ve çeşitli eleman ve işlevi kapsayan bağımsız yapılarıyla, ulaşım elemanı olmanın yanında ‘yerler’ olarak da işlev görürler ve çeşitli sosyal/işlevsel etkinliklerin entegrasyonuna zemin hazırlarlar. (Çakmaklı, Derya; 1992)

Endüstri Devrimi (Industrial Revolution), insan ve hayvan gücüne dayalı üretim tarzından, makine gücünün hakim olduğu üretim tarzına geçiştir. Bu tarz üretim 18. yüzyılda İngiltere’de, özellikle dokuma sektöründe ortaya çıkmış, daha sonra diğer Avrupa ülkelerine de farklı alanlara yayılmıştır. Makineye dayalı üretime geçişle birlikte üretimin şekli ve miktarı da artmıştır. Endüstri Devrimi, tekniğin, sanayi üretiminin ve ulaşım imkanlarının gelişmesi ile 18.yy.dan itibaren çağdaş dünyada ortaya çıkan değişimleri ifade eder.
Endüstri Devrimi’nde kentin ekonomik yapısını Burjuvalar, Tüccar ve Bankacılar şekillendiriyordu. Makineleşmenin uygulanması, geleneksel kent yapısını etkileyerek üretim biçimini değiştirmiştir.

XIX. yy.’dan itibaren küçük tesislerin yerini alan büyük fabrikalar, giderek yeni enerji merkezleri etrafında toplanırken, geçen yüzyıllarda olduğundan çok daha hızlı biçimde kente göçen işçi ve işsizler ordusu da fabrikaların etrafında yerleşmeye başaldı. 1830’dan sonra yaygınlaşan demiryolları büyük kentlerin merkezine kadar ulaşırken, enerji ve hammadde gereksinimini kolaylıkla sağladığından, geçtiği bölgeleri de yeni endüstri merkezlerine dönüştürdü. 

Endüstri devrimi, kent ve kırsal alanlar arasındaki ilişkiyi öncekilerle kıyaslanmayacak biçimde altüst ediyordu. (bir endüstri kenti alegorisi, ‘yer ve gök’) Marx, ‘Şiddet ekonomik bir etmendir’ diyor. (Şekil 4.1)
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Şekil 4.1: Bir endüstri kenti alegorisi, ‘Yer ve Gök’, (Kürşat Bumin, 1990)
Batı Avrupa’da, XIX. yy’a gelene kadar, birkaç yüzyıldır ticaretle zenginleşerek, toplumda her alanda sesini yükseltip değerlerini benimsetmek isteyen burjuvazi, nihayet endüstriyel kapitalizmle, kendisini başından beri rahatsız etmiş olan engelleri, bu kez tamamen ortadan kaldırıyordu.  XIX. yy.’a gelindiğinde burjuvazinin önünde, artık ne birkaç yüzyıldır ortadan kalkan ‘servage’ ne de Devrim’le tamamen son bulmuş loncalar vardı. Kent şimdiye kadar görülmemiş bir biçimde burjuvazinin yalnızca kar amacıyla el koyduğu bir alana  dönüşmüştü. Karşısında hiçbir otorite görmek istemeyen özel girişim isteği yeri seçip, istediği biçimde fabrika ve konut kurabilir, insanları istediği gibi çalıştırıp, istediği gibi barındırabilirdi.  

Mumford’un değerlendirmesine göre, endüstri kentinin üç temel unsuru fabrika, demiryolu ve bakımsız konut oluşturuyordu.  Dumanı, kömürü, hangarları ve depolarıyla kent merkezine giren demiryolu, kendisini izleyen fabrikalarla kent alanının büyük bir kısmını kaplıyor, havayı ve suyu hızla kirletip, tepeler oluşturan artık maddelerle kenti bir ‘savaş alanı’na çeviriyordu. 

Fabrikaların hemen yanında yapılan işçi evlerinin durumu daha iç açıcı değildi. Yan yana ve sırt sırta kötü malzemeyle yapılmış bu küçük evlerin arka odaları ışıksız ve havasızdı. İşçi mahallelerinin çamur ve çöplerle kaplı yollarında, çocuklar ve domuzlar birlikte geziniyordu. Bazı kentlerde bu işçi mahalleleri o derece ‘iyi’ yerleştirilmişti ki, Manchester’de olduğu gibi, varlıklı birisi bir işçi mahallesi ya da işçilerle karşılaşmadan yıllarca yaşayabilirdi. Ama zamanla, mesleklere göre ayrılmış Ortaçağ kentlerinin mahallelerinden farklı olarak zenginliğe göre sınırları çizilmiş bu burjuva mahallelerinin de tam bir güvenlik sağlamadığı, iyi mahalleler’in biraz ilerideki sefaletle birlikte yıllarca yaşayamayacağı anlaşıldı. Burjuvalar, Ortaçağ zenginlerinin vebadan kaçmaları gibi, ya kentin merkezini yoksullara bırakarak banliyölere çekildiler ya da kentin merkezindeki işçi mahallelerinden geniş caddelere geçerek onları kentin dışına sürdüler. 

Endüstri kentinin isyan ettirici manzarası, XIX. yy’ın başından itibaren birçok doktor, ekonomist, filozof tarafından dile getirilip eleştirilmişti. Bunlar arasında yeni bir kent ve konutla birlikte yeni bir toplumu da yaratmak isteyen düşünürlerin tasarladıkları, ‘şehircilik’ sözcüğü, ilk kez 1902’de P. Clerget tarafından kullanılmışsa da (G. Bardet’ye göre), modern anlamda şehircilik konusunda ilk örneklerdi. Fransa ‘da Fourier, Cabet; İngiltere’de Owen, William Morris gibi düşünürler çoğu zaman çok farklı düşünseler de, doğmakta olan endüstri kentinin insana düşman ve düzeltilmesi gereken bir yapıda olduğu konusunda aynı düşüncedeydiler. (Kürşat Bumin, 1990)

Bu düşünürlerin ortaya koyduğu şehircilik, XX. yy’ın şehirciliğinden farklı olarak uzmanların değil, tarihçilerin, ekonomistlerin,politikacıların eseri ve genellikle uygulanma olanağı bulamayan, birer ütopya olarak kalan düşüncelerden oluşuyordu.                                                                                                                              

Bu yazarlar için endüstri kentinin hastalığı ve düzensizliği, ekonomik, toplumsal ve politik düzensizliğin bir sonucuydu. Sorunların çözümü için önerdikleri ideal kentleri de iki ana yönde, geçmişe ya da geleceğe yönelerek, ilerici ve nostaljik örnekler olarak çizdiler. XIX. yy’da endüstri kentini eleştiren, kenti konu alan bir diğer önemli düşünce çizgisini de  Marx, Engels ve Kropotkin geliştirmiştir. Bu düşünürlerse, farklı nedenlerle de olsa, geleceğin kentini önceden kararlaştırılmış bir örneğe göre çizmeye çalışan ütopistlerin şehircilik anlayışını eleştirmede birleşmiş, kent konusunda örnek sunmayan düşünceleriyle yüzyılımızın şehirciliğini farklı biçimde etkilemişlerdir. (Kürşat Bumin, 1990)

Sanayi öncesi kentler, gelenekler, görenekler, ortak yaşam biçimleri ve değer yargıları ile, merkezi otoritenin ve bir grup elitin kararları ile (teknoloji, üretim biçimleri vb. etkenlerin yanısıra) biçimleniyordu. Sanayi Devrimi toplumları temelinden sarsıyor. Herşey altüst oluyor ve yeniden yapılanıyor.

Sanayi Öncesi Kentler, Yaya kentleri, Surlar içinde yogun yapılaşmış (dar sokaklar, küçük parseller, düşeyde yogun), Kır-kent ayrımı net, Mekanda fonksiyonel ayrışma yok, iş-yeri konut ayrımı yok (ya da yürüme mesafesinde), Mekanda belirgin bir sınıfsal ayrışma yok, basit ve karmaşık olmayan kent formlarına sahiplerdi.

Sanayi Devrimi ile birlikte kentleri biçimlendiren yeni etkenler ortaya çıkıyor ve Sanayi öncesi kentin karmaşık olmayan yapısı degişiyordu.
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Makina Çağı                            Üretim biçimi degişiyor.

Sanayi Devrimi ekonomik açıdan bir dönüm noktası olmuştu. Toplumsal yaşama etkisi çok büyüktü. Üretim biçiminin değişerek makina çağının başlamasıyla birlikte yaşam biçimleri değişiyordu.

Sanayi Devrimi ile:
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1. Yeni enerji kaynakları  

Organik Enerjiden, Mekanik Enerjiye (Kömür /Buhar)
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2. Uzun mesafe ticarette yeni yöntemler
  
   Hammadde/besin  kaynakları artışı
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3. Tarımsal üretimde yeni yöntemler 
         Verimlilik artışı
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4. Tıpta ilerlemeler 

Nüfus artışını.

5. El üretiminden makina üretimine geçiliyor (Tüketim malları artıyor ve çesitleniyor)
6. Fabrika kente giriyor; evdeki üretimin yerini alıyor.
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Şekil 4.2: Fabrika kente giriyor.
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Şekil 4.3: Kenti etkisi altına alan dumanlar.
Sanayi kenti, yeni üretim teknikleri ve  yeni ticaret yollarının kurulmasıyla,  gelişen ekonomi sonucu ortaya çıkıyor. Bu süreçte burjuvalar ekonomik alanda güçleniyorlar ve bu ekonomik güce paralel bir siyasi güç talep etmeye başlıyorlar, merkezi otoriteye artık gereksinim duymadıklarından üretimi denetleyip, üyeleri arasında sosyal dayanışmayı sağlayan bir kurum olan Loncalar kapatılıyor. 

Kentleri biçimlendiren yeni güçlerin ortaya çıkması ve her şeyin serbest piyasanın koşullarına bırakıldığı ortamda loncaların kapatılması, toplumun bunları denetleyecek tecrübe ve yasal çevreden yoksun olması önemli değişimlerin yaşanmasını sağlamıştır.

4.1 Endüstri Devriminin Kent Tasarımına Etkisi

Endüstri devrimi, ‘teknolojinin, endüstriyel üretimin ve ulaşım olanaklarının gelişmesi ile birlikte birçok alanda yaşanan köklü değişim’ olarak tanımlanmaktadır. Endüstri devrimi, birçok konuda (teknoloji, üretim, kültür, ekonomi, toplumun sosyal yapısı, sanat ve mimarlık) önemli değişimlere ve yeni yaklaşımların ortaya çıkmasına yol açmıştır.                    

1765 yılında James Watt tarafından bulunan buharlı makinelerin kullanımı, endüstrileşme sürecini başlatır. 1830’dan sonra yoğunlaşan demiryolları geçtikçe yerleri yeni endüstri bölgelerine dönüştürürler. Endüstriyel eylemlerin belirli yerlerde toplanması  sonucu hızla gelişen yeni kentler kurulur. Bunun sonucunda bu kentlere doğru yoğun bir nüfus akımı yaşanır. Diğer yandan,tarımda makinelerin kullanılması, verimin artması ve bu alanda giderek daha az iş gücüne gereksinim duyulması, kırsal alanda kentlere doğru yaşanan hızlı ve yoğun göçün bir diğer nedeni olur.

Kırsal alandan kentsel alana doğru yönelen yoğun nüfus akımı, buna hazırlıksız olan kentlerin düzensiz ve olumsuz bir şekilde gelişmesine yol açar. Kentlerde oluşan kötü yaşam koşullarına karşı bazı çalışmalar yapılması gerekliliği şehir planlama olgusunun önemini artırır; 1830-1850 yılları arasında ‘modern şehircilik’ doğar. (Benevolo, 1971)

Fabrika, demiryolu ve bakımsız kentler, endüstri kentinin üç temel unsuru haline gelir. 

Kentlerdeki olumsuzlukları gidermeye yönelik olarak 19. yüzyılın sonlarında Ebenezer Howard’ın Bahçe Şehir, 20. yüzyılın başlarında da Tony Garnier’nin Endüstri Kenti yaklaşımları ortaya çıkar. (Giedion, 1967). Hızla artan kentsel nüfusun barınma sorunu, apartman tipinde işçi konutları inşa ederek çözülmeye çalışılır, bu yapılar ilk toplu konutların da öncüsüdür.

Endüstri devriminde toplumsal ğelişimin, fiziki mekana yansıması.
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Şekil 4.4: Endüstri devrimi şekillenmeye başlayan yeni kent kurgusu.

Üretimde makineların kullanılması, beraberinde seri üretim ve standartlaşma kavramını getirir ve bu durum üretim alanında önemli değişmelere yol açar. Bu değişmeler, Avrupa ekonomisinin de köklü bir biçimde yeniden yapılanmasını doğurur. Üretimde fabrika sisteminin gelişmesi, ekonomik sistemi tümden değiştirir; bu bir anlamda özerkleşen bir ekonomik sistemdir. Bu gelişmeler, tüm ticari kısıtlamaların kaldırıldığı, üretim ve ticaretin tümüyle arz-talep ilişkilerine bağlı olduğu yeni bir ekonomik sistemin habercisidir. (Roth, 2000) Yeni endüstrinin kurulması ayrıca toplumda aristokrat sınıfı kadar maddi birikimi olan fakat sahip olduğu gücü soydan değil ekonomik güçten alan, içinde tüccarlar ile sanayicilerin bulunduğu yeni bir toplumsal sınıfın, burjuva sınıfının oluşmasına yol açar (Nuran K. Pilehvarian, 1993).

Bu dönemin temelleri; Aydınlanma ve Rönesans dönemine dayanır. Rasyonel düşüncenin gelişmesi, dini pratik ile toplumsal vicdan, dini yaşam ile sivil yaşam arsındaki bağların zayıflamasına ve dini otoritenin sivil otorite üzerindeki etkilerinin azalmasına yol açar (Roth, 2000). Batı uygarlığında din dışı (laik) bir toplum yaratılmasının mimarlık alanına etkisi ise mimarlığın üretim alanının ‘dini yapılar inşa etme’ den uzaklaşmasına ve bu alana yeni yapı türlerinin dahil edilmesine yol açar. Bunlar, barınma sorununu çözecek yeni konut tiplerinin yanı sıra, topluluklara kamusal hizmet sunabilecek borsa, adliye, mahkeme salonu, müze, sanat galerisi, büyük mağaza gibi yapı tipleridir.                                                                                                                                         

Endüstrinin ve bununla birlikte teknolojinin çok büyük bir hızla gelişmesi, 19. yüzyılın sonlarından başlayarak özellikle de 20. yüzyılda en temel üretim ve yaratı alanının giderek felsefe ve sanattan teknolojiye doğru kaymasına neden olur. 19. yüzyılda makinelerin çalıştırılmasında ve özellikle demiryollarında buhar gücü kullanılmaya başlanır; elde edilen ürünler yeni enerji kaynaklarını beraberinde getirir. Yüzyılın ortalarına doğru gelindiğinde bilim ve teknoloji alanındaki gelişmeler iyice hızlanır. Nükleer enerji gündeme gelir, kimya alanındaki gelişmeler, yeni endüstri dallarının ortaya çıkmasına yol açar.                                                                           

Yapı üretiminde yeni yapı malzemelerinin kullanılması yanında yeni yapım yöntemleri gelişir ve bu durum mimarlık dünyasında önemli yeniliklerin ortaya çıkmasına neden olur; modern mimarlığın temelleri bu dönemde atılır. 

Endüstri devrimi ile dini otoritenin sivil otorite üzerindeki etkisinin azalmasıyla, nüfus hareketliliği yaşanıyor, yer seçim kriterleri değişiyor, kentler sur dışına taşıyor, yeni ulaşım araçları ortaya çıkıyor ve kente göç olması sonucu konut sorunu ortaya çıkıyor.

4.1.1. Nüfus Hareketliligi: Artan nüfusun merkezileşmesi, kentlere yığılması (sayısal ve alansal büyüme)

[image: image80]
Şekil 4.5: Nüfusun kentlere doğru yığılması.
4.1.2  Sanayinin Yer seçimine Bağlı Olarak Kentlerin Yerseçimi 
Sanayinin yer seçimine bağlı olarak kentlerin yerseçim kriterleri değişiyor (hammadde, enerji, ucuz işgücü)

- Buharlı makine ile üretimin organizasyonu ve ölçegi değişiyor.

- Emek ve sanayinin belli merkezlerde yığılıp, yoğunlaşmasıyla emeğin topraktan tamamen kopmasını, yabancılasmasını getiriyor.

- Demir taş kömürüyle işlenmeye başlıyor, ticaret ve ulaşım kolaylıkları yer seçiminde belirleyici faktörler oluyor.

- Köylülere açık olan tarımsal toprağı işleme hakkı kaldırılıyor.

– bir çok küçük tarım toprağı toplulaştırılıyor.

– köyün ortak olarak kullandığı otlaklar kapatılarak tarıma açılıyor.

- Topraksızlaşan çiftçiler  kente göçüyor.

- Arazinin toplulaştırılmasıyla mülkiyet birimi çok genişliyor.

- Endüstrileşmeyle ortaya çıkan ‘imarlı arsa’ talebini karşılamaya elverişli bir mülkiyet yapısı ortaya çıkıyor.
Köy meraları ve küçük tarım toprakları.
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Şekil 4.6: The village of Balscott (Oxfordshire) with the common land farmed in small strips (from Thomas Sharp, English Panorama). (Thomas Sharp)
Tarım toprakları‘çitlenerek’ kapatılıyor. Tarım toprakları Toplulaştırılıyor.
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Şekil 4.7: The same village, after the enclosure of the common land (Thomas Sharp).
Endüstri binaları tasarlanırken tarım topraklarının yerleri belirleniyor, böylelikle şehircilik ortaya çıkıyor. 

Kentte düzensiz bir planlaşma oluşurken tarım alanlarının tahrib olması üzerine, artık kent içinde planlanmış kentin yakınlarında tarım arazileri ayrılmaya başlanıyor. Kalan kısımlar ise imarlı arsaya dönüştürülüyor.

İmarlı arsa talebini karşılamaya elverişli mülkiyet yapısı ortaya çıkıyor.
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Şekil 4.8: Part of the suburbs of Nottingham, where building followed theline of the enclosures (from W. G. Hoskins, The Making Of English Landscape).                                   (W.G. Hoskins, 1960)
Kentler aşırı yoğunlaşıyor, kalabalıklaşıyor. Zaman içinde sanayideki ücretler düşüyor. Sosyal ve ekonomik koşullar kötüleşiyor.
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Şekil 4.9: Kentlerde nüfus yoğunluğu.

Kent içindeki her arazi parçası yapılaşıyor, yoğunlaşıyor. Eskiden sur içinde konumlanma zorunluluğu varken artık sanayi kentlerinde kar amacı elde etmek adına yoğunlaşma sağlanıyor. 
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Şekil 4.10: Kentlerde yaşanan arazi yoğunluğu.

4.1.3 Kentler Sur Dışına Taşıyor

Kentler sur dışına taşarak genişliyor. Bunun ana nedenleri,

- Çalışmak için kente gelen nüfusun barınma gereksinimini karşılayacak alanlar yetersiz.

- Sur dışında yeni yerleşme alanları, isçi mahalleleri oluşuyor.

4.1.4 Yeni Ulaşım Araçlarının Ortaya Çıkması

- Eskiden kent büyüklüklerini yaya mesafeleri belirliyordu.

- Atlı arabalar, aristokratlara ve zenginlere mahsus.

- 19. yy’da  TOPLU TASIMACILIK ortaya çıkıyor (özel şirketler tarafından, organize biçimde isletilen araçlarla)

- Omnibus 1826 (Nantes, Fransa).
Toplu taşıma araçlarının atasını teşkil eden Omnibuslar, ilk olarak 1800’lü yılların ilk çeyreğinde topraklı Paris sokaklarında boy göstermeye başlamışlardı. İki binek atın çektiği, önde iki, arkada iki ahşap tekerlek üzerine yerleştirilmiş vagonda seyahat eden yolcular, saatte 5 mil hızla bir yerden başka bir yere toplu olarak gidebilmekteydiler. Araç 11 kişi kapasiteliydi. Yolcularından yoğun ilgi gören Omnibuslar, 1800’lü yılların ikinci yarısına gelindiğinde taşıma kapasitelerini 26-28 kişiye çıkarmışlardı. Zamanla Omnibusları çeken at sayısı dört veya altıya çıkmıştı. Saatte 7-8 mile ile yol alan Omnibuslar, yeni tasarımlarıyla bütün Avrupa kıtasına dağılmaya başlamıştı. 
Günümüz araçlarının yürüyen aksamının atasını teşkil eden toplu taşıma araçları ise yollara 1890’lı yıllarda çıktı. İçten yanmalı motorla çalışan ilk toplu taşıma 1895 yılında yolla çıktı. Bir zamanlar İstanbul’un tarihi yarımadasında da kullanılan Omnibuslar, İstanbullar tarafından da ilgi görmüştü. 
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Şekil 4.11: Toplu taşıma araçları, Omnibus. 
(http://eksikhikaye.com/?portfolio=the-omnibus)
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Şekil 4.12: London Omnibus. (http://eksikhikaye.com/?portfolio=the-omnibus)

19. yy. ortalarında Omnibuslar, birçok kentte çok yaygın halde kullanılmaya başlanmasıyla, kentlerde baş gösteren trafik sıkışıklığında önemli pay sahibi oluyorlar ve kentler yaya kenti olmaktan çıkıyor.

[image: image90]
Şekil 4.13: Omnibus’ların kent yaşamı üzerindeki etkisi, trafik sıkışıklığı.
Önceleri yayanın yürüme mesafesine göre düzenlenen bina aralıkları, kentin değişik işlevlerinin parçaları, Omnibus’larla birlikte toplu taşımanın yaygınlaşması ile buharlı araçlar, elektirikli araçlar, makinalı araçlarla gitme mesafelerine göre yapılıyor. Böylece kent yürüme mesafesinden çıkıyor. 

4.1.5 Sanayi Kentinde Konut Sorunu

Genel nüfus atışı ile kentsel nüfus artışının oluştuğu kentlerde, kentleşmeyi ve kentsel çevrenin oluşumunu denetleyecek kamu müdahalelerinin olmadığı serbest piyasa dönemi yaşanıyordu. Kar amaçlı konut çevrelerinin üretimi ile aşırı yoğunluk ve sağlıksız yaşam koşulları sonucu sefalet mahalleri oluşuyor. Bu hızlı kentleşme sürecinde, toprağın kentsel arsaya ve konuta dönüşmesiyle düşük standartlı kalitesiz konutlar oluşuyor.

4.1.6 Konut Türleri
4.1.6.1 Sıra Evler
Üst ve orta sınıflardan isçi sınıflarına kadar geniş bir kesimi kapsıyor.

4.1.6.2 Pansiyon türü konutlar 
Çok düşük kira ile yatak sağlayan konutlar (bekar konutları).
Komünal yaşam biçimi; yatakhane düzeni.
Sefalet Mahalleri
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Şekil 4.14: Üst gelir gruplarından boşalan konut stoğu tek odalara ya da küçük birimlere bölünerek kiralanıyor, 1930.

Özellikle alt gelir gruplarının yaygın barınma biçimi haline gelen sıra evler tek, tek kiralanabilen odalardan, diğer ailelerinde paylaştığı ortak koridorlardan oluşuyordu. Yaygın yoksulluk ve yüksek arsa degerlerinden, kentin mevcut ve yeni imara açılan bölgelerinde kentsel toprağın en yogun biçimde kullanılması.
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Şekil 4.15: Sıra evler, Berlin.

[image: image93] Şekil 4.16: Pansiyon türü konutlar. (Edith Abott,  The Tenements of Chicago)  (http://www.library.illinois.edu/blog/digitizedbotw/)

4.1.6.3 Mahzen Konutlar
Bu tip konutlar genellikle sıra evlerin bodrum katlarında yer alıyor. Penceresiz, döşeme kaplaması olmayan, sağlık koşullarına elverişsiz, karanlık ve nemli mekanlardı.
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Şekil 4.17: Mahzen tipi konutlar.
Pansiyon türü konutlar ve mahzen konutlar 19. yy. İngiltere’sinin en düşük standartlı konutlarını, en niteliksiz barınma biçimini olusturuyordu. Sonrasında Sırt-sırta Evler ve Avlulu Konutlar inşa edilmeye başlandı.

4.1.6.4 Sırt-sırta Konutlar

[image: image95]
Şekil 4.18: Sırt-sırta konutların plan dizilişi.

Sıra evlerin bir türü olan sırt-sırta konutlar, 1860’lara kadar çok yaygın olarak sokaga paralel ya da dik diziler; tek cepheden sokaga açılan konutlar olarak inşa edilmişlerdir.
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Şekil 4.19: İşçi konutları, sırt sırta evler.

[image: image97]
Şekil 4.20: Sırt sırta evler.
4.1.6.5 Avlulu Konutlar
Önceleri konutlar birbirinden bagımsız gelisiyor ve aralarında oluşan mekan ‘avlu’ (courtyard) olarak adlandırılıyor. Giderek iki sokak arasındaki konutlar arasında kalan mekanlar daha düzenli hale getiriliyor. Avlulara bir kişinin zor geçtigi dar bir geçitle ulasılıyor. Avlular da su birinkitileri oluşuyor, nemli, ıslak, karanlık ve drenaj sisteminin olmadığı sağlıksız mekanlardır.
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Şekil 4.21: İki sokak arasında kalan konutlar.
Sanayi Devriminin Kentsel Yapıya Etkisini Özetleyecek Olursak:
•   Hızlı (gelişme)/büyüme. (Plansız ve altyapıdan yoksun hızlı büyüme)

(Kırsal alandan kente akın eden burjivazinin barınma ihtiyacının getirdiği plansız ve altyapıdan yoksun hızlı büyüme).
•   Hızlı nufüs artısı                                   Aşırı yoğunluk            Sefalet Mah.

•   Spekülatif toprak piyasası                  Aşırı yoğunluk              Sefalet Mah.

•   Kenti biçimlendiren aktörler                  Arsa spekülatörleri, haritacılar.

•   Standart, mekanik parselasyon                  IZGARA sistem

•   Kent Planlama                       Altyapı planlaması ile özdeş

4.2 Endüstri Devrimi Sonrası Ortaya Çıkan Kentleşme Ve Mimarlık Pratiğindeki Yeni Yaklaşımlar
Mimarlık eylemi, en genel şekilde ‘insan gereksinimlerini barındırmak üzere fiziksel çevrenin düzenlenmesi’ olarak tanımlanmaktadır. Bu eylem insanın varoluşundan bu yana onunla birlikte gelişip farklılaşarak günümüze de ulaşmıştır. Bilindiği gibi, ilkel insanın barındığı mağaralardan ve yerleşik uygarlığa geçtiğinde oluşturduğu ahşap kulübelerden günümüzün çelik ve cam gökdelenlerine dek uzanan mimarlık serüveni, tarihöncesi dönemden günümüze kadar olan geniş bir gelişim sürecini kapsamaktadır.                                            

Bu süreç, her türlü toplumsal değişimden etkilenir. Toplumsal, teknolojik ya da ekonomik gelişmeler mimarlığı etkileyip değiştirebilir. Bu doğal ve sürekli etkileşim tarihin hemen her döneminde gözlenebilir. Ortaçağ’da skolastik düşünce biçiminin yüceltilmesi ve dinin toplum üzerindeki yoğun etkileri Gotik katedrallerin ortaya çıkışında, Rönesansın getirdiği Aydınlanama, sanatın ve mimarinin yüceltilmesinde, Descartes’in getirdiği rasyonalist düşünce biçimi 17. yüzyılda pozitif düşüncenin ve teknolojik gelişmelerin başlamasında ve modernleşmenin temellerinin atılmasında, buharlı makinelerin bulunması, tarım toplumunun endüstri toplumuna dönüşmesinde ve bu gelişmenin sanatı ve mimariyi de dönüştürmesinde etkili olmuştur.                                                                                                                                

Modern Mimarlık konusunda yapılan çalışmalarda, endüstri devrimi ve onun beraberinde getirdiği yenilikler, mimarlık alanındaki gelişmelere ivme kazandıran, hatta bu gelişmeleri başlatan bir dönüm noktası olarak ele alınmaktadır. (Gaye Birol, 2006)
Endüstri Devrimini izleyen dönemde gerçekleşen sosyo-ekonomik gelişmeler, mimari üretim alanını derinden etkileyecek, bir yandan yeni yapı tiplerinin, diğer yandan yeni bir mekan ve biçim üretme anlayışının ortaya çıkmasına yol açacaktır.                                                                   

19. yüzyılda yapı üretiminde yeni yapı malzemeleri ve yapım yöntemlerinin kullanılması ve ülkeler arasında teknoloji alanında yaşanan rekabet, mimarlık dünyasının gündemine ‘fuar yapıları’ adı verilen yeni bir yapı tipinin girmesine yol açar. 

19. yüzyılda Londra’da açılan ilk uluslararası fuar olan  Kristal Saray (Crystal Palace), ilk kez dökme demir ve camın birlikte yapı malzemesi olarak kullanıldığı ve böylece teknolojinin biçimlendirdiği bir yapı olduğu için büyük önem taşır. (Şekil 4.21) Bu yapı ile birlikte, iç mekan-dış mekan arasındaki kalın duvarlar ortadan kalkar ve böylece iç mekanın her türlü ağırlıktan kurtulması sağlanır; bu da yeni bir mekan anlayışının öncüsüdür.
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Şekil 4.22: Kristal Saray, Joseph Paxton. (Leland M. Roth, 2000)

(http://www.uh.edu./engines/greatex.gif)
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Şekil 4.23: Kristal Saray iç görünüşü, Joseph Paxton. (Leland M. Roth, 2000)
Dev ölçekli bir sera olan Crystal Palace, bütünüyle standart cam levhalardan oluşan bir duvar zarı, dökme demirden kolonlar ve kirişlerden oluşup yaklaşık 70 bin metrekarelik bir alanı kaplıyordu. Standardize elemanlar halinde demirle camın kaynaştırıldığı ilk önemli prefabrikasyon örneğidir. Hepsinden iyisi de yapının kurulup sökülebilir olmasıydı. Sergi bittiğinde parçalar sökülerek Sydenham'a taşındı. Burada biraz daha genişletilmiş halde yeniden kurulan Crystal Palace, 1936'da çıkan bir yangında yok olana kadar Londra'nın önemli kültür merkezlerinden biri olarak hizmet verdi.

Fransanın ihtilalinin 100. yılı şerefine Fransa Paris’te Eiffel kulesi yapılıyor.

İlkinden sonraki ikinci önemli dünya sergisi, Eiffel kulesi için 1889’da Fransa Paris’te açılan 5. dünya sergisidir. Bu sergide mühendis Gustave Eiffel tarafından Fransa ve Paris için bir simge oluşturmak üzere inşa edilen Eiffel Kulesi ve Fransa’yı temsil eden Makineler Galerisi, (Galerie des Machines), teknolojinin  mimari  biçimi  yönlendirdiği  yapı  örnekleridir. (Pilehvarian, 1993) (Şekil 4.24)

Crystal Palace’ın inşaat teknolojisinde başlatmış olduğu devrim, Eyfel Kulesi ile iyice vurgulanmıştır.                                                                                                                       
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Şekil 4.24: Makineler Galerisi, Dutert ve Contamin.

(http://www.ar.utexas.edu/courses/glossary/building/galmach.html)
Makinalar Galerisi ve Eiffel Kulesi, yeni malzemelerin mimarlık ortamına katılan dökme demir, çelik ve camın inşaat alanında getirdiği olanakların uç noktasını gösteren yapılardır. Makinalar Galerisi yatayda parabolik kemerlerle geçilen açıklığı gösterirken, Eiffel Kulesi de düşey yükselmeyi gösterip yeni malzemenin inşaat sektörüne getirdiği olanakları sergileyen yapılardır.

Trenler için bir yapı ihtiyacı doğmuş ve ‘Tren Garları’ geliştirilmiştir. (Şekil 4.24)


[image: image103]
Şekil 4.25: W. H. Barlow and R. M. Ordish, the Saint Pancreas Station, London,             1863-65. (Leland M. Roth, 2000)

Kristal Saray’ın gündeme getirdiği yapım anlayışı, daha sonraki yıllarda Amerika’da kendini gösterir. Chicago Okulu akımı ile birlikte yapımında çelik, betonarme ve cam gibi yeni malzemelerin kullanıldığı çok katlı yapılar inşa edilir. Gökdelenlerin ilk örnekleri bu dönemde tasarlanmıştır. Dönemin önemli mimarları: Burnham ve Root, Sullivan, Richardson, Jenney’dir.

1857’de buharlı asansörün, 1870’te hidrolik asansörün ve 1887’de elektrikli asansörün

yapılarda kullanılmaya başlanması, çok katlı yapıların üretim sürecini hızlandırır (Benevolo, 1971). Böylece, yeni malzemeler ve yapım yöntemleri mimarlık alanında tam anlamıyla kullanılmaya başlanır; bu yenilikler 20. yüzyıl mimarlığında kaynağını gelişen endüstri ve yeni malzemeler/yapım yöntemlerinden alan pek çok yeni yaklaşımın ortaya çıkmasına  ortam hazırlar.
İş binaları yükseldikçe, bu binalar içinde insanların hareketleri  asansörlerin devreye sokulmasıyla mekanikleştirildi. Bu da mimarları  yirmi kata kadar yükselen ofis blokları yapma konusunda cesaretlendirdi. 

Büyük bir alana yayılan bu ticari blokta, yinelenen uzun arkatlar aracılığıyla bütünlük sağlanmıştır. Mimari doku ve ritim kazandırılması ile duvar işçiliği sadeleştirilmiştir. 

[image: image104]
Şekil 4.26: Henry Hobson Richardson, Marshall Field Toptan Satış Mağazası, Chicago, 1885-1887 (1930 da yıkılmıştır). (Leland M. Roth, 2000)

İnşa edilmiş ilk metal çerçeveli gökdelen.

[image: image105]
Şekil 4.27: William Le Baron Jenney, Home Insurance Building, Chicago, 1883-86 

(1931 de yıkılmıştır.) (Leland M. Roth, 2000)

1883’de mimar William Le Baron Jenney, Chicago’daki Home Insurance Building’in yapımına başladı, masif tuğla payelerden oluşan dış duvarlara sahip binanın yapımı duvarcıların grevi nedeniyle durma noktasına gelince, Jenney yalnızca içeride değil dış duvarlarda da metal bir iskelet çerçeve kullandı. Daha sonra dış kaplama duran iskelete bağlandı. Bu inşa edilmiş ilk metal çerçeveli gökdelendi.

4.3 Endüstri Devrimi (Yerleşimlerinin) Kent Kurgusu
Endüstri devrimi, buharın ortaya çıkması ile  treni, tren yolunu,fabrikaların kurulması ile işçi sınıfını, işçi meskeni sorunu vb. türlü olguları etkilemiş ve bunların fiziksel çevreyi değiştirmelerini sağlamıştır. (Şekil 4.28)
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Şekil 4.28: Sosyo-ekonomik çevrenin fiziki çevreye dönüşümü, sur dışına taşan Endüstri devrimi yerleşimlerinin kent kurgusu.
Ortaçağ kentinin surları dışına taşan kent, işçi mahalleri ve fabrikalarla genişleyip büyümeye başlamıştır. 

Bu dönemde daha değişik etmenlerin ortaya çıktığını gördük. İşçi sınıfının belirmesi siyasal ekonomiyi, mülkiyet sorununu ortaya çıkarmış ve kişinin çevre ile ilişkilerinde en önemli etken olmaya başlamıştır. Kısaca denebilir ki Endüstri devriminin ana etkeni siyasal ekonomidir ve bu da mülkiyet kavaramını doğurmuştur.

BÖLÜM 5: ENDÜSTRİ DEVRİMİ SONRASI KENT TASARIMI, KULLANICI, ÇEVRE İLİŞKİSİ

Kentler üretim biçimindeki değişimle doğup, üretim güçlerindeki gelişme ile değişmektedir. Kentler, ilk ortaya çıkışlarından endüstri devrimine kadar çoğunlukla bir azınlık deneyimi olarak kalmış, sanayileşmeye kadar işlevsel ve yapı açısından çok az bir dönüşüm geçirmişlerdir.

Endüstri Devrimi ile, küçük zanaat, tezgâh ve atölye üretimlerinin yerine yeni teknik buluş ve makinelerde yeni enerji kaynağı buhar gücünün harekete geçirdiği, buharlı gemilerin ve makinenin insan, rüzgâr, su, hayvan enerjisinin yerini alması gerçekleşmiştir.  Bu teknik ve toplumsal değişmelerin sonucu olarak “işçi” sınıfı ortaya çıkmış ve yığınsal üretimin oluşturduğu işbölümü ve uzmanlaşma daha fazla işçiye ihtiyacı ortaya çıkarmıştır. Bunun sonucu olarak da kentlerin nüfusu hızlı bir şekilde artmıştır.

Çalışmak için kente gelen nüfusun barınma ihtiyacını karşılayacak alanlar yetersiz kalınca kent dışında yeni yerleşme alanları işçi mahalleleri oluşmuştur. Fabrikaların hemen yanında inşa edilen işçi konutları yan yana ve kötü malzeme ile yapılmıştır. Konut sunum mekanizmaları artan isteği karşılayamayınca konut birimleri bölünerek kiralanmaya (her aileye bir oda) başlamış, bu da aşırı yoğunlukla birlikte sağlıksız yaşam koşullarını beraberinde getirmiştir.

Fabrikaların kuruluşu ile işçilerin sayıları birdenbire artmış ve köylerden şehirlere akın başlamıştır. Fabrikalarda çalışan ve sayıları artan işçiler, yeni bir sınıfın ortaya çıkmasına ve böylece işçi- işveren ilişkilerinin başlamasına neden olmuşlardır.

Endüstri devrimi ile birlikte üretim artmış, sermaye sahibi ülkeler, endüstriye önem vermişlerdir. Endüstride devrim, yolların, kanalların yapılmasına, demiryollarının ve buhar gücü ile işleyen gemilerim ulaşım aracı olarak kullanılmasına ve uluslararası ticaretin gelişmesine neden olmuştur.

Rekabet, bireycilik artmıştır. Büyük sosyal gruplar meydana gelmiş, büyük şehirlerde büyük pazarlar, iş merkezleri dünyanın çehresini değiştirmiştir. İnsanların günlük hayatları ve davranışları da değişmeye başlamıştır. Sosyal alanda insanların işlerini tek başına yapmaya başlamasıyla huzursuzluklar da giderek artmıştır.

Bütün bunların sonunda, ortaçağın mesleki zümreleri yerini, endüstri çağının modern toplumunun, sosyal sınıfları ve bu sınıfların içinde yer aldığı sosyal tabakalara bıraktı.
Görüldüğü gibi Endüstri devriminin çok önemli sosyal sonuçları olmuştur. Endüstri devrimi ve kent yaşamındaki değişimler sadece ekonomik alanı değil, sosyal, siyasi ve kültürel değişimleri de içerisinde barındırmaktadır.

18. yy da önce İngiltere’de başlayan ve sonra bütün Avrupa’da görülen nüfus hareketleri 19. yy  da artarak sürdüğü görülür. 

Kentleşme özellikle artan fabrikalara koşut olarak ortaya çıkmıştır diyebiliriz. Bu durum çevre için acımasız olarak gelişmekte olduğu görülür. Avrupa ve Amerika kentlerinde acımasız bir gelişim yaşanıyordu. 

Amerika’da kentsel gelişimin belirli bir yönü yoktur, ancak yönetsel ve bürokratik denetim aygıtlarının işletilmesi için Fiziksel düzenlemeler yapılmıştır. 1852-1870 yıllar arasında Paris’in yeniden planlanması örneğinde olduğu gibi birkaç yerde kentsel gelişimi şekillendirme yönünde adımlar atıldı. Paris’in büyümesi kısmen kırdan kente göç dalgalarının sonucuydu, bu nedenle de kentin büyümesini belirleyen etkenlerden biri de eklenen banliyölerdi. (Leland M. Roth, 2000).

Kentin kenarlara doğru genişlemesini ifade eden ‘banliyö’ terimi ortaçağdan beri kullanılır. 19. yüzyılda sanayileşmeye bağlı olarak hız kazanan plansız kentleşme olgusu banliyöleşme sürecini de canlandırır. Banliyödeki evler o dönemde bir kır evi, bazen de ikinci ikamet konumundaydı. 19. yüzyılın başlarında banliyö, tabiat içerisinde bir barınak, kentin sefaletinden uzakta bir sığınaktı. Fakat o dönemde banliyöde oturabilmek için araba sahibi olmak veya sık sık araba tutabilecek kadar zengin olmak gerekiyordu. 
Kentin keskin çizgilerine tabi olmadığından banliyölerin mimarisi son derece çekiciydi. Etraf geniş yapılar, oyun alanları, bahçeler, kümelenmiş ağaçlar ve koruluklarla çevrilmişti. 

Kentin su ve kanalizasyon sistemi onyedinci ve onsekizinci yüzyılda yapılan eklentileriyle yamalı bir sistemdi. Kentin Ortaçağ’dan kalma kısımlarının düzensiz ve dar sokakları, isyanlardan kalma barikatlarla kapatılmıştı.  

1852 yılında imparatorluğunu ilan eden Louis Napoleon, Baron Georges-Eugene Haussmann’ın (1809-1891) tasarımlarını izleyerek Paris kentini yeniden inşa etmeye karar verdi. (Şekil 5.1)
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Şekil 5.1: Baron Georges-Eugene Haussmann. Paris için plan, 1852, İmparator Louis-Napoleon’un desteğiyle Hausmann, yeni ana caddeler açarak, yeni kanalizasyon ve su sistemleri kurarak ve yeni parklar ekleyerek kenti yeniden inşa etme görevini üstlendi.
Kentin çevresindeki dağınık demiryolu istasyonlarını birbirine bağlamak için Haussmann, kentin merkezinde yeni caddeler açtı ve Ortaçağ’dan kalma kent göbeğini tamamıyla yıktırdı. 

Haussmann’ın fikir babalığını yaptığı yapı yıkımları yüzünden kentlerden kovulan yoksul kalabalık banliyölere akın etti. Böylece bir yer değişimi gerçekleşti, zengin nüfus bayındırlaşmış kente geri dönerken, yoksul nüfus banliyönün çehresini hüzünlü bir beldeye dönüştürdü. Ulaşım olanakları geliştikçe banliyönün çeperleri de gernişledi ve

sonunda eski kentin surlarına dek ulaştı. Kenti çevreleyen yeşil bir alan olmaktan çıkan banliyö, kent için yeni bir hastalığa dönüşüyordu. (Michel Ragon, 2010)

Sayfiye olma özelliğini ve yalıtılmışlık niteliğini kaybeden banliyölerde birbirinin ayni evler, parsel sahiplerinin yağmaladığı doğal alanlar üzerindeydi. Kente geri dönen aristokratların ve yüksek burjuva kesiminin yerini alan düşük gelirli, kısıtlı imkanlara sahip yoksul nüfus için banliyö, bir kır rüyasının sona erişine dönüştü.

Mimarların ve planlamacıların karşılaştığı yeni sorunlardan biri de içinde tüm sosyal tesislerin ve işçi konutlarının yer aldığı yeni sanayi kentleri yaratmaktı. İlk planlı sanayi kentlerinden biri, yapımına 1852’de Titus Salt tarafından başlanmıştı, Saltaire tekstil fabrikası kentiydi. Lever ailesi tarafından 1888’de yapımına başlanılan Port Sunlight çok daha pitoreskti, burada peyzajlı kıvrımlı yollar üzerine kurulmuş evler ve sosyal tesisler özellikle sanayi öncesi bir İngiliz köyünün sevimli havasını yansıtacak şekilde tasarlanmış ve düzenlenmişti. (Leland M. Roth, 2000). (Şekil 5.2)                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                               
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Şekil 5.2: Port Sunlight, İngiltere. Genel plan. Yapımına 1888’de başlanan bu örnek endüstri kenti, Lever Şirketi’nin çalılanları için yapılmıştı. (Leland M. Roth, 2000)
Amerika’da da benzeri birkaç küçük sanayi kenti planlanmış ve inşa edilmiştir, bunların arasında peyzaj mimarı Nathan F. Barrett ve mimar Solon S. Beman tarafından tasarlanmış ve 1879 ile 1895 yılları arasında lüks Pullman yataklı vagonlarını yapan işçilerin barınması için inşa edilmiş, Chicago’nun 12 mil güneyinde yer alan Pullman köyüydü. (Pullmann City). (Şekil 5.3) Günümüzde Chicago genişleyerek Pullmann City’yi içine almıştır. Pullmann City artık bu şehrin bir banliyösü konumundadır.
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Şekil 5.3: Nathan F. Barrett ve Solon S. Beman, Pullman (şimdi Chicago’da), Illions, 1879 ve  1895. Bu ideal Amerikan endüstri köyünün cadde ve park sistemini Barrett, kamu binalarını ve konutlarıysa Beman tasarlamıştır. (Leland M. Roth, 2000).
Endüstri devrimi sonrasındaki dönemde kentlerin yapısal ve işlevsel olarak çok hızlı bir şekilde değiştiğini görmekteyiz. Kentler, ilk ortaya çıkışlarından endüstri devrimine kadar işlevsel ve yapı açısından çok az bir dönüşüm geçirmişlerdir. Endüstri devriminde, kentlerin hızla büyümesi ve bir olgu olarak kentleşmenin ortaya çıkmasına neden olmuştur. Kent planlanması, nüfus hareketleri ile birlikte ortaya çıkmıştır. Bu nüfus hareketlerinin temelinde de endüstrileşme ile ortaya çıkan yeni üretim faktörleri ile işgücüne duyulan ihtiyacın artması yatmaktadır. Çalışmak için kente gelen nüfusun barınma ihtiyacını karşılayacak alanlar yetersiz kalınca kent dışında yeni yerleşme alanları işçi mahalleri oluştu. Fabrikaların hemen yanında inşa edilen işçi konutları yan yana ve kötü malzeme ile yapılmış, konut ihtiyacı karşılamak için birimlere bölünerek kiralanmaya başlamış, bu da aşırı yoğunlukla birlikte sağlıksız yaşam koşullarını beraberinde getirmiştir. (Örgen Uğurlu, 2010). 
19. yüzyılda, sanayileşmeye bağlı olarak hız kazanan plansız kentleşme olgusu banliyöleşme sürecini de canlandırır. İkinci Dünya Savaşı’ndan sonra hâkimiyet kuran planlı kentleşme politikası, 1945’li yıllardan sonra, devletin konut sorununu bütünüyle ele almasıyla birlikte sürece tamamıyla damgasını vurur. Fransa’da, ilk sosyal konut deneyimi, sosyalist hareketin baskısının da etkisiyle, 19. yüzyılın sonundan itibaren, yerel yönetimlerin inisiyatifinde gerçekleşir.

İkinci Dünya Savaşı’ndan sonra başlayan yeniden yapılanma süreci, konut politikasında o zamana kadar görülmemiş bir atılımı temsil eder. Ekonomik canlanmanın doruğuna ulaştığı bu dönem, kentlere doğru yönelen insan akışını hızlandırarak konut talebini en önemli toplumsal sorun olarak dayatmıştır. Sosyal güvenlik sisteminin oturmasıyla yakından bağlantılı olarak, devlet, konut yapımını bütünüyle üslenmiş ve birkaç yıl içerisinde yüz binlerce konut inşa edilerek yüzlerce yeni yerleşim alanının kurulmasını sağlamıştır.

 Banliyölerin hızla genişlemesi süreci, ’sosyal devlet’ kavramının Fransa’da ve Avrupa çapında yerleşme süreciyle tamamıyla örtüşür. Kapitalizmin yaygınlaşmasıyla birlikte ortaya çıkan ve işçi sınıfını insanlık dışı koşullarda yaşamaya zorlayan konut sorunu, ilk defa, sosyal konutların ortaya çıkışıyla köklü bir cevap bulur. Banliyölerde yapılan yeni yerleşim yerleri, başta işçiler olmak üzere, toplumun hemen bütün katmanlarının bir arada yaşadığı mahallelere dönüşürler. Ayrıca, bu yeni konutlar o zamanın en konforlu yerleri olarak inanılmaz bir çekim merkezi haline gelirler. Buralarda oturmak, aynı zamanda, yoksulluktan çıkışın simgesidir.
5.1 Endüstri Devrimi Sonrası (Yerleşimlerinin) Kent Kurgusu
Günümüze kadar gelen kent gelişim sürecinin fiziki ortama nasıl yansıdığına bakıldığında, insan fizik gücünün ötesindeki yeteneklerini zorlamaya ve zihin gücünü egemen kılmak üzere çaba göstermiştir. 

Teknolojinin gelişimi, makineleşme, giderek otomasyon çağını açmış ve insan bu uygarlık düzeyine ulaşıncaya kadar, hayvana ya da hemcinsleri olan kölelere yaptırdığı işler için ‘Makine’yi kullanmaya başlamıştır. Bugün otomasyon (elektronik beyin) çağının kendi içindeki aşaması olan uzay çağı’na ulaşmış bulunuyoruz. Bu çok hızlı gelişimin fiziksel belirtileri büyükkennt-metropol’ler, çok daha büyük kentler (megapolis) ve ard arda kent dizilerini ortaya çıkarmıştır.

Diğer bir belirgin özellik de, gelişmiş ülkelerde, hizmet kesiminin giderek endüstri kesimini geride bırakmasıdır. Endüstri devrimi öncesinde fizik gücü ile çalışmakta  olan insanların (önce tarım kesiminde, sonra endüstride)  sayıları azalmakta yerlerini makineler almakta, karşıt olarak kafa gücü ile çalışanların (örneğin servis kesimi) sayıları artmaktadır. Dolayısiyle birey, örgütlenme ve idare etme, kurumları akılcı bir biçimde işletme yeteneklerini kazanmaya başlamıştır. 

Tüm bu anlatılanlardan bu sürecin belirgin etmeninin idarecilik-işletmecilik olduğunu savunabiliriz.

BÖLÜM 6:  KKTC / LEFKOŞA KESİMİNDE KENT TASARIMI, KULLANICI ÇEVRE İLİŞKİSİ ÜZERİNE DEĞERLENDİRME
6.1 Lefkoşa’nın Konumu ve Fiziki Yapısındaki Durumu

Kıbrıs, Doğu Akdeniz’in ortasında 34.33-35.42 enlem ve 32.17-34.35 boylamında yer alan, Akdeniz’in Sicilya ve Sardunya‘dan sonra en büyük üçüncü adasıdır. 

Konum olarak, Akdenizin üçüncü büyük adası ve 1960 tarihinde bağımsızlığını ilan eden Kıbrıs Cumhuriyeti’nin başkentidir. İki toplumun anlaşamaması nedeni ile Resmen ve fiilen BM. Katkıları ile ikiye bölünmüş bir kenttir. Lefkoşa, Kuzey’de Beşparmak Dağları, Güney’de ise Trodos Dağları arasında yer alan Mesarya ovasının ortasında yer almaktadır. (Şekil 5.1) Lefkoşa’nın iklimi gündüzleri sıcak, geceleri ise serindir. Kentin doğusu ve batısı açık olduğundan Trodos Dağlarından esen hakim rüzgar akşam üzeri kentte serin bir hava yaratmaktadır. Lefkoşa kenti diğer yerleşim yerlerine göre daha az nem oranına sahiptir.
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Şekil 6.1 Lefkoşa’nın konumunu gösteren harita. (http://www.formistan.com/gezelim-gorelim-ogrenelim/307177-kibris-haritasi.html)

Türk ve Rum toplumlarında belediye hizmetlerinin 1958 yılında ayrılması ile Lefkoşa, İngiliz yönetimi tarafından, ‘Mason-Dixon Hattı’ ile ortasından ikiye ayrılmıştı. (Tolgay, 2011) Hat İngiliz yönetiminin her iki toplumu kontrol altında tutabilmesi ve belediye hizmetlerini iki toplum arasında bölerek tampon bir bölge oluşturması amacıyla yapılmıştı. Kent 1963 yılından itibaren Rum saldırıları sonucu ‘Yeşil Hat’ diye bilinen ve daha önceden İngiliz Yönetimi tarafından belirlenen sınırlar kullanılarak fiili olarak bölünmüş, 1974 yılında gerçekleştirilen Barış Harekatı ile de KKTC sınırları olarak belirlenen bu hatla Kuzey ve Güney Lefkoşa olarak iki kesime ayrılmıştır.

2012 yılında İçişleri ve Yerel Yönetimler Bakanlığı, Şehir Planlama Dairesi tarafından hazırlanan Ülkesel Fiziki Planı rapor verilerinde, 2006 nufüs sayımı sonuçları Lefkoşa toplam nüfusunun 125084 olduğu, 2011 yılında ise yaklaşık 148500 kişi olarak hesaplandığı belirtilmiştir. Buna göre 2006 yılında ülke nüfusunun %48’i Lefkoşa’da yaşarken, 2011 yılı için bu oranın %52.35’e yükseldiği tahmin edilmektedir. (Şehir planlama dairesi, 2012) 

Lefkoşa, merkezi konumu ve ülkenin başkenti olmasından yönetim, eğitim, ticaret ve kültürel bakımdan bir çekim noktasıdır. Bu özelliği nedeniyle özellikle son 25 yılda Lefkoşa kenti kendi idari sınırları dışına taşarak Kuzey Batı’ya ve Kuzey Doğu’ya doğru dağınık bir biçimde yayılmıştır. Bu yayılma sonucu yakın çevresindeki yerleşme birimleri Gönyeli ve Hamitköy ile içiçe geçmiş bir kentsel çevre oluşmuştur.

Lefkoşa belediyesinin 2001 yılı imar planı raporuna göre, Lefkoşa’da planlama çalışmalarının geçmişi 1969 yılından başlatılmıştır. 1944-1945 yıllarında Lefkoşa belediyesi tarafından yaptırılan bir sosyal konut girişimi ve bu girişim sürecinde sosyal yapıya bağlı yaşananlar, bu planlamanın Lefkoşa’daki ilk kent tasarımı olduğunu diyebiliriz.

1969 yılında Rum yönetimi Nottingham Üniversitesi ile birlikte bir planlama çalışması başlatmıştır. O süreçteki kentsel planlamada Türk Kesiminin yer almadığını görüyoruz. 1972 yılında Türk Yönetimi tarafından ayrı bir şehircilik birimi kuruldu. 1972 ‘den 1974’ e kadar Lefkoşa’nın Türk bölgesi için Lefkoşa, Hamitköy ve Gönyeli bölgesini kapsayan bir plan hazırlığı  yapıldı. 1974 Barış Harekatı sonrasında bugünkü Lefkoşa sınırları çizildi. Bunun sonucunda kent için gerekli bazı fonksiyonlar Güney’de kalırken bir kısmı da Kuzey’de kalmıştır. Örneğin merkezi iş alanı kentin merkezinde yer alırken, 1974 sonrası kentin kenarında kalması, ulaşım sisteminin bölünmesi, bazı bölgelerin eski önemini yitirmesi, tarihi sur içinin sınırda kalması gibi pekçok sorun kentin ikiye bölünmesi ile oluşmuştur.

Lefkoşa ile bağlantısı kopan Güzelyurt ve Mağusa bölgesi için yeni bir şehirlerarası yol kararı alındı. Yol geçtikten sonra büyük arazilere gereksinim olan kullanımlar yani spor alanı, fuar alanı ve sanayi merkezi bu yolun Kuzey’ine alındı. Güney’i ise konut bölgesi olarak belirlendi. 1979 yılında kanalizasyon konusunun gündeme gelmesi ile Lefkoşa Türk ve Rum Belediye Başkanları arasında Birleşmiş Milletler Kalkınma Programı (UNDP) öncülüğünde Lefkoşa’ya ortak bir imar planı gündeme getirildi. 1979 yılında imzalanan protokolla, birbiri ile içiçe geçmiş yerleşme birimleri Lefkoşa, Gönyeli, Alayköy, Hamitköy, Haspolat ve Kanlıköy’ü kapsayan alanda, ‘Lefkoşa İmar Planı’ adı altında 1979 yılında Birleşmiş Milletler Kalkınma programı UNDP öncülüğünde Kıbrıs Türk ve Kıbrıs Rum toplumlarının ortak çalışması olarak Lefkoşa ve yakın çevresinde yaşayanların mevcut gelecekteki yaşam alanları ile insan yerleşimlerinin geliştirilmesi amacı ile planlama çalışmaları başlatıldı. Ortak planın ilk aşaması 1984 yılında, ikinci aşaması da 1986 yılında tamamlanmıştır. Yaklaşık on yıllık bir çalışma ve uğraşın sonunda 55/89 sayılı İmar Yasası 1989 yılında yürürlüğe konulmuştur.

İmar planı 11 Kasım1999’ da yayınlanan bir emirname ile yeni bir aşamaya geçmiştir. Kıbrıs’ın politik geleceğine ilişkin belirsizlikler, politik çözüm olasılıkları ve bunlara bağlı adadaki olabilecek, sosyal, politik ve fiziki düzenlemelerin çerçevesi ile belirlenebilecek iki bölgeli ilişki biçimlerinin halen çeşitli senaryolara dayanması, Lefkoşa fiziki planlama alanının birçok bölgesindeki (sınır bölgelerinde) altyapı ve bölgelerinin geleceği ile ilgili düzenlemeler yapmayı güçleştirmektedir. Lefkoşa özellikle de Surlar içi, Alayköy ve Haspolat ülkedeki politik geleceğin şekillenmesine bağlı olarak etkilenecektir. (Şehir planlama dairesi, 2001) 

Sonuç olarak kentin günümüzdeki şeklini almasında sosyo-politik durum en önemli etkendir diyebiliriz.

6.2  Tarihsel Süreçte Lefkoşa Kenti

Tarih boyunca kentler, kültür ve medeniyetlerin doğduğu, geliştiği ve yayıldığı yerler olmuştur. İlk ortaya çıktıkları tarihten günümüze büyük değişimler geçiren kentler, tarihsel süreç içinde site, polis, komün ve kent devletleri gibi adlar alırken endüstri devrimi sonrası yaşanan büyük toplumsal değişimlerle yeniden biçimlenme süreci ile karşı karşıya kalmışlardır. Büyük kentlerle oluşmuş yaşadığımız süreç içinde kentler, metropol planlamalarla daha bilimsel çalışmalarla tasarlanmaya başlanmıştır.

Kıbrıs Adası, çağlar boyunca, tarihin her döneminde çalkantılara sahne olmuştur. Gerek stratejik konumu gerekse doğal zenginliği nedeniyle komşusu olan ülkeler tarafından zaman zaman işgal edilmiş, kurulan kentler ve zenginlikler yağmalanmıştır.
Avrupa ve Amerika kentlerinde yaşanan hızlı değişim, ortaçağ kent dokularının periferisinde yeni kent çekirdekleri oluşturmuş ya da yeni toplumsal ekonomik ilişkilerle şekillenen yeni endüstri kentleri kurulmuştur. KKTC Lefkoşa kenti, endüstrileşme sürecini Avrupa ve Amerika’daki kentlere koşut hızla yaşamadığından kentin ortaçağ yapılanması ve fiziksel bütünlüğü bozulmadan günümüze ulaşmıştır. 
Lefkoşa, Mesarya ovasının ortasında ve Türklerin ‘Kanlıdere’ dediği ‘Pedias’ deresinin, düzlükte doğuya yön değiştirirken yaptığı kıvrımın içinde kurulmuş eski bir kenttir. Buranın toprağı Kanlıdere’nin yaydığı alüvyonlar nedeniyle verimli, yine derenin beslediği yeraltı kaynakları nedeniyle su sorunu bulunmamaktaydı. Bu etkenler dolayısıyla bu alanda bir biri ardına kentler kurulmuştu. Lefkoşa bu kentlerin sonuncusu olan ve (İ.Ö. 2250 yıllarında) ‘Ledra’ (Lidra, Ledraea) diye bilinen antik kentin bulunduğu alan üzerinde kurulduğu kabul edilmektedir. 

İ.Ö. 2250 yıllarında Ledra adı ile deniz seviyesinden 150 m. yükseklikte kurulmuştur.  Günümüze ulaşan altyapısı İ.Ö. 280 yılında Mısır Kralı Ptoleme Soter’in oğlu Leucus tarafından yeniden inşa edilmiş ve adı da buna uygun olarak Lefkotheon (Levkonteon)’ a çevrilermişti. Bazı tarihçilere göre Lefkoşa adı Levkonteon kelimesinin zamanla ‘Lefkosia’’ya dönüşmesinden çıkmıştır. Bizans döneminde kentin bir süre ‘Kermia’ diye anıldığı da bilinmektedir. Lefoşa yine ayni dönemden beri ‘İ-hora’ (şehir), olarak da anılmaktadır. Türklerin de Lefkoşa’ya ‘Şeher’ (şehir) demeleri burdan gelmekte olduğu kabul edilir.

Genellikle bir yerel bey, prens tarafından yönetilen bağımsız küçük bir devlet yapısındaki Ortaçağ Avrupa kentleri korunma amacıyla yüksek surlarla çevrili idi. Batı Roma İmparatorluğunun, İ.S. 476’da ‘Got Akınları’ sonucu yıkılmasından sonra Avrupa’da oluşan siyasi karmaşa, Avrupa’daki bu bağımsız feodal yapılanmayı oluşturmuştur. Birbirine karşı üstünlük kazanma hırsı ve bir merkezi otoritenin boşluğunda oluşan süreç, Ortaçağ Avrupa kentlerinin korunma amacıyla savunmaya uygun yüksek duvarlarda çevrelendiği dağınık ve birbirinden kopuk yapılanmasını getirmiştir. Bu kent örneklerinden biri olan Lefkoşa, günümüzde Kıbrıs adasının merkezi bir yerinde Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriye ti’ne Lefkoşa adı ile Güney Kıbrıs Rum Cumhuriyeti’ne Nicosia adı ile başkent’lik yapmıştır. Ortaçağa ait kapalı suriçi bir yerleşim olan bölüm, günümüzde, kentin ortasından geçen bir yeşil hatla iki ayrı toplumlu idari bölgeye ayrılmıştır.
6.2.1  Endüstri Devrimi Öncesi Lefkoşa Kenti

Toplumların süreç içerisinde farklılıklar gösteren bireysel ve toplumsal yaşam biçimleri, inşa ettikleri fiziksel çevrelerini ve içindeki tüm öğelerini etkilemektedir. 

Bu noktadan hareketle KKTC, Lefkoşa kentinde endüstri devrimi öncesi, korunma amaçlı sur içine yapılaşma ve kişilerin yaşam biçimleri Lüzinyan dönemi ile başlayıp irdelenecektir.
6.2.1.1 Lüzinyan Dönemi

1192 yılından itibaren adayı ele geçiren ve orada hüküm süren Lüzinyanlar, 1489 da Venediklilerin adaya gelmesine kadar, yoğun bir kültür mirası ve tarihi ilerleme bırakmışlardır. Adanın her alanda en parlak ve gelişmiş, dış dünyaya paralel bir ilerleme gösteren dönemin başlangıcı sayılabilecek bu dönemde mimarlık, sanat, teknik ve benzer birçok alanda batıyla yarışan bir üstünlük görülmüştür. 

Lüzinyanlar Kıbrıs’ı ele geçirdiklerinde, ada gerçekten yoksuldu. Ancak bir süre sonra ipek, deri, baharat ve yakın doğunun egzotik mallarının satıldığı merkez oldu. Günümüzde ayakta kalan büyük binalar bu dönemde inşa edilmiştir. Lefkoşa’daki St. Sofia Katedrali (günümüzde Selimiye Camii) bu dönemde inşa edilmiştir.

Lüzinyan döneminde Avrupa’daki örneklerin aksine, asillere ait kaleler inşa edilmemiştir, ülke bütününü ilgilendiren önemli ve stratejik noktalarda kaleler inşa edilmiştir. Bunlar arasında Lefkoşa, Baf, Limasol, Girne ile Beşparmak dağları üzerindeki St. Hilarion, Buffavento ve Kantara Kaleleri sayılabilir. (Erhan A. Balkan, 1998)

Bir Roma Castrumu’ndan geliştiği kabul edilen Lefkoşa, dairevi bir plan üzerine geliştirilerek inşa edilmiş bir kent olmayıp, sonradan ortaya çıkan ihtiyaçlardan dolayı optimum çözümü veren bir çember ile tahkim edilmiştir. Lefkoşa’nın adanın başkenti haline getirilişi Bizans'ın son dönemine rastlar. 1192’ de Lüzinyan Kırallığı  döneminde ‘Lefkoşa  adanın idari başkenti olarak kalmıştır. Lüzinyan Krallığı zamanında Saray, Mahkeme, Katedral, Başpiskoposluk Konutu, Konukevleri, Manastırlar, Şovalyelerin evi ve Şato merkezde konumlandırılmış bir ortaçağ kentidir.

Lüzinyanlar döneminde iki tip konut tasarlandığı anlaşılmaktadır. Birincisi kesme taş duvarları, bakımlı ve düzenli bahçeleri ve ince bir işçilikle öne çıkan lüks evler, ikincisi ise, kerpiç yapım sistemi ile yapılmış düz toprak çatılı basit evler. Zengin evleri genellikle iki kat olup, düz ve sade cephelerinde dikdörtgen pencere ve kapılar bulunmaktadır. Özellikle 15. yy dan günümüze kadar gelen ve Lefkoşa surları içinde yer alan ‘Lüzinyan Evi’, Gotik kemerli giriş kapısı ve üzerindeki Lüzinyan dönemi armaları, Osmanlı dönemi ilavesi cumba (köşk) ve süslemeli ahşap tavanları ile dikkat çekmektedir. Tipik bir iç avlulu ev niteliğini taşıyan bina, bağdadi teknikle yapılmış ilave cumba hariç, kesme taş duvar dış taşıyıcı yığma sistemle inşa edilmiş olup iki katlıdır. (Erhan A. Balkan, 1998)

6.2.1.2 Venedik Dönemi

1489-1571 yılları arasında Kıbrıs’da hüküm süren Venedikliler, Akdeniz’de etkin bir güce sahip olarak yaşadıkları dönemde, ticaret yollarının kesişme noktalarından biri olarak adayı stratejik öneminden dolayı uzun süre ellerinde tutmuşlardır. Adayı, yerleşmekten çok ticaret filolarını barındıracak bir liman ve bölgedeki egemenlikleri için bir güvence olarak kullanmuşlardır. Bu anlayışın sürdüğü dönemde büyük liman kentlerinin dışında, sanatta, mimarlıkta ve uygarlıkta bir durağanlık yaşandığı söylenebilir. Bununla birlikte ayni dönemde Girne, Gazi Mağusa, Larnaka, Limasol ve Baf birer liman kenti olarak büyük gelişme göstermiştir. Bu Liman kentlerinin yönetim merkezi olarak Lefkoşa, ulaşım yollarının kesiştiği yerde gelişmesini sürdürmüştür. Ticaret ve tarımla uğraşanlarla, kentte yaşayanlar kendi yaşantılarının gerektirdiği ihtiyaçları karşılayacak bir hayatı sürdürmüşlerdir. Bunun sonucu, teknik açıdan kentlerde yapılan evler diğer yerdekilere göre daha fazla gelişmiştir. (Erhan A. Balkan, 1998)

Lefkoşa Venedikliler döneminde de adanın başkenti olmaya devam etmiştir. Ancak 1567 yılında Venedikliler, kentin savunmasını güçlendirmek için, kenti sağlam ve dayanıklı hale getirmesi ile kentin alanını küçülttüler. Eskiden olduğu gibi 3 giriş kapısı bırakıldı ve kentin üçte ikisini oluşturan etrafındaki yapıları yıkarak, surların içi günümüzdeki şekline indirgendi. Kentin çevresi üçte bir oranında kısalmıştı. Yeni Sur çemberi,  Ayasofya Katedrali (Selimiye Camii)' ni aşağı yukarı merkez alan bir daireye oturtuldu. Bu dairenin üç noktasında üç kapı açıldı. Kuzey’de Proveditore (Girne) Kapısı, Doğu’da Giuliano (Mağusa) Kapısı ve Batı’da Domenico (Baf) Kapısı. Dairenin üzerine eşit aralıklarla belirlenen tam 11 yerde, ok temrenine benzeyen üçgen şekil ve geniş alanı ile top savunmasına uygun alçak burçlar inşa edilmişti. (Şekil 5.2 – Şekil 5.3 – Şekil 5.4- Şekil 5.5) (Şekil 5.10) (K. Keshian Kevork, 1974)

Sur çemberi dışında kalan tüm binaları yıkıp ağaçları keserek ve kentin ortasından geçen kanlıderenin güzergahını da değiştirerek, dereyi kent dışına çıkartıldı. Yıkılan binaların malzemesiyle de dairevi bir hisar yaparlar (1567).
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Şekil 6.2 Girne Kapısı (Porta Del Proveditore) (1567). (Haşmet M. Gürkan, 2006)
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Şekil 6.3 1950’lerde Girne Kapısı (Porta Del Proveditore), Arka planda 1962 de kaldırılan tarihi Girne Kapısı Türk Mezarlığı Görülmektedir. (Haşmet M. Gürkan, 2006)
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Şekil 6.4 Lefkoşa’da Mağusa kapısının (Porta Giuliana) eski bir resmi. 
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Şekil 6.5 Lefkoşa’da Baf Kapısı (St Domenic). 

http://tr.wikipedia.org/wiki/Baf_Kap%C4%B1s%C4%B1
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Şekil 6.6 Lefkoşa kent çemberi. Venedik döneminden bir gravür. 

Lefkoşa kent çemberi içerisinde Kanlıdere’nin şehrin içerisinden aktığını görmekteyiz.

Padias’ın (Kanlıdere) Baf – Mağusa kapıları arasında yağışlar bol olduğunda izlediği orijinal yatak ve bu eksen boyunca yerleşim alanlarında görülen boşluklar dikkati çekmektedir. Coronelli (Vincenzo Maria), Nicosia, 1706.  (Mehmet Suat Bergil, 1995)                                               

Venediklilerin Lefkoşa surları (1567), Yakın Doğudan Batıya ihraç edilen bir tasarım anlayışı çerçevesinde Batı’da konumlandırılan ‘ideal biçimli ve ideal savunmalı kentler’ kavramının Doğu Akdeniz’de gerçekleşmiş örneğidir. 
Bu dönemde Osmanlıların tehdidine karşılık savunmaya ağırlık veren Venedikliler eski Lüzinyan surlarının yerine, devrin savunma tekniklerine uygun yeni  surlar yapmaya başlamışlardır.  Çeşitli kaynakların ifadelerine bakılırsa, orijinal Lusignan surlarının top öncesi döneme ait burçları XVI. yüzyılda olası bir Türk kuşatması karşısında artık hiçbir işe yaramayacaktı. Bu şartlar altında askeri mühendis Giulio Savorgnano, Venedik’teyken öğrendiği ideal kent yaklaşımını, hem en kısa sürede inşa edebilecek ve mevcut askeri güçle savunabilecek optimum çevre uzunluğu kavramıyla hem de top savunmasına ilişkin son bilgilerle birlikte önündeki tasarım problemine uygulayınca, bugün bildiğimiz Lefkoşa kent çemberi ortaya çıktı. (M. Suat Bergil, 1995)

Daire şekilnde 3 mil uzunluğunda ola surların üzerinde küçük bir kale büyüklüğünde  olan 11 burç yapılmıştır. Yapım tekniği olarak dış kısımlar düzgün ve masif kesme taş duvarlardan, içi ise moloz taş dolgu şeklindedir. 
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Şekil 6.7 Plan, Lefkoşa’nın Venedik dönemi burç/kapı adları ve ana kent ekseni. (Suat Bergil, 1995) 
Surların çevrelediği dairede, ortaya çıkan kent dokusu içinde bazı öğelerin diziliş yönü bir ana eksen oluşturmaktaydı. Bu hat, doğudaki Giuliano Kapısı ile Katedral St. Nicholas merkez alanı üzerinden geçerek kuzeybatıdaki Venedik Sütunuyla buluşup Palazzo del Governo’da (Hükümet Sarayı) son buluyordu (Şekil 5.7). (Leonora Navari, 2003) 
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Şekil 6.8 Lefkoşa şehrinin eski ve yeni Surları. 

Dıştaki Surlar Lüzinyanlar tarafından, içteki Surlar Venedikli’ler tarafından inşa edilmiştir.
(KEVORK K.Keshishan, Nicosia Capital of Cyprus Then And Now, Nicosia, 1974).

Kesishian haritasında Lüzinyan ve Venedik surları çakıştırıldı. Lüzinyan döneminde değişik tarikatların yapılarını içine alan yamuk biçimindeki planı beşgen formlu sınır oluşturmaktadır. Venedik surları, Lüzinyan surlarını tahkim etmek üzere oluşturulmutur. Osmanlı döneminde Venedik surlarının kenti koruma önemi kalmamış ada tümü ile merkezi hükümetin yönetimine geçmiştir.
Gotik dönemde şehirler manastır çevresinde gelişirken, Rönesans Dönemi'nde daire biçiminde kent planından “sforzinda” adıyla anılan yeni bir kent modeli tasarladı. Merkezde Pazar yeri bulunmaktaydı. Işınsal yollar düzgün bir sekizgene bağlanıyordu. Merkezde saray ve katedral vardı. Lefkoşa kuruluş adı ile 11. – 12. yy da oluşan ve toplum yaşamının temeline dini oturtan, bunu da yeni var olan toplumsal kesitin gücünü 
gösterme adına görkemli katedrallerle simgeleştirdiği kent düzeni ile Rönesans’la ortaya atılan ideal şehir düzeni arasında yorumlanabilecek bir kent kurgusuna sahiptir. (Ahmet Gazioğlu, 2001)
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Şekil 6.9: Sforzinda: Daire biçiminde kent planı. (Claude Delaval Cobham, 1908)

XVI. yüzyılın sonlarında Venediğin egemen olduğu bölgenin sınırlarını savunmak amacıyla İtalya’da Palmanova adında yeni bir kent inşa edildi. Rönesans’ın ideal kent kavramı ile Venedik’lilerin top savunması ilkeleri, Lefkoşa’nınkine ikiz kardeş gibi benzeyen bir planla sonuçlanmıştı. Tek fark surların onbir değilde dokuz köşeli bir çokgen şeklinde tasarlanmış olmasıydı. Bu köşelerde yer alan dokuz adet üçgen burcun arsında 120 derecelik açılarla yine üç kapı açılmıştı. Ancak Lefkoşa’nın aksine kent alanı da surlarla birlikte planlandığı için tam bir simetri içinde merkezden ışıyan bir kent düzeni öngörüldü. Kentin çevresi ise su dolu bir hendekle çevrilmişti. (K. Lynch, 1989)
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Şekil 6.10 Plan: Palmanava (İtalya) kent planı: Rönesans’ın ideal kent şeması.                      (K. Lynch, 1989)
6.2.1.3 Osmanlı Dönemi

Kıbrıs’ın Anadolu ile olan yakın ilişkisi tarih boyunca kendini gösteren önemli bir noktadır, bunun en uzun ve etkili olanı adanın Osmanlılar tarafından fethedilmesiyle başlayan ve 307 yıl süren devredir. (1571-1878) Bu dönemde Osmanlılar adaya kendi yönetim, ekonomi ve sosyal organizasyon sistemlerini getirmişlerdir. Adanın fethiyle birlikte adaya Türk nüfusunun aktarılmasına başlanmıştır. Göç eden insanların genellikle çeşitli meslek gruplarından olduğu dikkati çekmektedir. Adanın fethiyle birlikte adaya Türk nüfusunun aktarılmasına başlanmıştır. Göç eden insanların genellikle çeşitli meslek gruplarından olduğu dikkati çekmektedir. Adaya gelen bu nüfus çeşitli köylere yerleştirilmiştir. Bu iskan ediliş biçimiyle kırsal alandan kente göç engellenmiştir. Böylelikle kentlerde oluşabilecek yoğun bir konut sorununun önüne geçilmiştir. Osmanlı döneminde adada özellikle paşaların, devlet görevli ve yetkililerinin kentlerde oturacakları yeni konutlar yapılmış, dini ve kültürel binalar inşa edilmiştir. (Erhan A. Balkan, 1998)
Lefkoşa’da da diğer Ortaçağ kasabalarında olduğu gibi ziyaretçiler üzerinde ilk büyük etkiyi 1567-1570 yılları arasında inşa edildiği bilinen şehir surları yaratır. Uzunluğu 5 km. bulan ve bir daire biçiminde olan Lefkoşa surlarında, 11 burç ve 3 ana giriş çıkış kapısı vardır. Bu surlar, Venedikliler tarafından Osmanlı imparatorluğu saldırısına karşı güçlü bir şekilde yükseltilerek geliştirilmiştir. Halen 5 burç Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyeti’nin, 5 burç Güney Kıbrıs Rum Yönetimi’nin kontrolünde olup, 1 burç da her iki ülke tarafından paylaşılmaktadır. Kent Osmanlı döneminde yeni hanlar, hamamlar, bedestenler, cami ve köşkler inşa edilerek, geleneksel Türk Mimari Sanatının örnekleriyle bezenmiş ve yeni bir Türk Kenti görünümünü kazanmıştır. (Haşmet M. Gürkan, 2000)


[image: image120]
Şekil 6.11 Plan: Osmanlı dönemi Lefkoşa çarşı mekanının Dabbağhane – Ulu Cami/ Bedesten/Pazar- Mağusa Kapısı ekseni üzerindeki temsili uzanışı.      
Adanın alınmasından sonra çeşitli yerlerde kurulan ‘Vakıf’ larla sağlanan gelir ve düzenlemeler yeni inşaatların yapılması, bakımı ve onarımı için atılan ilk adımlardan biri olmuştur. Adaya yerleşen türklerin gösterişli binalar yapmak yerine, mütevazi ve insan ölçeğinde yapılar inşa ettikleri görülmektedir. Dokuyu bozmamak ve ekonomi sağlamak bakımından birçok yapı da, mevcut binaların restore edilmesi, kat veya bölüm eklenmesi gibi çözümler ile kullanılır hale getirilmişlerdir. Bugün ‘Konak’ adı altına alınan birçok eski konut, eski Venedik evlerinin geliştirilmesiyle oluşmuştur. Bu restorasyon ve yenileme hareketinin altındaki düşünceler şöyle sıralanabilir:

- Adanın her bakımdan korunması,

- Yerleşimlerde sağlık ve huzur ortamının yaratılması,

- Toplumun tüm kesimlerinde dil, din ve inanç birliğinin sağlanması. 

Osmanlı döneminde Lefkoşa kenti zamanla yapısal karakter bakımından büyük değişikliğe uğramıştır. Lüzinyan ve Venedik dönemlerinden kalan geniş ve düz sokaklarla, büyük meydanlar ve bunları çevreleyen binaların zamanla yıkılıp yerlerine yenilerinin yapılmasıyla giderek daralmış, karmaşık bir plan oluşmuştur. Lüzinyan ve Venediklilere ait, çatıları genellikle toprak kaplı Konaklar, Saraylar zamanla üst katları çökmek suretiyle kısmen yıkılmış ve Osmanlı’lar bu binaların zemin katları üzerine kerpiç ya da dolma duvarlar yapıp köşkler (cumbalar) ilave ederek sağlamlaştırarak bu binalara kendi mimari tarzlarını katmışlardır. 
Köprüler, su yolları, çeşmeler, hamamlar, kervansaraylar, medrese ve tekkeler, Osmanlıların adada bulundukları sürece inşa ettikleri diğer yapı türleridir.

Osmanlıların ada içinde birçok hamam yaptığı bilinmektedir. Bunun en önemli nedeni evlerde yıkanma için yer ayrılmamış olması ve Osmanlı yaşam biçiminde hamamda yıkanmanın egemen olduğu bir anlayıştan kaynaklanmaktaydı. (Erhan A. Balkan, 1998)

Lefkoşa’da eskiden beri var olan çarşı ve pazarların Osmanlı dönemiyle büyük canlılık ve önem kazandığı kuşkusuzdu. Kentlere genellikle zanaatkar aileleri yerleştirmişlerdi. Bunun sonucu olarak Lefkoşa’da zanaat ve iş hayatı canlanmıştı. Türklerin Lefkoşa’ da 1571 yılında inşa ettikleri Büyük Han, kente gelecek yabancıların, özellikle tüccarların barınması, mallarının da muhafazası için yaptırılmış ve dolayısıyla kentin ticari yaşamına katkısı büyük olmuştu.
Daha öncede belirtildiği gibi Osmanlıların adaya getirdiği en önemli şey farklı bir yaşam biçimi ve bunun en etkin şekilde görülebileceği mimari birşm ‘Ev’ dir. Geleneksel Türk Evi, Türk insanının günlük yaşamının fiziksel bir yansımasıdır. 

O günlerdeki yaşam biçiminin en belirgin özelliği ‘Basitlik’ dir. Köylüler ve çiftçiler yaşamları için yeterli olacak üretimi yapıyorlardı. Köy ve çiftlik evleri genellikle tek odadan oluşuyor, ailenin oturma, yemek ve uyuma gibi temel yaşam işlevleri bu mekanda sürdürülüyordu. Kentler ve köyler için su, bölgesel kuyu ve çeşmelerden sağlanıyordu. Aydınlanma için belirli bir enerji sistemi yoktu, genellikle mum ve son zamanlarda gaz yağı lambası kullanıldığı bilinmektedir. Tipik bir köy evinin duvarlarla çevrili bir avlusu, avlunun köçesinde ekmek pişirmeye yarayan yuvarlak bir fırın-ocak bulunuyordu. Evin bitişiğinde, evin ihtiyaçlarının depolandığı, ayrıca kurutulmuş yiyeceklerin saklandığı penceresiz bir kiler – depo olurdu.

Gelişmiş yerleşmelerde ve kentlerde ev, hiçbir zaman sahibinin zenginliğini göstermezdi, Osmanlılar bunun yerine topluma hitap eden kamu hizmetlerine ağırlık vermişlerdi. Evlerin dış cepheleri sahibinin ekonomik düzeyini yansıtmazdı, basit ancak bazı küçük ayrıntılarla birbirlerinden farkedilirlerdi. Çünkü toplum yapısın aparalel olarak kent içinde homojen bir dağılım esas olarak kabul ediliyordu. Buna karşın, iç düzenlemeler, süslemeler ve kullanılan eşyalar mal sahibinin ekonomik düzeyini yansıtmaktaydı. (İçe dönük yaşam biçimi) (Erhan A. Balkan, 1998)

Bahçe içindeki büyük konaklar dışında, kent içinde evler bitişik nizm anlayışı ile inşa edilmişlerdir. Böylece ön taraflarında dar sokaklarla kente bağlanan, arka taraflarında geniş bahçeleriyle ada bazında ortası açık, yeşil alanları olan, bahçelerin de zaman zaman birbirine geçişlerle bağlandığı zengin kent parçaları oluştururlar.

Genellikle eski yerleşim bölgelerinde sokakların dar olduğu görülür, ayrıca sosyal aktivitelerin de yer aldığı alanlar biçiminde değerlendirilmelidir. Özellikle kesişen sokak köşelerine yerleştirilen çeşmeler bir yandan su gereksinimini sağlarken, öte yandan da sosyal ilişkilerin geliştiği noktalar olmuştur.

Yine eski yerleşmelerde görülen bir diğer özellik ise çıkmaz sokaklardır. Çıkmaz sokaklar ya doğal bir engel nedeniyle oluşmuş, ya da mahalle sakinlerine bir tür gürültüden uzak, tehlikesiz ve sevimli bir ortam sağlamak üzere oluşturulmuş dış mekanlardır. (Erhan A. Balkan, 1998)

Ortaçağ da daha ziyade soyut ve yüzeysel nitelikte kalan ‘ideal kent ve dairesellik ilişkisi’,  Rönesans döneminde gerçekleştirilme olanağını bulmuştur. Rönesans’la birlikte insanı merkez edinerek yeniden düşünsel ve toplumsal yapılanmaya gidilirken, ideal kent kavramı ve bundan kaynaklanan yuvarlak biçimli kent planları da öne çıkmıştır.
Ortaçağ’ın bitimi kabul edilen İs. 1300-1400 yıllarında Venedik yönetimi ile kente tasarım açısından büyük çalışmalar yapılmış tipik Ortaçağ kenti niteliği kazandırılmıştır. Ancak Osmanlı döneminde kent tasarımı açısından herhangi bir yenilik ve anlayış getirilmediğini görüyoruz. Mevcut  yapı onarılarak yenileri eklenerek konuta dayalı bir kentsel yaşam tercih edilerek sürdürülmüştür.

6.2.2 Endüstri Devrimi Sonrası Lefkoşa Kenti

Lefkoşa kent gelişimi, inşa edildiği dönemden itibaren surlar içinde devam etmiştir. 1878 yılında Kıbrıs adasının İngilizlere kiralanmasıyle oluşan yeni idari yapının aldığı kararlarla kentin gelişimi Sur Dışı’ndaki alanlara da yayılmaya başlamıştır. 
Endüstri devrimi sonrası Lefkoşa kent gelişimi ve hatta tasarımı için ‘İngiliz Dönemi ile eş tutularak Lefkoşa kenti fiziki yapısı irdelenecektir.
6.2.2.1 İngiliz Dönemi

İngiliz yönetimi, kendinden önce adayı fetheden  yönetimlerin sergiledikleri siyasal ve askeri manevralara benzer yöntemlerle, önce Osmanlılar leyhine, daha sonra da tamamen kendi çıkarları doğrultusunda yöneterek Kıbrıs’ı kontrol altına aldığı görülmektedir. 

İngilizler Kıbrıs’a yerleştikten sonra, ada halkına ve onların yararına görünüşü altında tamamen kendi düzen ve kültürlerini yerleştirmeye başlayarak, bölgeyi kendilerine bağımlı kılmak için tıpkı diğer büyük Akdeniz adalarında yaptıkları gibi birçok örgütlenme ve sistemi yenileriyle değiştirmişlerdir. Böylelikle Osmanlı etkisi bilinçli bir şekilde kısa bir zamanda yok edilmiştir. Ada İngiliz Krallığı’nın olanakları sayesinde batıdaki gelişmeleri, teknolojiyi tanımış ve yaşantısına katmıştır. Böylece batıda gelişen teknolojinin sonucu olarak gelişmiş üretim araçları ve malları yavaş yavaş Kıbrıs’a girmeye başlamıştır. Bu durum zenaatın yok olmasına, ticaretin serbest piyasa ekonomisi kurallarına  göre yapılmasını getirirken, İngilizlerin limanların geliştirilmesi, madenlerin işletilmesi, alt yapı hizmetlerinin yaygınlaştırılması gibi yatırımları başlatması tarımsal kaynakları yeterli olmayan köylülerin başka çalışma alanlarına kaymalarına, ticaretin artmasına ve genelde ekonominin kapitalist sistem içinde eskiye oranla gözle görülür bir canlılık kazanmasına neden olmuştur. 

Dünyada teknolojik devrim yaşanırken, yapım sektöründe, sömürge ülkelerinin de katkılarıyla adada ilk kez çağdaş malzemeler kullanılmaya başlanmıştır. Bu yeniliklerle konut mimarisinin de gerek malzemeden, gerekse dış dünyadan gelen etkenlerle zorunlu bir takım değişikliklere gidildiği görülmektedir. Zamanla Kıbrıs’lıların giderek gelir düzeylerinin yükselmesi konut yapımını kalite ve sayı itibariyle olumlu yönde etkilemiştir.

Tarihçiler ve yazarlar İngiliz dönemini iki grupta değerlendirirler. İlk dönemde (1878-1930) İngilizlerin çok politik davrandığı ve bölge halkının kültürel, geleneksel özelliklerine ve önceden yapılmış binalarına saygılı yaklaştıkları görülür.  Bunda amaç, İngilizler ve Kıbrıslılar arasındaki dengeyi korumak ve ada halkına olumlu görünme, adanın yöneticisi gibi görünmeme politikasına dayanıyordu. Alınan önlemlerle kırsal alanlardan kentlere göç, Avrupa’daki gibi olmamıştır. Bu dönemde konut yapımında kırsal alanda tamamen, kentlerde de büyük oranda geleneksel yapı teknolojisi sürdürülmüştür. Malzeme büyük oranda yerel ve bölgesel kaynaklardan sağlanmıştır.

Kırsal alanda belirli bir konut sorunu yaşanmazken kentlerde sorun hissedilir derecede büyüktü. Toplumun belli bir kesiminin (Tüccar, üst düzey memur, vb) yaşam koşullarının iyileşmesi nedeniyle, bu aileler kent dışında kendi gereksinim, istek ve beğenileri doğrultusunda konut sahibi olmaya başlamışlardır. Bunun sonucu eski kent dokusu içindeki konutlar ise daha düşük gelirli aileler tarafından kullanılmaya başlamıştır. Eski binalar belirli eklemelerle büyütülüp bölünmüş ve giderek dar gelirli iki üç aileyi barındırır duruma gelmişlerdir. Kuşkusuz bu durum, mevcut yapıların kimliğini bozarken, öte yandan da konut sorununa göreli bir çözüm getirmiştir.

İkinci dönemde (1930-1960) artık İngilizler adanın tek hakimidirler. Bu dönemde adada, alt yapı yatırımlarının hızlandırılarak merkezler arasındaki yol, su, elektrik vb hizmetler tamamlanmaya başlamıştır. Kentler ve köyler arasındaki ulaşım ve altyapı olanakları geliştirilnce kırsal alandan kentlere göç çok azalmıştır. Özellikle İngiliz kolonisinin yararı için açılan hastaneler, Lefke’de çıkan bakırın tek liman Gazi Mağusa’ya taşınması için yapılan demiryolu, yine Lefke’de çalışan İngiliz mühendis ve işçiler için yapılan sosyal konutlar hep Kıbrıs ve Kıbrıslıların yararına yapılmış yatırımlar şeklinde gösterilen politik amaçlı girişimler olmuştur. (Erhan A. Balkan, 1998)

İngiliz dönemindeki ev planları basittir. Genellikle malzemeler yöresel malzemelerdir. En çok kullanılan malzeme taş, ahşap ve kerpiçtir. Cepheler sakin ve dengeli bir boşluk oranına sahiptir. Adadaki evlere ‘balkon’ eklenmesi İngilizler döneminde yapılmıştır. 

İngiliz idaresi döneminde imarı ve inşaatı düzenlemek için yapılan ilk yasal çalışmalar, ada bütününe ilişkin kararlar yerine kentleri geliştirmeyi amaçlayan ve yerel yönetimler tarafından uygulanan bölgesel gelişim yasaları şeklinde kullanılmıştır. Arazi kullanımının sınıflandırılması ise Osmanlı idaresindeki sistem temelinde sürdürülmüştür. Yerleşim alanlarının dışında kalan ve tarım alanı olarak kullanılan, sonradan bu alanlarının genişlemesiyle üzerine bina inşa edilen arazilerin Arazi-i Miri olarak sınıflandırılmalarına devam edilmiştir. Üzerine konut inşa edilen eski yerleşim arazileri de Mülk olarak adlandırılmıştır. Sur İçi alanlarının tümü Mülk, Sur dışındakiler ise Arazi-i Miri olarak adlandırılan devlete ait topraklar idi. (A. Tozan, G. Akın, 2009) 

‘‘Lefkoşa Sur İçi ile ilgili ilk çalışma 1927 yılında İngiliz Sömürge yönetimi döneminde yollarda çekiliş haritası olarak karşımıza çıkar. 1 Eylül 1946 da Fasıl (Bölüm) 96 Yol ve Binalar Yasası yürürlüğe girer. Bu yasanın 19/1 tüzüğü uyarınca 14/10/1954 yılında Yol ve Binalar Tüzüğü yapılır’’ (T. Salihoğlu) 

İngilizlerin yönetimi ele aldıktan sonra yaptıklarına ilişkin gözlemler ve hatıralar vardır. Haşmet M. Gürkan’ın kitabından alıntılarda şunları görmekteyiz:

‘‘İlk İngiliz Komiseri olan Wolseley, Vali Konağı’nı kent dışına taşırırken, Lefkoşa’nın 308 yıllık bir aradan sonra yeniden genişleyip büyümesi sürecini de başlatmış oluyordu. Çünkü Vali Konağı’nı kente bağlayan bir yol yapıldığı gibi hisarlarda yeni geçitler de açılmaya başlanmıştı. Wolseley’den sonra gelen yüksek komiserler de ayni yoldan giderek kent civarında bazı hükümet dairesi binaları, üst düzey İngiliz görevlileri için evler ve kışlalar inşa ettirerek, halkın surlar dışına çıkmasını teşvik ettiler. Böylece ilkin Lefkoşa’nın güney ve güneybatısında, yani Mağusa ve Baf kapıları arasındaki alanda yeni evler yapılıp mahalleler kurulmaya başlanmıştır’’. 

Bu dönemde Kıbrıs’ta kentleşme anlayışı yeniden yapılanmaya ve daha bilinçli tasarlanmaya başlamıştır.

İngilizler geldiğinde Lefkoşa’nın çevresi ağaçsızdı. Lefkoşa ise bahçeleri, ağaçlarıyla çöl ortasında bir vaha gibiydi. Wolseley, kent çevresinin ağaçsızlığından tedirgin oldu ve Tasmanya’dan efkaliptus (okaliptus) tohumu getirip bunlardan ürettiği onbinlerce fidanı hisarların üstüne, altına, hükümete ait yerlere dikti.’

İngiliz dönemiyle birlikte Lefkoşa sur dışına yayıldığı gibi, suriçinde yapılan binalarla da değişmişti.

‘Balfour, Lefkoşa üzerine şunları yazmış: Lefkoşa biçimde bir Türk kentidir. Düzenli Venedik surları içine sıkışmış sokaklar labirenttir. Sokaklar öylesine dardır ki üst katların taşan bölümlerindeki karşılıklı pencerelerden insan el sıkışabilir. Sokaklar yine fazlasıyle eğri, çıkmaz ya da tek istikametli yollarda gide gide başladığınız yere gelirsiniz. Kentin ana caddesi hiç de caddeye benzemez, kıvrılarak uzanan bir eksendir ve bisikletler, arabalar, kamyonlar ve yola kadar taşan dik aralıklı sandalyalarla tıkanmış haldedir.’

‘Bn. Agnes Smith, ‘Gördüğüm en şirin kentlerden biridir’ der Lefkoşa için. Lefkoşa’nın

Sokakları temiz ve iyi durumdadır. Kerpiçten yapılma evleri çoğunlukla beyaz sıvalıdır, üst katlarında köşkleri vardır. Kentte pitoresk bir doğu kasabası görünümüyle bir İngiliz kentinin düze ve temizliği vardır’, şeklinde tarif eder. (Erhan A. Balkan, 1998)

İngiliz yönetiminde Kıbrıs Ada’sının Lefkoşa kentine ilk müdahale 1878 yılında Ada’nın haritasını çıkarmak üzere görevlendirilen H.H.Kitchener tarafından yapılır. 

Kıbrıs Adası’nın, o güne kadar gerçek anlamda ilk ölçüm ve çizim çalışmalarını yapan H. H. Kitchener, 3 Eylül 1878 yılında adanın ölçüm ve nirengi çalışmalarını yapmak üzere görevlendirilir. 15 Eylül 1878 yılında Londra’dan ayrılan Kitchener adaya gelir. Kitchener, adanın düzeninden o kadar etkilenmiştir ki “Blackwood Magazine” adlı dergide ‘Notes From Cyprus’ (Kıbrıs Notları) adı altında yayınladığı makalede ada hakkındaki emperyalist görüşlerini bildirir.

Kitchener Kıbrıs’a yerleştiği ilk aylarda oldukça mutsuz ve karamsar günler geçirir. Dışişleri dairesi tarafından görevlendirilen Kitchener, kendi türlerine örnek olabilecek bir harita yapmak istiyordu. Onun için arkeolog ve mühendislerin fikirleri de önem taşımaktaydı.

Adanın ölçümü işlemleri Kitchener’in önderliğindeki ekipler tarafından 1879 yılında başlamıştır. 1881 yılında sunulan raporda Ada’nın harita çizimlerinin sürdüğünü ve 1883 yılına kadar tamamlanabileceği belirtilir. Bu çalışmalar sırasında, Lefkoşa, Larnaka, Limasol ve Mağusa kaza merkezlerinin şehir içi plan ve haritaları tamamlanmış ve böylece yaklaşık 2.456 mil karelik alanın ölçüm işlemleri yapılmıştı.

Harita’nın çizimi ve ölçüm işlemleri sırsasında Kitchener tarafından sunulan raporda ise çalışmaların hem arazide hem de dairede sürdüğü belirtilmiştir. Çalışmalar sırasında muhtemel sel ve benzeri felaketlerin neden olabileceği olumsuz koşullar ile arazide yer alabilecek değişiklikler hakkında çalışanlara bilgiler verilmiştir. Fakat bu çalışmalar sırasında ada ikliminin aşırı sıcak olması, arazi çalışmalarını da etkilemişti. Tüm bu çalışmalar sonucunda, tapu uzmanlarının ve arazi mühendislerinin de katkısıyla ekipler çalışmalarını sürdürmüş ve 1882 yılı sonunda trigonometrik bir Kıbrıs haritası’nın çizimi tamamlanarak İngiltere’de baskısı gerçekleşmiştir. (Ebru Kayımzade)

Harita’da Kıbrıs kaza sınırları, köyler, yollar, telgraf hatları, akarsular, dağlık bölgeler, antik yerler, su kanallları, kuyular ve manastırlar teknik işaretlerle beirlenmiştir.

H.H. Kitchener tarafından hazırlanan ve tümü 1/63.360 ölçekli olan haritanın orijinal baskısı halen K.K.T.C. Milli Arşiv ve Araştırma Dairesi’nde muhafaza edilmektedir.
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Şekil 6.12 1882 yılında Captain Kitchner tarafından hazırlanan trigonometrik harita. (Captain H.H. Kitchener, 1882)
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Şekil 6.13 1882 yılında Captain Kitchner tarafından hazırlanan, Lefkoşa ve çevresindeki dere ve akarsuları gösteren harita. (Captain H.H. Kitchener, 1882)

1882 yılında Sur İçi’nde yoğun bir yapılaşmanın hakim olduğu anlaşılmıştır (Şekil 5.13)

Çevresinde ise Köşklüçiftlik, Küçük Kaymaklı, Ortaköy, Hamitköy, Haspolat, Gönyeli, İncirli, Enkomi, Strovilo ve Eski Şehir olarak irili ufaklı yerleşim alanları gösterilmiştir.

Köşklüçiftlik, Lefkoşa’nın çevresinde kurulan ilk yerleşim alanlarından olmuştur. Başlangıçta bir çiftliktir ve bu çiftlik Ledra Palas sınır kapısının bulunduğu bölgede kurulmuştur. Köşklüçiftlik’e ilk evler 1910 yıllarında inşa edilmiş, sonrasında 1930’larda geniş çaplı bir iskan yaşanmaya başlanmıştır. Bölgeye Türklerin yanı sıra Ermeniler de yerleşmiştir. Bu dönemde inşa edilen sarı taş binalar, Köşklüçiftlik mahallesinde bir moda haline gelmiştir. 

Haşmet Muzaffer Gürkan Köşklüçiftlik’i şöyle tanımlamaktadır:

‘‘Köşklüçiftlik, eski Lefkoşa’nın temelde aynı olan bir mimari anlayışı içinde yeniden oluşturulmuş bir şekil, onun devamıydı’’.

Ortaköy, Osmanlı kayıtlarına Mintzelli adındaki 5-10 aile tarfından kurulan eski bir yerleşim alanı olarak geçmiştir. Bölge halkı zanaatkar, esnaf, işçi ve memur kesimden oluşmuştur.  (Albayrak, 2009) 

1930’larda kurulmaya başlayan Çağlayan mahallesi, Lefkoşa’nın eski önem ve canlılığını yitiren Sur Dışı yerleşim alanlarından olmuştur.

Hamitköy’de yapılan arkeolojik çalışmalar anti dönemde de burada yerleşim olduğunu göstermiştir. (Bağışkan, 1990) 

Haspolat, Lefkoşa-Mağusa yolu köyün içinden geçmesi nedeniyle adını da burdan almıştır. Toprağı çömlek sanatına uygun oluşundanköylü çömlek yapımıyla uğraşmıştır. 1960 öncesi Lefkoşa sanayi bölgesi konumu itibariyle Haspolat’ta kurulmuştur.
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Şekil 6.14: Lefkoşa kenti, 1945-1958 gelişimleri.(C. Demetriou, Nicosia Urban Area).

1882 yılında Captain Kitchner tarafından hazırlanan Lefkoşa haritasında Sur içinin yoğun olduğu ve çevresinde küçük yerleşim alanlarının var olduğu görülmektedir. 1882 yılından 1945 yılına Sur İçi yerleşmesinin kuzeyinde kent gelişiminin az miktarda, esas gelişimin ise güneyinde ve batısında yaşandığı, 1958 yılına kadar geçen zamanda kent gelişiminin büyük oranda Kuzey’e doğru yaşandığı anlaşılmıştır. 1945’te kent gelişimi Sur Dışı’nda az miktarda yaşanmışken, 1958’e gelindiğinde kentin yayılarak Küçük Kaymaklı ve Kızılbaş köyleri ile iç içe geçtiği görülmüştür. 
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Şekil 6.15 Lefkoşa planı, Kaptan Kitchener, 1881. 
(Captain. H. Kitchener, Plan of Nicosia, 1881).

(Geç Venedik döneminden Osmanlı yönetiminin sonuna kadar Lefkoşa'nın kentsel yapısı,  Lefkoşa Planı 1881, Kaptan H. Kitchener)
Urban structure of Nicosia from late Venetian times to the end of Ottoman rule. 
Endüstri devrimi ile çakışan İngiliz yönetimi sürecinde Lefkoşa’nın endüstri devrimi kenti niteliğini az da olsa yaşadığını görüyoruz. Kent göç alarak surlar dışına yayılmaya başlamış ve hatta İngiliz yönetimi bu yayılmayı teşvik etmişitir. 

6.2.2.2  1960 Kıbrıs Cumhuriyeti  Dönemi

1960 yılında Kıbrıs Cumhuriyeti ilan edildi. 1960 anayasasının 173. maddesi gereği adada bir Rum (Lefkoşa Rum Belediyesi) ve bir Türk (Lefkoşa Türk Belediyesi) belediye kuruldu. Kıbrıs Cumhuriyeti’nin ilanıyla Yunanistan ‘Enosis’, Türkiye de ‘Taksim’ tezinden vazgeçmiş oldu.

Rum tarafından Makarios Cumhurbaşkanı, Türk tarafından Dr. Fazıl Küçük Cumhurbaşkanı yardımcısı seçildi. Cumhuriyetin ilk günlerinden itibaren, Makarios başta olmak üzere pek çok yetkili, Cumhuriyeti Enosis’e (ilhak) giden bir yol olarak gördüklerinin belirtmeye başaldılar. Cumhurbaşkanı Makarios, 1963 yılında, Kıbrıs Cumhuriyeti Anayasası’nın 13. maddesini tek taraflı olarak değiştirme kararı aldı.

Rum tarafından, Türklere uygulanan idari ve askeri baskıları engellemek adına, Türkiye Cumhuriyeti Büyük Millet Meclisi, Garanti Antlaşmasının 4. maddesine dayanarak 16 Mart 1964 tarihinde adaya müdahale kararı aldı. Rumların saldırılarını durdurmak ve Erenköy’deki Türkleri kurtarmak amacıyla ihtar uçuşları yaptı. Ada’da 28 Aralık 1967 tarihinde, geçici Kıbrıs Türk Yönetimi kuruldu. Türkler teşkilatlandılar. Bu yönetim 20 Temmuz 1974 yılına kadar Kıbrıs Türklerini yönetti.

1960’larda bağımsızlığa kavuşan Kıbrıs Cumhuriyeti başkenti Lefkoşa, yeniden büyümeye başladı. Surlar dışında yeni mahalleler oluştu, kent içinde eski evlerin bahçelerin yıkılıp yerine betonarme binalar yapılması hız kazandı. Eski eser ilan edilip korumaya alınan yapılar dışındaki pek çok tarihi ev düşünülmeden yıkılmaya başlandı. 

1963 yılında toplumlarası çatışma ve gerginlik yüzünden çizilen ‘Yeşil Hat’ kenti ikiye bölerken, Baf Kapı’sından Ermu’ya, Ermu’dan Kafesli ve Yeni Kapı’ya dek uzanan bir şerit boyunca yüzlerce dükkan, ev ve çeşitli yapının terkedilmesine de yol açtı.  Zamanla bu yapıların bir bölümü yıkıldı veya yıktırıldı. Yeşil Hat’tın Kuzey’indeki Sur İçi mahallerinden Türk idaresi altında kalanlardan, Arab Ahmet ve Karamanzade mahalleleri gibi Yeşil Hat’ta yaknlıkları dolayısıyla gözden düşen ve yıkımdan kısmen kurtulan bölgeler de oldu. Böylece yakın bir geçmişe kadar el değmemiş durumda olan bazı Lefkoşa sokaklarının geleneksel, alışılmış görüntüsü değişti. (Şekil 5.16)

1963 sonrası Kuzey kesiminde kalan Sur İçi Mahallerinin görünümü aşağıda belirtilmiştir. 
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Şekil 6.16: 1963 sonrası Kuzey kesiminde kalan Sur İçi Mahalleri (Google earth programı kullanarak elde edilmiştir).
1963 yılında Yeşil Hat’ta yakınlıkları dolayısıyla değerini kaybeden bölgeler eski canlılığını yitirdiğinden bu bölgelere yerleşim zaman geçtikçe azalmıştır. 1964-1968 yıllarında Sur Dışı’nda göçmenlerin iskanı için çeşitli bölgelerde göçmen evleri inşa edilmiştir. Bunların en büyüğü Ortaköy göçmen evleri projesidir. (Şekil 5.17)

Ortaköy Göçmen Köyünün Vaziyet planı aşağıda belirtilmiştir.
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Şekil 6.17: Ortaköy Göçmen Köyü vaziyet planı maketi. (Hakkı Atun, 2007)

1966 yılında göçmen evi inşaasına başlandığı dönemde uygulanan ambargo nedeniyle, duvarlarda delikli tuğla, harç olarak da çimento olmadığından dolayı priz alabilen kireç kullanılmıştır. 1968 yılında ambargonun kalkmasıyla çimentoya erişilmiş, duvarlarda beton briket kullanılmış ve daha dayanıklı yapılar inşa edilmiştir.
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Şekil 6.18: Lefkoşa kenti, 1968 gelişimi (Christodoulos Demetriou, Nicosia Urban Area)
1968 yılında Lefkoşa kentinin gelişimine bakıldığında, bu dönemde Sur etrafına tamamen yayılmış bir gelişim görülmektedir. Lefkoşa kentinin özellikle Marmara, Ortaköy bölgelerinde geliştiği saptanmıştır. 

Ambargoların kalkmasıyle ve hareket serbestliği sağlanmasıyle 1970 yıllarında en yoğun konut ihtiyacını karşılama çalışmaları Köşklüçiftlik, Marmara ve Ortaköy mahallerinde yaşanmıştır. Bu dönemde çoğunlukla tek katlı müstakil konutlar tercih edilmiştir.

Lefkoşa kentinde yalnız görüntüler değil yaşam biçimi de değişti, Suriçi Lefkoşa oturulan bir yer olmaktan çıkma sürecine girdi. Çünkü artık suriçinde ev yapılmıyor. Yapılan sadece dükkan, mağaza, işhanıdır. Arada henüz yıktırılmayan birçok eski konak ve büyük ev de ‘Pansiyon’ adı altında bekar odalarına yada gecelik barınaklara dönüştürülmekte ve bunların bulundukları semtlerde Lefkoşa’nın geleneksel yaşam tarzı da ortadan silinmektedir. 

Lefkoşa sadece içinde oturulan bir yer olmaktan çıkmakla kalmıyor, Lefkoşa’yı Lefkoşa yapan kimi özelliklerini de yitiriyor. İnsanların oturup dinleneceği, vakit geçireceği Kıbrıs usülü kahvehaneler birbiri ardına kapanmakta, yerlerini mağazalar almaktadır. Kıbrıs’ın sosyal yaşamdaki tarihi yerine rağmen kahvehaneler, artık işhanlarının merdiven altlarına ya da yola yüzü olmayan küçücük dükkanlara sığınmıştır. Geleneksel Kıbrıs yemekleri veren lokantalar da bir bir kapanmakta, yerlerini börekçi, dönerci vb dükkanlara bırakmaktadır. Lefkoşa artık gündüzleri, kaldırımlarını büyük ve telaşlı kalabalıkların çiğnediği, gecelerini ise sokaklarında pek az Lefkoşalı’nın göründüğü garip bir yer olmuştur.

Lefkoşa’nın tarihi çevresini oluşturuan eski evler yıktırılmakta, hurmalar kesilip tahrip edilmekte ve yerlerine Lefkoşa kentinin geleneksel mimarisi ve yaşam tarzına, hatta iklimine uymayan, yeşile olanak bırakmayan beton kuleler, yığınlar yükselmektedir. 

6.2.2.3  1974 Barış Harekatı Dönemi

Türkiye Cumhuriyeti, Garanti antlaşmasının 4. maddesine dayanarak, ada’da Türklere karşı yapılan imhayı önlemek için, 20 Temmuz 1974 tarihinde müdahalede bulundu. O günün başbakanı Bülent Ecevit adaya çıkan Türk Askerlerinin ‘Sadece Kıbrıslı Türkler’e değil, Kıbrıslı Rumlara da barış getirdiğini’ söylemişti. Böylece Kıbrıs adası 1974 yılında Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyeti ve Kıbrıs Cumhuriyeti olarak iki kesime bölünmüştür. Barış Harekatı sonrasında Türkler adanın Kuzey’inde, Rumlar ise Güney’inde ayrı ayrı yaşamaya başlamışlardır. 1975 yılında ise, Otonom Türk Yönetim Kurulu ile Meclisinin ortak toplantısında ‘Kıbrıs Türk Federe Devleti’ nin ilan edilmesi kararı alındı. İki toplumun yan yana fakat ayrı bölgelerde, bir federasyon çatısı altında yaşamaları düşünülmüştür. Türk Federe Devleti Başkanlığına da Rauf Raif Denktaş getirilmiştir.

1974 Barış Harekatı’nın ardından her alanda bir tahribat yaşanmış ve bunların tamiri 1990’lara kadar sürmüştür. Ekonomik yaşantının büyük bir çöküntüye uğraması, hayat pahalılığının artması sonucunda kötüleşen yaşam koşulları içinde bireylerin kendi konutlarını yapabilmeleri olanaksız hale gelmiştir. 1974 den sonraki binalara bakıldığında binaların çoğunun işyeri ve apartman olduğu görülür. Bunun nedeni ise yapım sektöründeki binaların çoğunun büyük sermaye grupları tarafından yapılmış olmasıdır. Özellikle 1977 – 1990 sonrası büyük hareketlilik içine giren inşaat sektörü temelde, küçük bir kesimin maddi olanaklarıyla yapıldığından, ülke düzeyinde toplum refahı ile ilgili olarak yanıltıcı bir tablo ortaya çıkmaktadır. 

Bu dönemde resmi binaların ağırlıklı olduğu görülmektedir. Ercan Havaalanı, Lefkoşa Kültür Merkezi, KKTC Merkez Bankası, bazı bakanlık binaları bu döneme aittir. Bunun yanısıra özel sektöre ait konut, ticaret ve turizim binaları yapılmıştır. (Erhan A. Balkan, 1998)

Lefkoşa için 1980’ li yıllarda Birleşmiş Milletler’ce himaye edilen ve desteklenen plan’ın içeriği ve öngördükleri kadar siyasi boyutu da önemliydi. 1979 yılında hazırlanan Lefkoşa Master Plan’ı, Lefkoşa’nın yapılaşması ve gelişmesi için hazırlanmıştır. Bu Master Plan (1976-1985) tarihleri arasında İskan Bakanlığı, Lefkoşa Belediye Başkanlığı ve Rum Yönetimi işbirliği içinde yapılmıştır.  

Lefkoşa Master Planı, Lefkoşa’nın Türk ve Rum kesimlerini yani tüm Lefkoşa’yı bir bütün olarak ele almak ve birleştirmek hedeflenmişti.

Lefkoşa imar planında her ne kadar iki toplum ortaklaşa çalışmışsa da plan üzerinde bazı eksiklikler olduğu ortadadır. Gelişme alanlarının ve sanayi alanlarının bir şehircilik disiplini açısından ideal olan üzerinden yapılmayıp, mevcut yapılanma üzerinden boş kalan alanlara göre yapılandırıldığı görülmektedir. Günümüzde her iki kesim, Master Plan’ın ana fikirleri dışına çıkmadan, içinde bulundukları siyasi ve sosyal nedenlerle kendi imar planlarını düzenlemişlerdir.

Lefkoşa’yı kent bütününde ele alan ilk çalışmalar 19.yy sonu ile 20. yy başında ingilizlerin yaptığı bağımsız küçük parçacıl planlamalardı ta ki Lefkoşa Master Planı’na kadar Lefkoşa’yı bütüncül olarak ele alan bir çalışma görememekteyiz. İki kesimin birlikte oluşturduğu bu bütüncül çalışmanın devamı ve bu çalışmanın işbirliğinin devamı, Lefkoşa’nın kentsel bütünlüğünün ve kentsel tasarımının bütünlüğünün kullanıcı ve çevre ile ilişkisinin kurulmasında önemli bir adım olacaktı ancak iki tarafın bürokrat ve halk kesiminden dolayı, Lefkoşa için bu işbirliğinin uygulaması yapılamadı.    

Bu  bağlamda Lefkoşa kenti kendi parametreleri doğrultusunda, iç ve dış dinamiklerin zorlamasıyla gelişmekte ve kentleşmektedir. Bu kentleşmede, ne kullanıcı, ne de doğal çevrenin rolü yok, kentin gelişimi Ada’nın siyasi yapısının aldığı kararlar doğrultusunda olduğu kanaatindeyim.

İlk çağlardan itibaren kent şekillenişindeki parametreler her dönemde ayni fakat kent, ekonomik ilişkiler, yönetim biçimi, inanç sistemi ve ticaret ile ilişkili olarak değişiyor. Kuzey Kıbrıs’ta da kent şekileenişleri bu doğrultuda tasarlanıyor. Lefkoşa yaşadığı son siyasi travmalardan sonra ikiye bölünmüş bir kent, yönetim için bile ortak bir karar verilemiyor. Lefkoşa günümüzdeki halini Venedik döneminde almıştır. 
Lefkoşa kentinin tarihsel süreçte tasarımı açısından gelişimindeki görünümü, yönetim ağırlıklı güncel fiziksel sorunların çözümleriyle geliştiği yönündedir. Durumu aşağıdaki şemada gösterebiliriz.
Yönetim ağırlıklı     TASARIM

                                zorunlu olarak kullanım

 

         KULLANICI (Kentli)

                               kullanıcı tarafından



       dikkate alınmamış 

                                    ÇEVRE 

Şeklinde açıklayabiliriz. Doğaldır ki bu yapı daha çok 1960 yılı bağımsızlık sürecinde başlayarak süre gelmiştir.

6.2.2.4  1983 Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyeti Dönemi
1960 ve 1974 yıllarında yaşanan toplum içi çatışmalara bağlı olarak ortaya çıkan toplumsal güvenlik sorunu ile ada Kıbrıs Cumhuriyeti ve Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyeti olarak iki kesime bölünmüştür. Bu bölünme sonucu başkent Lefkoşa fiziksel, yönetimsel, sosyal yapı olarak ikiye bölündüğünden, her iki kesimde de adadaki kentleşmenin doğası değişmiş, sosyoekonomik ve mekansal değişimler yaşanmıştır.

1974 Barış Harekatı sonrası adanın ekonomisi olumsuz bir süreç içine girdiğinden her iki kesimde sorunlar yaşanmıştır. Ancak Güney kesiminin 1960 yılında kurulan Kıbrıs Cumhuriyeti olarak tanınması  ile İngiltere, Yunanistan ve Uluslararası kuruluşlardan dış yardım yoluyla aşama kaydederken, Kuzey kesiminde Uluslararası Ambargo konması sonucu dış ticarette ve turizimdeki gerileme nedeniyle ekonomi çok daha yavaş ilerlemiştir. 

Rum Yönetiminin, Kıbrıs’ta tek meşru hükümet olarak kendilerini görmeleri ve Barış Anlaşmaları Toplantılarında alınan kararları kabul etmemeleri, Türk halkının ortaklık statüsünü reddetmeleri, görüşmeleri sürekli engellemeleri 13 Mayıs 1983 tarihinde Birleşmiş Milletler Genel Kurulundan  çıkarttıkları tek yanlı karar ve Avrupa Konseyi Danışma Meclisinde yaptıkları kabul edilmeyecek çıkışları, Türk Halkının sabrını taşırmış ve Kıbrıs Türk Federe Devleti Meclisi karar alarak, ‘Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyeti’ni’ 15 Kasım 1983 tarihinde ilan etmiştir. Türkiye Cumhuriyeti, yeni kurulan Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyetini tanıyan ilk ülke olmuştur.

1984 tarihinden günümüze kadar, gerek Birleşmiş Milletler nezdinde, gerek garantör devletler ve AB nezdinde, yapılan çözüm çalışmalarının sonucu 15 Kasım 2002 tarihinde BM Genel Sekreteri Kofi Annan, Kıbrıs’a gelerek taraflarla görüşmüştür. Annan, Kıbrıs’ta sorunun çözümü için, daha ileri bir adım atılmasını sağlamaya 

çalışmıştır. 24 Nisan 2004 tarihinde Kofi Annan’ın hazırladığı ‘Annan Planı’ her iki toplumda referanduma sunulmuştur. Kuzey Kıbrıs’ta % 64.91 Evet, Güney Kıbrıs’ta % 75.83 Hayır oyu çıkmıştır.

23 Nisan 2003 tarihinden sonra Güney ile Kuzey arasında bazı kapılar karşılıklı olarak açılarak iki tarafta yaşayanların gidip gelmeleri sağlanmıştır. Bu davranış iyi bir niyetin önemli göstergesi olmuştur. 

1980’li yıllarda kırsal bölgelerden kentlere doğru göç başlamış ve kentlerde nüfus artışı yaşanmıştır. Dolayısıyla kentlerde konut alanlarındaki faaliyetler hız kazanmıştır.

Adaya çalışma amaçlı göç edenlerin büyük bir çoğunluğu çalıştığı inşaatlarda barınmışlardır. Pansiyonlarda kalanlar ise bir odada kalması gereken kişi sayısından çok daha fazlasıyla birlikte odayı kullanmışlardır. Surlar İçi’nde bakımsız kullanılmayacak durumdaki binalarda da kaldıklarını görmekteyiz. Alt yapı eksikliklerinden dolayı yerleşim alanlarında çeşitli sorunlar yaşanmıştır. 

Lefkoşa İmar Planı karar raporunda da yurt dışından gelen işgücünün konut ihtiyacını Sur İçi, köy merkezleri ve sınır bölgelerindeki mahallelerde karşıladıkları ve böylece kentin kimliğinin bundan etkilendiği, düzenleme, koruma ve sağlıklaştırma politikalarının önünde engel teşkil ettiği rapor edilmiştir.

Günümüzde KKTC’de toplumun yaşam biçiminde önemli değişiklikler olmuştur. Çalışan kadın sayısının artması, eğitimin daha yaygınlaşması ve kentleşmenin hızlandığı bu dönemde sosyal aktivitelerin ekonomi ve teknolojiye bağlı olarak değiştiği görülmektedir. Geniş yolları, tarfiği, alış-veriş ve rekreasyon olanakları, eğitim kuruluşları, turizim yatırımları ile kentleşme süreci, insanların komşuluk ve sosyal iletişim ilişkilerini bir yandan azaltırken, bir yandan da biçim değiştirmesine neden olmuştur. 

İnşaatı tamamlanan ve halen sürmekte olan yapılarda birbirini hatırlatan modalaştırılmış bir takım biçim ve mimari unsurlar göze çarpmaktadır. Çoğunluk rant amacıyla yapılan bu yapılar, kent kirliliği yaratacak kadar olumsuz görüntüler oluşturabilmektedirler. Zaman içinde maddi olanakları iyileşerek kendi konutlarını yaptıran kişiler, gösteriş ve sosyal satatü sağlama isteklerini ön planda tutunca, eklektik ve malsahibinin isteklerini yansıtan kişiliksiz bir mimarinin yaratılmasına, kent dokusunun, uyumsuzluk ve çarpık büyümenin yaşanmasına neden olmuşlardır. (Erhan A. Balkan, 1998)

Lefkoşa kentinin bugünkü durumu ve kentsel sorunları değerlendirildiğinde, adadaki en önemli kentsel sorunların daha çok fiziksel çevre ile ilişkili olduğu ve kentsel politikaların bu nedenle fiziksel planlama konularını kapsadığı ortaya çıkmaktadır. 

Lefkoşa kenti gelişim planlarından yoksun denebilecek bir şekilde büyümüş ve kontrolsüz bir şekilde yayılmıştır. Köylerin kentle birleşmesi sonucu yeni gelişim alanları oluşmuştur. Küçük Kaymaklı ile Hamitköy ve Ortaköy ile Gönyeli tamamen iç içe geçmiştir. 
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Şekil 6.19: Lefkoşa kenti, 1981 gelişimi (Christodoulos Demetriou, Nicosia Urban A)
Lefkoşa kenti 1968 yılından 1981 yılına kadar kuzeye ve güneye doğru yayılmıştır. Kentin, çevresindeki civar yerleşimlere doğru geliştiği ve birleşmeye başladığı                (Şekil 5.19) görülmüştür.
Lefkoşa kentinin tarihi suriçinin, geleneksel kent dokusu ve binaların silüetleri ile dış mekanların niteliklerindeki bozulmalar, kentsel gelişimleri düzenleyen mevcut yasalarla kısmen korunmuştur. Eski kent merkezini çevreleyen daha yeni mahallerde ise  anlaşılamayan bir gelişme sistemi ile yerel özelliklere uygun olmayan bir kentsel mimari doku gözlemlenmektedir.

1960 öncesi Belediye Pazarı.
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Şekil 6.20: Lefkoşa Suriçi eski kent dokusu, 1960 öncesi yaşam, belediye pazarı.

1960 öncesi Lefkoşa, kente kerpiç evler, dar sokaklar ve hurma ağaçları hakim.
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Şekil 6.21: Çevre, Lefkoşa Suriçi eski kent dokusu. (John Thomson, 1879) (Kemal Rüstem, 1961)

Venedik döneminden kalan dikilitaş, Sarayönü. Kentin nüfusunun yoğun olmadığı dönem.
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Şekil 6.22: Yönetim yapısı, Lefkoşa Suriçi eski kent dokusu. (John Thomson, 1879) (Kemal Rüstem, 1961)
Eski Venedik Sarayı (Saray Önü).
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Şekil 6.23 Meydan, Lefkoşa Suriçi eski kent dokusu. (John Thomson, 1879) (Kemal Rüstem, 1961)
Lefkoşa’nın eski kent dokusundaki mevcut yapılaşmanın çağdaş gereksinimlere cevap verememesi nedeniyle olumsuz sonuçlar ortaya çıkmıştır. Bu bölgelerde fiziksel ve işlevsel eskime nedeniyle uyumsuz ve rahatsızlık yaratan kullanımlar, uyumsuz eklemelerle değerini yitiren tarihi ve geleneksel yapılar ve kullanımsız (boş) yapılar çevreye egemen olmaktadır. Mekansal, ekonomik ve sosyo kültürel bağlamda yoğun bir çevresel bozulma yaşanmaktadır. (Derya Oktay, 2002)  
Tarihi doku yok sayılarak yapılan yeni       Eski Türk Bankasının Yıkılıp Yerine
eklemeler.                                                        İnşa Edilen Modern Türk Bankası.
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Şekil 6.24 Tarihi kent dokusunda yapılan restorasyon çaşışmaları, Lefkoşa Suriçinin kent dokusu, 2013.
Surlar İçi’nin günümüz ihtiyaçlarına ayak uydurmaya çalıştırılması bir çok tarihi değeri bulunan binaların yıkımına, sokak genişletmelerine yol açmış ve tarihi kent dokusunda bozulmalara neden olmuştur. Kent dokusu oluşan yeni dengeye göre yeniden planlanarak kent surlar dışına çıkmıştır. Eski Sur İçi kenti, yanlış restorasyon çalışmaları ile yapılan bilinçsiz müdahale ve ekler ile, sosyal yaşam koşullarındaki değişmeler ve kent için hazırlanan koruma planlarının yetersiz olması nedeniyle tarihi  değerini kaybetmeye mahkum bırakılmıştır.
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 Yolların genişletilmesi, yıkılan binalar.
Şekil 6.25 Tarihi kent dokusunda kullanılmayan bakımsız binaların yıkılması, sokak genişlemeleri, Lefkoşa Suriçinin kent dokusu, 2013.
Yeni Sarayönü, Venedik döneminden  kalan dikilitaş.
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Şekil 6.26 Yönetim yapıları, Lefkoşa Suriçinin kent dokusu, 2013. 

Tarihi kent dokusu yok sayılarak yapılan levha ve panolar.
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Şekil 6.27 Tarihi Suriçi kent dokusu yok sayılarak yapılan bilinçsiz eklemeler, Lefkoşa, 2013.

Lefkoşa’daki ana sorunlar irdelendiğinde kentin plansız bir şekilde yayılması, tarihi Suriçi bölgesindeki bozulma ve Suriçi bölgesi ile kentin daha sonra gelişen bölgeleri arasındaki kopukluk olduğu ortaya çıkmaktadır. (Şekil 5.17)
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Şekil 6.28 Lefkoşa’daki kentsel yayılmayı gösteren harita. 

(UNDP-UNCHS-HABİTAT, 1984)
Lefkoşa kenti adanın bölünmesi tarihi suriçini çok farklı görünümlere taşımıştır. 

Adanın bölünmesinden önce, kentin Suriçi bölgesinde Lefoşa’nın Baf Kapısı ile Mağusa Kapısı arasında Haşmet M. Gürkan’ın tabiri ile bir kuşak gibi uzanan çarşı mekanı oluşturulmuştu. Bu kuşak merkezi bir noktada Selimiye Camii ve Bedesten ikilisine bağlanıyordu. Organik bir bünye şeklinde gelişen bu kent omurgasına belli yerlerde Büyük Han gibi hanlar ile hamamların ve çeşmelerin de eklemlendiğini görüyoruz. (Şekil 5.8) Lefkoşa’ya hayat veren Ulu Cami (Selimiye) ve Bedesten ikilisiydi. Gerçekten de Selimiye Camii tarihi suriçin kalbi gibiydi. Kullanıcları dini amaçla kendine çekip, ibadetle temizlemek suretiyle, alışveriş için tekrar çarşının içine bırakıyordu. Bedesten ise hem değerli malların satışa sunulduğu, hem de depo olarak kullanılan bir mekandı. Burdan yola çıkarak, Lefkoşa’da Ulu Cami’nin dini açıdan kullanıcıları temizlerken, Bedesten’in de ğitim aracılığıyla esnafı arındırıcı bir işlev üstlendiği sonucuna varabiliriz. (M. Suat Bergil, 1995) (Şekil 5.18)
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Şekil 6.29 Çarşı mekanının ‘kalbi’ ve kent çemberinin yaklaşık merkezini oluşturan Ulu Cami/ Bedesten/Pazar alanının günümüzdeki konumu. (Suat M Bergil, 1995).
Özellikle adanın bölünmesinden sonra, Lefkoşa’nın tarihi Suriçi bölgesinde nüfusun azalması, sosyal marjinalleşme ve ekonomik canlılığın kaybı gibi önemli sosyal sorunlara neden olmuştur. Bugün suriçi değişen işlevleri ve tarihi ile hiçbir bağlantısı olmayan yeni kullanıcıları (Anadolu’nun kırsal kesimlerinden getirtilen eğitim düzeyi düşük ve çok çocuklu aileler) nedeniyle kendisini çevreleyen yeni bölgelerden soyutlanmıştır. (Derya Oktay, 2002) Kullanıcı profilini değiştiren ana etken, günümüz gereksinimlerini yeterli ölçüde karşılayamayan binaların bakımsız kalmasıyla eski değerini kaybetmesi, kullanıcı profili değişmiştir. 

Sur İçi tarihi kent dokusunun simgesi olan cami ve konutların etrafına inşa edilen yeni yapılar.
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Şekil 6.30 Lefkoşa kenti tarihi Sur İçi’nin binalarının değişen işlevleri ve restorasyon çalışmaları, 2013.

Tarihi kent dokusunun yeni kullanıcıları ve evlerin eski değerini kaybetmesi.
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Şekil 6.31 Lefkoşa kenti tarihi Suriçinin yeni kullanıcıları, 2013.

Nüfusun azalmasıyla, ekonomik canlılığın kaybolması, bölgenin eski önemini yitirmesi.

[image: image148.jpg]


      [image: image149.jpg]



Şekil 6.32 Lefkoşa kenti tarihi Suriçinin  eski değerini yitirmesi, 2013.

Lefkoşa kenti, merkezi konumu sonucu, hükümetin ve yönetsel hizmetlerin, iş olanaklarının, kültürel, eğitsel ve diğer etkinliklerinin merkezidir.
KKTC kentlerindeki yapılaşmalar iki yasayı kapsayan bir politika tarafından denetlenmektedir. Birincisi 1946 yılında yürürlüğe giren kamusal alanlardaki bina ve yapılaşmaların, binanın parseldeki konumu ve kamusal sağlık düzenlemelerine uyumunun denetimiyle ilgili Yollar ve Binalar düzenleme yasasıdır. İkinci önemli yasa ise 1972 de oluşturulan ve 1989 da uygulanmaya konan İmar Yasasıdır.

Kuzey kesiminde yürütülmekte olan İmar Yasası, kentsel mekanların sosyal ve mekansal niteliklerinin güçlendirilmesinde yetersiz kalmaktadır. (Derya Oktay, 2002) Bu kapsamda özel girişimler yeni projelerin uygulanacağı yerler açısından özgür bırakılmakta ve bu da kent dokusunun parçalanarak gelişmelerin kırsal alanlara yayılması, Lefkoşa kentinin hem surdışı hem de suriçi nüfusunun büyük bir kısmı için yaşam kalitesinin azalmasına neden olan koşulları hazırlamıştır.

Özellikle Lefkoşa kentinde hızlı inşa edilmiş yeni konut alanları, konut çevrelerinin kalitesinin düşmesine neden olmaktadır. Tarım alanları konut alanlarına dönüşerek küçülmekte ve otomobile olan bağımlılık artmaktadır. 

Lefkoşa kentinin tarihi kent merkezi suriçinin eski işlevlerini yitirmesinin diğer nedenleri arasında, kullanıcılarına yeterli alt yapı imkanlarını sunamaması ve iş merkezlerinin daha kolay erişilebilen kent çeperlerine kayması nedeniyle, suriçinin kentin diğer bölgelerinden koparak yalnızlaşması ve bozulmasıdır. 
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Şekil 6.33 KKTC, Lefkoşa Suriçinin 1974 sonrası mahalleri. 

(Google Earth programı kullanılarak elde edilmiştir).
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Şekil 6.34 Lefkoşa Surlarının dış yapılaşması, 2013.

Kamusal açık alanlar mekan, dağılım ve yönetim açısından yetersizliği Kıbrıs’taki tüm kentlerde gözlenen sorunlardır. Konut bölgelerinde semt parkları, çocuk oyun alanları bulunmamakta ya da olumsuz koşullar içindedir. Bu alanlar yeniden düzenlenip Kıbrıs kentlerinin bilinen eski yeşil dokusu yeniden kazandırılmalıdır. Çevrenin ihmal edilmesi yüksek riskli bir yapılaşma hareketi oluşturmaktadır.Bunların sonucu bütünlüğü ve kimliği olmayan bir kentsel doku, yerel estetik, sosyal, kültürel ve ekonomik özelliklere duyarlı olmayan bir çevredir. 
Özellikle Lefkoşa Suriçinde tarihi çevre dokusunun sosyal yaşam koşullarındaki değişim, çağdaş konfor koşullarını sağlama isteği doğrultusunda yapılan bilinçsiz müdahale ve ekler, kullanıcının tarihisel çevre bilincinin olmaması ve mevcut imar planı uygulamasının yetersiz kalması başlıca neden olarak karşımıza çıkmaktadır.
Tarihsel çevre bilinci olmadan yapılan yanlış restorasyon çalışmaları.
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Tarihsel çevre bilinci olmadan yapılan yanlış restorasyon çalışmaları, tarihi Sur içi’nin dokusuna yakışmayan çevre.

[image: image154.jpg]


  [image: image155.jpg]



Tarihi değeri olan binalraın yeni kullanıcıları tarafından işlev değiştirtilmesi, yıkılması ve yapıya zarar veren yeni eklemeler yapılması.
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Şekil 6.35 Tarihi çevre dokusunun sosyal yaşam koşullarından dolayı uğradığı değişim, 2013 

BÖLÜM 7  SONUÇ

Toplumsal yaşamın toplumsal barınağı olan kent yerleşimleri mimar olarak anlamaya çalışıldı. Kentleşme sürecinin tarih öncesinden günümüze kadar olan gelişimini, fiziki planlayıcılardan, sosyologlardan, arkeologlardan, ekonomistlerden ve hatta filozofi düşünürlere kadar yorumlarını ve fiziki yerleşimlerin örneklerini literatürden öğrenerek yorum yapabilme niteliği kazanıldı. Bu Literatür çalışmasının özeti teze aktarıldı. Belirli bir öngörü (tez) oluşturmaya mimarlık alanına oturtarak yansıtmaya çalışıldı. 

Tezin amaç ve kapsamında olan kenti tasarlayarak şekillendiren güç ile çevre faktörlerini mimari bakış açısından sınırlandırılarak incelendi. Sonuçta kentleşmenin süreçteki durumu kent tasarım örnekleri üzerinden incelendi. 

Araştırmalarımın en önemli unsuru ‘kent kullanıcıları’ nın bu oluşumdaki yerinin ne olduğu idi. Kanım şu oldu ki, yerleşik düzene geçerken kent kullanıcıları kenti oluştururken imece usulü yardımlaşarak, biri birlerine sokularak tüm dış etkenlerden arındırılmış yaşamın fiziksel yapısını oluşturmuşlardır. Bu oluşumun kapalı kentler, açık kentler gibi değerlendirildiğini gördük. Savaşların tarihi incelendiğinde geriye kalmış (barbar) toplumlar gelişmiş yerleşik düzene geçen toplumlardan bu yapıyı almaya uğraşmışlar ve sonuçta kent sakinleri kenti duvarlarla çevirerek güvence altına almışlar ve kapalı kentleri oluşturmuşlardır. Bu yapı site, polis, komün vb. isimlendirilen kent devletlerini oluşturmuştur. Süreçte kenti beraber yapma yerini, egemen gücün karar verici ve yaptırımı ile tasarlanmış kentlerinin oluştuğunu görüyoruz. 

Derebeyliklerin yıkılarak ulusal devletlerin oluşumu ve nihayet endüstri devrimi kent anlayışı, kentli-kent ilişkisi kentli-kent tasarımı-çevre-egemen güç gibi önemli faktörler kenti biçimlendirerek kimlik kazandırmışlardır. Ancak kentli bu oluşumu izlemiş ve kurulan kent düzeni içinde yaşamak zorlanda kalmıştır. 
20. yy başlarından başlayan ulus devletlerin gereği olan yasalarla kentin fiziksel yapısını oluşturan ‘Yasal Zorunluluklar’ getirilmiş ve zorunluluklar kent tasarımına yansıtılmıştır. 

Kent tasarımı üzerine edinilen bilgiler tarihi süreçteki dönüm noktaları kronolojik düzenine göre sıralanarak örnekleri ile irdelenmiştir. Bu bilgi ve bakış açısı içinde Lefkoşa kenti tarihi süreçlerdeki dönüm noktalarına göre değerlendirecektir.

LEFKOŞA ÖRNEĞİ

Bütünsel bakış açısından edindiğimiz bilgileri ışığında, yaşadığımız Kıbrıs adasının KKTC bölümünde kalan Lefkoşa kenti üzerinde derinleştirerek bir alan çalışması ile kent kullanıcıları - kent tasarımcıları - çevre ve egemen gücün durumunu irdeleyerek, kent tasarımının nasıl uygulandığını ve sonuçlarını ortaya koymaya çalışıldı. 

Adada ilk yerleşimlerin deniz kenarında ve derelerin bulunduğu yerlerde kurulduğu ancak deniz yolu ile saldırılara açık olduğundan, daha korunmalı iç bölgelere yerleşmişlerdir. Bu süreçte en önemli yerleşme Lefkoşa kenti olduğunu görüyoruz. Ayni zamnada ilk yerleşimlerin yönetimi kent devletler şeklinde olduğu görülmektedir. Lefkoşa’da kentsel tasarıma örnek olacak ilk düzenlemeleri Lüzinyanlar döneminde görmekteyiz. 
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Şekil 7.1: Lüzinyan döneminde inşa edilen ilk surlar. (KEVORK K.Keshishan, 1974).

Lüzinyanlar döneminde kent, arkeolojik kazılardan anlaşıldığı gibi bu surlar içerisinde tarımla uğraşan ve ekonomisi tarıma dayalı kapalı kent yaşamını yansıtır bir kent olduğunu yorumlayabiliriz. Kenti çevreleyen duvarların kalker- kumtaşı ve yer yer kerpiç olduğu anlaşılmaktadır. 

Venedikliler yönetimi sürecine bakıldığında Lefkoşa kentinin en parlak dönemini yaşadığını yorumlayabiliriz. Tüm adaya hakim olmaları ve zenginliklerinin itici gücü ile kenti daha korunmalı bir duvarla çevirmişlerdir.

Lüzinyanlardan kalan sur duvarlarını ve varoşlarda yer alan binalar yıkılmış kent alanı küçülterek yeni savunma araçlarına (toplar) göre ‘Bilinçli Tasarlanmış’ bir Lefkoşa kurmuşlardır. Aşağıda verdiğimiz çizimlerde görüldüğü gibi merkezde Dini ve İdari yapıların yer aldığı merkezi bir kent oluşturmuşlardır.
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Şekil 7.2: Venedik dönemi Lefkoşa kent çemberi.

Osmanlı döneminde, Suriçinde fazla bir gelişme yapılmayarak, Venedik döneminde inşa edilen evlere kat çıkarak yeni yerleşimler yapıldı. Evlerin mevcut bahçeleri içine binalar inşa edilerek kent sur içi yoğun yapılaşmaya ve gelişi güzel sokaklar ve hatta çıkmaz sokaklarla kent dokusunun bozulduğunu görüyoruz. Aşağıdaki çizimler hemen

hemen günümüz durumunun oluşumunu göstermektedir.
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Şekil 7.3: Osmanlı döneminde Suriçi kent planı.
İngiliz dönemi ile Lefkoşa kenti az da olsa endüstri devrimini yaşamıştır. Bu dönemde kent plansız bir şekilde surlar dışında şekillenmiş ve yeni sanayi bölgeleri diyebileceğimiz atölyeler, tamirhaneler oluşmuştur. Bu dönemde surlar dışına yerleşim teşvik edilmiş ve kadastrol haritalar çıkartılarak mülkiyetler belirlenmeye başlamıştır. İleri bölümlerde de belirttiğimiz gibi imar edilmiş ve köşkler düzeyinde konutlar inşa  edilmiştir. Ayni zamanda yasal zorunluluklar getirilmiştir. Örneğin sağlık açısından avluda tuvalet yapılması şartı konmuştur.  
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Şekil 7.4: Lefkoşa’da kentsel yayılmayı gösteren harita.

Analiz bölümümüzde Lefkoşa’nın son süreçteki durumuna geniş yer vererek, yönetim, sosyal - kültürel yapı ve kent tasarım aşamaları incelenerek yorum yapıldı.
Çalışmam tarihsel süreçte kentsel tasarım olmasına karşın, günümüzde kentsel tasarım çalışmalarına yer vererek konuyu güncelleştirdiğimde, görüş ve kanılarıma yer vermeyi uygun gördüm.  

Günümüzde çağdaş kentsel tasarım çalışması sonucu olan Nazım Planda kentsel arazi kullanımı gösterilip yasallaştırılmıştır. Bu plandaSurlar içi cazibesini kaybetmiştir çünkü kentin bölünmüşlüğünden dolayı tehlikeye yakın bölge olması, mevcut binaların çağdaş yaşama imkan vermeyecek kadar küçük ve yıpranmış olması nedeniyle yerli halk Suriçini terk etmiştir. Bu boşluğu gelir düzeyi düşük kentli ve göçmenler doldurmuştur. Bu nedenle kent merkezindeki yaşam kalitesi düşmüş ve sosyal yaşam bozulmaya başlamıştır. Aşağıda ‘Başkent Lefkoşa İmar Planı’, incelendiğinde tarihsel süreçte kent merkezi olan surlar içi, kentin yeni planında kentin varoşlarında kalmaktadır
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 Şekil 7.5 Lefkoşa imar planı, Lefkoşa Gönyeli, Alayköy, Haspolat, Hamitköy, Kanlıköy
Bu bilgilenme ile yaşadığımız Kıbrıs adasının yıllarca başkentliğini yapan ancak günümüzde bölünmüş kent olan Lefkoşa’nın KKTC kesimindeki durumunu değerlendirmeye çalışıldı ve sonuç olarak aşağıdaki kanıya varıldı.

Kullanıcı olarak kentli, iki etnik grubtan oluşmaktadır. İnanç – dil – gelenek – görenekleri farklı iki toplumun yeni yönetimi 1960 yıllarında kurulan Cumhuriyet’i devam ettirememiştir. İngiltere yönetimi döneminde başlayan yerel yönetim ayrımı ile kurulan Lefkoşa Türk Belediyesi, 1958 yılından günümüze kadar hizmetlerini aralıksız sürdürmüştür. 

Gözlemlerimiz sonucu, yönetimce Lefkoşa kenti KKTC bölgesinde Surlar içi her yönden ikinci planda olduğunu tesbit ettik. Kent tasarım açısından birçok çalışma yapılmış nazım plan hazırlanarak yasal zorunlulukla yaptırımlar getirilmiştir. Bu planlarda tarihsel kent çekirdeğine tasarım açısından gereken önem verilmediğini görülmekteyiz. Eski ve tarihi binaların, meydanların, parkların koruma altına alınmadığı ve yenileme için teşfiklerle desteklenmediği ortaya çıkmaktadır. Denilebilir ki erk tarihi kentin tasarımı açısından gereği kadar duyarlı olmamıştır.

Kente kullanıcılar açısından bakıldığında, her  tarihsel kent için geçerli olan içten çürüme (elma gibi) Lefkoşa’da da görülmektedir. Kentli kentine sahip çıkmamıştır. Ekonomik durumunu iyi konuma getiren kullanıcı oturduğu binayı onarma, yenileme yerine kent varoşlarındaki yeni yaşam alanlarını tercih etmiştir. Her fiziksel kuramında olduğu gibi, kentteki bu boşluğuda göçmenler ve sosyal – kültürel, ekonomik olanağı olmayan kent kullanıcıları tarafından doldurulmuştur.

Genel gözlemlerimizden yararlanarak aşağıda 2001 yılında hazırlanarak uygulanmaya konan ‘Başkent Lefkoşa İmar Planı’, için ön kabullere ve görüşlere yer verilmiştir.

Ekonomik ve Sosyal Boyut
KKTC ekonomisi sınırlı kaynaklara sahip bir ada ekonomisinin özelliklerini göstermektedir. Lefkoşa kenti özellikle merkezi konumunun sonucu olarak, hükümetin ve yönetsel hizmetlerin, iş olanaklarının, kültürel, eğitsel ve diğer etkinliklerin merkezidir. Kentin tarihi merkez bölgesi ‘Suriçi’ olarak bilinmekte ve tarihi Venedik dönemine kadar uzanmaktadır. Tarihi kentin Kuzey ve Güney bölümlerinde 1974 yılındaki bölünme sonrasında önemli sosyoekonomik ve mekansal değişimler yaşanmıştır.

Fiziksel Sorunlar
Lefkoşa Suriçi kent dokusundaki mevcut yapı stoğunun çağdaş gereksinimlere yanıt vermemesi ile olumsuz sonuçlar ortaya çıkmıştır. Fiziksel ve işlevsel eskime nedeniyle uyumsuz ve rahatsızlık yaratan kullanımlar, uyumsuz eklemelerle özgün değerini yitiren tarihi ve geleneksel yapılar, ekonomik ve sosyo-kültürel bağlamda yoğun bir çevresel bozulma yaşanmaktadır. 

Lefkoşa tarihi Suriçi bölgesindeki bozulma ve Lefkoşa kentinin yeni gelişen bölgeleri arasındaki kopukluk, hazıralanan nazım planda da bütünleştirilememiştir.

Makroform
Günümüzde Lefkoşa kenti, plan alanı farklı yoğunluklarda ve birbirine karışmış farklı arazi kullanımlarının yer aldığı çok geniş bir coğrafi alana yayılmış durumdadır. Tarımsal rantın kentsel rantlardan düşük olmasından dolayı gelişmenin kentin çevrelerine doğru yayılması ile tarıma elverişli verimli topraklarının yok olmasına, arazi niteliğine sahip toprakların arsa niteliğine dönüşmesine bağlı olarak ekonomik açıdan olumsuzluklar ortaya çıkmasına ve kentin yağ lekesi şeklinde gelişen bir forma sahip olmasına neden olmaktadır. 

Mevcut Boş Arsalar
Planlama açısından boş parseller, kentin düzenli ve aşamalı olarak büyümesi yerine, düzensiz ve dağınık bir kentsel büyümeyi oluşturmaktadır.

Mevcut Kent İçin Planlama
Ulaşım ve yol düzenlemeleri gibi temel arazi kullanımlarının ve altyapının dağılımı ile ilgili mevcut kararların yükümlülüklerinin değiştirilmesinin zor olması kentin tüm planlamasını etkilemektedir. Konut alanları, ticaret alanları, okul vb. hizmet planlama alanlarının parça parça yayılmış olması, işlevsel açıdan yeniden düzenlemeleri  güçleştirmektedir. 

Yeni yerleşimlere açılan bölgelerde ‘Cazibe Merkezleri’ oluşturulmadığından kent kullanımı amip şeklinde büyümüştür. Yatırımlar rantı yüksek bölgelere kaymıştır. 

İklim 
Kurak Akdeniz iklimine hakim Lefkoşa kenti, İmar Planı alanında yeşil alan olanaklarının kent dokusu içinde yaratılması yerine kent çevresi ağaçlandırılmıştır.

Yerleşimlerde iklim doğru kullanılmamış, hakim rüzgar koridorları ve yeşil alanlar oluşturulmamıştır. Sanayi bölgesi hakim rüzgara uygun seçilip yerleşmesine karşın kentin içinde kalmıştır.  

Arazi Değerleri
Arsa fiyatlarının nüfusun büyük bir bölümünün ödeyebileceğinden çok yüksek olması, arsaya erişmemeye neden olmaktadır. Bu durum arazi fiyatlarının ucuz olan kentin dış bölgelerinde parça parça gelişmelerin  yayılmasına yardımcı olmaktadır. Yasal olarak kırsal alan yerleşimine göre mevzi imar planları ile yerleşime açılarak biri biri ile bağımsız bölgeler oluşmuştur.
Yönetsel Konular

Çevre, yapılaşma ve gelişmelerle ilgili birçok farklı yetki ve yetkili kurumun olması, ilgili ve yetkili kurumlar arasında eşgüdüm ve işbirliği eksikliği, planlama ve uygulama etkinliğini olumsuz yönde etkilemektedir.

Yukarıda 2001 yılında hazırlanan ve yürürlükte olan panın ilkelerini kısa olarak aktardık. Bihassa Makroform’da Lefkoşa kentinin yaygın bir şekilde büyüdüğüne dikkat çekilmiştir. Bu planda mevcut yerel yönetimler gözetilmeksizin kentin fiziki planına Gönyeli, Alayköy, Hamitköy, Haspolat ve Kanlıköy yerleşimleri tek fiziki planda gösterilmişlerdir.

Bilindiği  gibi kentleşmede en önemli sorun nüfus artışı olmaktadır. Bu artışın getirdiği sorunların başında konut gelmekte ve sonrasında sosyal, ekonomik, kültürel yapı ile kent fiziksel altyapısı gelmektedir. Günümüzde bu sorunlara çözüm getirmek üzere Şehir Planlama Dairesi - İçişleri ve Yerel Yönetimler Bakanlığı, 2012 yılında ‘Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyeti – Ülkesel Fizik Planı, taslağı’ çalışmasını yayınlamıştır. Bu tasarı incelendiğinde mekansal planlamaya yer verilmiş, toprak kullanımı ön plana alınmış sektörel dağılımlarına yer verilerek sürdürülebilir kalkınma ve mekansal planlama ilişkisine değinilmiştir.  Bu vizyon ve amaçlar incelendiğinde denebilir ki kentleşmeye gereği kadar yer ayrılmamıştır. Ancak hazırlanan Ülkesel Fiziki Planı Taslağı aşağıdaki gibi tanımlanarak değerlendirilmiştir; 

(plandan aynen alıntı) 

‘2.1 Ülkesel Fiziki Plan’nın Geçmişi

2.1.1 Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyeti’nde sektörel hedef ve yatırımlar fiziki mekandan bağımsız olarak düşünülmekte, bundan dolayı da ülke kaynakları doğru ve verimli bir şekilde kullanılamamaktadır. Bugüne kadar yapılan çalışmaları ülke kaynakları üzerine oturtulmadığından ve sektörler arası ilişkiler sağlanamadığından, parçacı çözüm olarak yürütülmüş ve beraberinde de birçok sorunu getirmiştir.

2.1.2 Gelinen aşamada, son yıllarda yaşanan inşaat patlamasına bağlı olarak gelişmelerin hızlı ve yaygın olduğu alanlarda doğal ve kültürel kaynakların tüketilmesinin önlenebilmesi ve bu alanlarda 55/89 İmar Yasası uyarınca bir plan hazırlanıncaya kadar geçecek sürede yürürlükte kalmak üzere, gelişmelerin sınırı ile kural ve koşullarını belirleyen Emirnameler yayınlanması yoluna gidilmiştir. Son olarak, 2010 yılı başında, bu emirnameler gözden geçirilerek bir dizi iyileştirmeler yapılmıştır.

2.1.3 Hali hazırda, Lefkoşa İmar Planı, Girne Koruma Çevre Planı, Alagadi Koruma Çevre Planı İle 2004 yılından beridir görev yapmakta olan hükümetler döneminde yayınlanmış olan, Karpaz, Tatlısu-Büyükkonuk, Akdeniz-Sadrazamköy, Bafra Turizm Alan, Girne Boğazı, Girne Dağları Akiferini Koruma Emirnameleri ve Girne 2. Bölge Emirnamesi, ülkenin sadece yaklaşık % 40’ını kapsayan kısmını oluşturan bölgelerde İmar Yasaı altında denetim altına olması sağlanmaktadır. Geri kalan % 60’lık kısmındaki bölgelerde ise herhangi bir planlama düzenlemesi ve denetimi bulunmamaktadır. Bu durum başta turizm sektörü olmak üzere, sektörlerin mekansal gelişme kararlarının verilmesini güçleştirmekte ve korunması gerekli kaynaklar ve yatırımlar açısından bölgeler arasında eşit ve adil olmayan koşullara yol açmaktadır.     

2.1.4  Planlar hazırlanıncaya kadar geçecek sürede yürürlükte kalmak üzere yayınlanmış olan emirnamelerin imar planlarına ve sektörel mekansal planlara dönüşebilmesi ve ülkesel düzeyde  planlı gelişmeye geçilmesi için de, ülke düzeyinde nüfus, insan yerleşmeleri ve ekonomik sektörlerin mekansal planlama stratejilerinin belirlenmesine gereksinim vardır. 

2.1.5  55/89 İmar Yasası’nın 3. maddesi Planlama Makamını Ülkesel Fizik Plan hazırlanması konusunda yükümlü kılmaktadır. Ülkesel Fizik Planın Hazırlanması için, Birisi  Temmuz 1994, İkincisi Ağustos 1999 ve üçüncüsü ise Mayıs 2007 tarihinde olmak üzere, Bakanlar Kurulu kararları bulunmaktadır.

2.1.6  Son olarak, hazırlanması hükümet programında da hedeflenen Ülkesel Fizik Planın, faaliyetleri, sorumluluk ve yetki alanları ile ülkemizdeki sektörleri oluşturan kurum ve kuruluşların işbirliği, ortaklığı ve aktif katılımı ile hazırlanması amacı ile 2010 yılında Avrupa birliğinin sağladığı uzman desteği ile çalışmalar Mayıs 2010 tarihinde başlatılmıştır. Ülkesel Fizik Plan Taslağı, Başbakanlık Avrupa Birliği Koordinasyon Merkezi katkıları, Avrupa Birliği uzman desteği, Şehir Planlama Dairesi, ilgili sektörel kamu kurumlar ve belediyelerin işbirliği ile 31 aylık bir sürede hazırlanmıştır.’
Bu tasarımda Ülkesel Fizik Planı’nın Geçmişi, bölümünde bilgiler ve öneriler getirilmiştir. Bu  bölümlerde  kentleşmeye  konut  açısından  bakılarak  önemi 

vurgulanmıştır.

Şüphesizdir ki kentleşmenin en önemli etkeni nüfus artışıdır. Günümüzde nüfus artışının kentlerde yoğunlaştığnı görmekteyiz. Özellikle hazırlanan Ülkesel Fiziki Planı Taslağı tablo 29’da (şekil 7.6) nüfus hareketleri ve ön görülen nüfus artışları ile kentlerin durumu ifade edilmiştir.  
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Şekil 7.6: Mevcut durumun devam etmesi durumunda, net göçün orta düzeyde azalacağı senaryosuna göre plan dönemi sonuna kadar ülke nüfusunun ilçelere, belediyelere dağılımı. (Şehir Planlama Dairesi, 2012).
Yukarıdaki ilçe nüfus artışı senaryosunda 2011 sayımında Lefkoşa nüfusunun 63.958 kişi olduğu ancak bu sayı 2031 yılında 105.621 kişi olarak hesaplanmaktadır. Yine nüfus artış tahminlerinde % 2.5 larda olacağı tahmin edilmektedir. Bu istatistiki verilere dayalı tahminler kentleşmenin önemini vurgulamaktadır.

Yine hazırlanan Ülkesel Fiziki Planı Taslağı tablo 30’da (şekil 7.7) kentsel gelişme bölgeleri için de aşağıdaki tablodaki değerler verilmektedir. 
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Şekil 7.7: Mevcut durumun devam etmesi durumunda, net göçün orta düzeyde azalacağı senaryosuna göre plan dönemi sonuna kadar kentsel ve kırsal nüfusun planlama bölgelerine dağılımı. (Şehir Planlama Dairesi, 2012).
Bu çalışmalar gösterektedir ki, kent imar planlarının en kısa zamanda yapılmasını birincil şart olarak ortaya koymaktadır. Bu görüş, Şehir Planlama Dairesi tarafından hazırlanan Ülkesel Fizik Planı Bölüm 1 Taslağı’nda, 2. Ülkesel Fizik Plan’nın Geçmişi, Amacı, Niteliği ve Kapsamı bölümünün maddeleri sonucunda, kentlerin imar planlarının yapılması önerilmiştir.

Tüm çalışmalarımın güncelleştirilmesi durumunda Lefkoşa Tarihi Kenti olan Surlar İçi için Rum kesimi ile anlaşarak kurtarma çalışmalarına başlanılmalıdır önerisinde bulunabilinir.

Sonuçta çalışmada edinilen bilgilerle algılanan öngörüm (Tez), ‘Lefkoşa Kentinin İkiye Bölünmüşlüğüdür’. Bu durum tüm etkenleri ile devam etmektedir. Yönetimsel birleşme olsa dahi, Lefkoşa kenti fiziksel yapısı açısından  iki toplumun yaşantısını fiziki yapısında yansıtacaktır. Bu ikilemin birleştiği tek kentsel mekan Surlar İçi olmalı. Bu yapı taraflarca antikçağdan kalma tüm öğeleri yenilenerek, restore ve restütüsyonla canlandırılarak birleştirici bir Kent Tasarım Unsuru olarak kullanılmalı ve yansıtılmalıdır.  
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Çevresel değerler, kentte yaşayanların korunma ihtiyacı.. 


Yer seçimi yüksek yerler, korunaklı                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          .





Fiziksel yapı yüksek yerlerde ulaşılması zor alanlarda. (korunma)
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