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OZET
ILKOGRETIM EGIiTiM PROGRAMLARINDA TRAFiK KONUSUNUN VE
OGRENCIi TUTUMLARININ iINCELENMESI

KAVAZ, Pembe

Yiidk LisasEdimde Program Gelistirme Anabilim Dah
Tez Damismani: Yrd. Do¢. Dr. Nazim KASOT
Ocak 2018, 76 Sayfa

Bu arastirma, Kuzey Kibris Tiitk Cumbhuriyeti Milli Egitim ve Kiiltiir
Bakanligi’na baglh ilkokul egitim programlarinda yer alan trafik konusunun
yeterliliginin ne diizeyde oldugunu ve trafik kurallarina yonelik d6grenci tutumlarini
belirlemek ve yeni nesil ¢ocuklarin trafik bilgi diizeyi ve ileriye donik mevcut trafik
konusundaki bilinglerinin artmasina olanak saglamak ve olusabilecek sorunlari da

eskiye nazaran azaltilabilmek amaciyla ger¢eklestirilmistir.

Arastirma yontemi olarak nitel ve nicel yonteme basgvurulmus olup nitel veri
toplama yontemlerinden dokiiman analizi yardimiyla KKTC ilkogretim 4 ve 5. sinif
egitim programi incelenmis ve trafik egitimine yonelik ders, iinite ve konularin
dagilimi belirlenmistir.  Arastirmanin  nicel boyutunun 6rneklemini, KKTC
ilgelerinden ayr1 ayr segilen ilkokulllarin 4. ve 5. simif 6grencileri olusturmaktadir.
Arastirmanin nicel boyutunda; tabakali 6rnekleme ile KKTC’nin 6 ilgesinden segilmis
ilkokullarin, 4. ve 5. smiflarinda egitim gormekte olan 1229 &grenciden Trafik
Kurallar1 Tutum Olgegi yardimiyla veri toplanmistir. Olgek formu 21 maddeden
olusmaktadir. Arastirmada elde edilen veriler, SPSS 24 paket programi kullanilarak
analiz edilmis ve degerlendirilmistir. Ogrencileri tanitic1 &zelliklerine gore trafik
kurallart tutum Olgegi puanlarinin karsilastirilmasinda kullanilacak olan hipotez
testlerini belirlemek i¢in 6grencilerin puanlarin normal dagilima uyumu Kolmogorov-
Smirnov testi, QQ plot grafigi ve carpiklik-basiklik degerleri ile incelenmistir.
Ogrencilerin cinsiyet, smif, yas ve ebeveynlerinin egitim durumlarma goére trafik
kurallar1 tutum 6l¢egi genelinden aldiklari toplam puanlarinin karsilagtirilmasinda veri
setinin normal dagilima uyum gostermesinden dolayr parametrik hipotez testleri
kullanilmistir. Ayrica varyanslarin homojenligi Levene testi ile incelenmis ve

varyanslarin homojen oldugu saptanmuistir.



Arastirmaya katilan Ogrencilerin cinsiyetlerine ve simiflarina goére trafik
kurallar1 tutum 6l¢egi genelinden aldiklar1 toplam puanlarin karsilastirilmasinda, veri
seti normal dagilima uydugundan ve bagimsiz degisken iki kategoriden olustugundan
dolayr bagmmsiz &rneklem t testi kullanilmistir. Ogrencilerin  yaslarina ve
ebeveynlerinin egitim durumlarina gore 6lgek puanlarinin karsilagtirilmasinda ise veri
seti normal dagilma uydugundan ve bagimsiz degiskendeki kategori sayis1 2’den fazla
oldugundan dolayr varyans analizi (ANOVA) kullanilmistir.  Olgegi gelistiren
Tahiroglu (2012) tarafindan yapilan gegerlik-giivenirlik ¢aligsmasi neticesinde 6lgegin
5 faktorlii bir yapiya sahip oldugu goriilmiis ancak tek boyutta degerlendirilmesi
gerektigi kanisina varilmistir. Ayrica yapilan 6lgek geneline iligkin Cronbach alfa
katsayisinin 0,74 oldugu saptanmistir. Arastirmaci tarafindan 6lgegin Kibris Tiirk
toplumuna uyarlanmasi ve tek boyutlu bir yapida oldugunun teyidi amaciyla
Dogrulayici Faktor Analizi uygulanmis Veri analiz stirecinde ayrica dlgek yardimiyla
toplanan verilere uygulanan dogrulayici faktor analizi sonrasi dlgegin tek boyutlu

oldugu belirlenmistir.

Aragtirma sonucunda &grencilerin Slgekten aldiklari en diisiik puan 42 en
yuksek puan ise 105 olarak belirlenmistir. Bunun yaninda Ogrencilerin trafik
kurallarina yonelik tutum oOlgeginden aldiklar1 puanlar ile cinsiyetleri arasinda
istatistiksel olarak anlaml bir farklilik tespit edilmistir. Ogrencilerin trafik kurallari
tutum ol¢eginden aldiklar1 puanlarla; yas, sinif, anne ve baba egitim durumlart ve
okullariin bulundugu konumlar yéniinden de istatistiksel olarak anlamli bir farklilik

bulunmamustir.

Anahtar Sozcukler: Trafik, trafik egitimi, KKTC, trafik kurali, trafik egitim programi



ABSTRACT
A STUDY ON TRAFFIC & STUDENTS’ ATTITUDES IN PRIMARY
EDUCATION CURRICULUM BY

KAVAZ, Pembe
Master Of Education , Department Of Curriculum and Instruction
January 2018, 76 Page

This research has been conducted at Ministry of Education Primary Schools in TRNC
in order to find out the level of efficiency of Traffic course in the curriculum as well
as working out students’ attitudes towards traffic rules so that there would be
improvement on next generation’s level of knowledge and provide an opportunity to
increase the level of awareness towards the subject matter in the future to decrease

possible problems compared to the past.

As regards research methods, quantitative and qualitative methods were used and with
the help of document analysis, which is one of qualitative data collection methods,
curriculum of TRNC Primary School 4th and 5th class was studied and breakdown of
weekly classes, units and topics was highlighted. Concerning qualitative aspect of the
sampling, it comprised of 4th and 5th class Primary School students selected from
TRNC districts. As for the qualitative aspect of the research, by using stratified
sampling the data was collected through Traffic Rules Attitude Scale from 1229
students studying at 4th and 5th Primary School classes selected grom six different
towns in TRNC. The scale form consists of 21 items. The reserach data were analayzed
and evaluated through SPSS 24 package software. According to descriptive
characteristics of students, in order to determine hypothesis tests, which would be
used to compare traffic rules scale scores, congruence of normal distribution of
students’ scores was studied through Kolmogrov Smirnov test, QQ plot graph and
skewness-kurtosis data. Since there was congruence between data set and normal
distribution regarding the comparison of students’ tottal scores collected on Traffic
Rules Attitude Scale according to their gender, age and their parents’ educational
background. Also, homogeneity of variances was studied with Levene test and found

out that they were actually homogeneous.
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Regarding the comparison of total points collected from participant students according
to their gender and class in traffic rules attitude scale, since the data set was congruent
with normal distribution and independent variable consisted of two categories,
independent sampling t test was used. Concerning the comparison scale scores
according to students’ ages and parents’ educational background variance analysis
(ANOVA) was used as the data set was congruent with normal distribution and the
number of independent variable being more than 2. As a result of the validity-
reliability carried out by Tahiroglu (2012), who designed the scale although it was that
the scale had a 5-factor structure, it was concluded to have a need to evaluate the matter
on a single dimension. Also, regarding the calculation worked out on the scale the
Cornbach Alpha coefficient was 0,74. In order to adapt the scale to Turkish Cypriot
community and to confirm its one dimension structure by the researcher, confirmatory
factor analysis was applied and during data analysis period, it was found out that the
scale was one dimensional after confirmatory factor analysis applied to data collected

through the scale.

As a result of the research, it was highlighted that the lowest score was 42 and the
highest was 105. In addition, it was observed that there was a meaningful difference
between the scores the students got from traffic rules attitude scale and their gender
statistically. However, there was not a meaningful difference statistically with regards
to scores students got from traffic rules attitude scale and their age, class, parents’

educational background with their schools’ location.

Keywords: Traffic, traffic education, TRNC, traffic rule, traffic education program.
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BOLUM 1

GIRIS

1.1. Problem Durumu

Bu arastirmada problem durumunu betimleyebilmek i¢in 6zetle trafik, egitim,
trafik sorunu, trafik diizensizligi, trafik egitimi, trafik kurali, trafik denetimi, trafik
giivenligi, trafik glivenligi egitimi, trafik egitim programi ve ilkokullarda trafik dersi

konulari tizerinde durulmustur.

Trafik, motorlu ara¢ ve yayalarin aktif olarak ulasim yollarindaki hal ve
hareketleridir. Bir bagka deyisle, her ¢esit motorlu arag, bisiklet, romorkte ¢ekilen,
siiriilen veya giidiilen tiim hayvanlar ve yayalar1 anlatir (Motorlu Araglar ve Yol
Trafik Yasasi, 1974). Trafik, toplumdaki bireylerin bir sekilde etkilesimidir. Yalnizca
igerisinde akisin yonlendirildigi bir yollar sistemi degildir (Caglayan, 2014). Trafik,
2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu*“nun 3. maddesine gore, “yayalarin, hayvanlarin
ve aracglarin karayolu iizerindeki hal ve hareketleridir” seklinde tanimlanmaktadir
(KGM, 2012). Trafik, ulasim1 saglayan bir islevdir. Bu islevi insanin kan damarlarina

benzetilebilir.

Konusu insan olan egitim biiyiik ¢apta bir i¢erige sahiptir (Ulug, 1999). Egitim,
belirlenen hedefler dogrultusunda bireylerin yasantilarinda, davranislarinda
degisiklikler olusturma surecidir. Egitim, ‘yeni kusaklara toplumdaki mevcut
degerlerin, bilgilerin, diisiincelerin ve hiinerlerin aktarilmasi veya Ogretilmesini

saglayan bir siirectir (Kerimoglu, 1996).

Sosyolojik olarak egitim, kiginin hayatini siirdiirdiigii toplumda becerisini,
olumlu yondeki diger davranis bigcimlerini, tutumunu gelistirdigi siireclerdir. Baska
ifade ile egitim, bireyin bireysel gelisimini, milletlesmesini, kisisel ihtiyaclari, ilgileri
yoniinde en yiuksek seviyeye cikarmasi i¢in olusturulmus, kontrollii bir ¢evredeki
toplumsal siiregtir. Sosyolojiye gore egitim, bir sosyallesme ya da daha sonra ulusa
katilanlar i¢in bir kaynasma, biitiinlesme stirecidir (Ergin, 2009). Egitim; bireyin,
icinde yasayacagi topluma uyum saglayabilmek ve etkin bir birey olabilmek ig¢in

yasamis oldugu hazirlik siirecidir. Egitimin, bu siire¢ igerisinde, hitap ettigi bireyleri



icinde yasadiklar1 toplumun sorunlarina ve ihtiyaglarina duyarli hale getirmek gibi bir

gorevi de vardir.

Trafik sorunu; kisinin ahlaki yapisi ve bilgisi, tutum algisi, kiiltiir ve egitim
derecesi, tilkedeki ekonomik gelisme diizeyi ile iliskilidir. Trafik sorunu; ekonomik
ilerleme, toplumsal ahlak yapisi, bireysel tutum, davraniglarla tanimlanabilir bir
konudur. Trafik diizensizligine bir ¢6ziim bulmak, trafik akisini, dizenini ve
giivenligini saglamak, karayolunda yiiriiyen ve arag siiren insanlari korumayi igeren

bilgilere ulastirmakla miimkiindiir. Bu durum ise etkili bir egitimle saglanabilir.

Trafik egitimi; “Ggrencilerin ve egitimlerini tamamlamis olan yol kullanicilar
ile trafigi denetleyenlerin egitilmesi” olarak degerlendirilmektedir. Trafik egitimi,
“Yasal kosullarin belirledigi trafik kurallarini, kisinin yasantis1 sirasinda dogal
davraniglar sekline doniistlirebilmek, kisilerin can ve mal giivenligini saglamak i¢in
yapilmasi gereken calismalarin tiimii” seklinde tanimlanabilir (Payam, 2012). insanlar
trafikte stiriicli, yaya, yolcu kimlikleri altinda farkli roller tistlenmektedir. Bireylerin
yeterli trafik egitimi almamis olmasi, yollarda hem bagkalar icin tehlike olusturmakta
hem de kendilerinin tehlikelere maruz kalmasina neden olmaktadir. Trafik egitiminin
temel amaci trafik giivenligine sahip kisiler yetistirmektir. Trafik konusundaki
egitimlerin bir bagka amaci cocuklara, ergenlere ve yetiskinlere trafik konusunda
yeterli diizeyde bilgi ve davranig modelleri 6grenmelerine yardimer olmaktir. Trafik
egitiminde trafikte yer alan yaya, suricl, yolcularin trafik kurallarini 6grenmelerini
saglamak ve buna uygun hareket etmelerini 6gretebilmek esastir. Trafik egitimi ile
bireylerin aldigi bu egitimi davranisa doniistiirebilmeleri saglanacaktir. Yasal
kosullarin belirledigi trafik kurallarini, kisinin yasantis1 sirasinda dogal davraniglar
sekline doniistiirebilmek, kisilerin can ve mal giivenligini saglamak i¢in yapilmasi

gereken ¢aligmalarin tiimiidiir.

Cocuklara verilen trafik egitiminin bir diger 6nemi ise trafik egitimi sonrasi
cocugun aldig bu egitimi, yetiskin yaslarinda hayat bi¢imi olarak benimsemesini
saglayabilmektir (Pampal, Hatipoglu ve Arikan; 1997). Bunun i¢in ¢ocugun trafik
icinde tedbirli ve kurallara dayanan pozitif davranmisimi bir korkaklik olarak
gérmemesini saglamak, kazalardan, tehlikeli durumlardan ve kazaya yakin olaylardan
korunma ve karayolunda tedbirli olmanin, diger yaygin olan iyilikler gibi onun sahip

olduklar1 meziyetlerden biri oldugunu hissettirmek gerekmektedir. Bu duyguyu



cocuga asilayabilmek cocugun hem bu yaslarinda hem de yetigkin yaslarinda trafik
icinde gilivenli hareket edebilmesi i¢in en az trafik kurallarini bilmesi kadar 6nem

tasimaktadir.

Her alanda oldugu gibi olumlu davraniglarda bulunan, yani egitilmis insan,
trafik kazalarinin azaltilmasinda da genel anlamda 6nemli etkendir. Genel olarak
cocuklara verilen egitim, onlar1 yetiskin yasaminin deneyim, sorumluluk ve

imkanlarina hazirlar.

Tombaklar (2002) trafik kazalarindan ¢ocuklarin korunmasi ic¢in 6zenli
davranilmasinin 6nemini; bu baglamda okul 6ncesi egitimde ve ilkdgretimin besinci
sinifina kadar olan siirecte trafik kurallar1 konusunun ve hayatta kalma sanatinin
igerikte yer alarak Ogretilecegi trafik derslerinin haftada en az bir saat olmasimin

zorunluluk oldugunu ifade etmektedir.

Isik ve Erdem (2004) arastirmalarinda “Turkiye’deki trafik terérinun, deprem
ve boliicli terdriin neden oldugu insan sayisi kaybindan daha fazla can aldigy
depremlerde 50 yilda 50000, terérde 15 yilda 30000 ve trafik kazalarinda 10 yilda
100000’i asan insanin hayatini1 kaybettigini belirtmektedir.

Trafik kiiltiirtine sahip, trafik giivenligi farkindaligina sahip, kendisine ve
cevresine karsi nasil davranmasi gerektigini bilen kisilerin ancak egitimle yetismeleri
mamkandar. Trafik kiltiirt, yeterli derecede trafik giivenligi bilincine ulagmis
kisilerle toplumda yerini alacaktir. Trafik kultlrd, bireylerin basta can ve mal
giivenligi i¢in ve baskalariin canina ve malina zarar vermemesi i¢in kii¢iik yaslarda
egitim programlarinda yer almasi gereken ve igerisinde trafik kurallarini barindiran bir

terimdir (S6nmez, 1991).

Trafik kurallari insanlarin hayatinin gliven altinda olmasi ve insan hayatini
kolaylastirmakla ilgilidir. Yasal kosullarin belirledigi trafik kurallari, kisinin yasantisi
sirasinda dogal davranislar sekline doniistiirebilmek, kisilerin can ve mal giivenligini
saglamak icin yapilmasi gereken calismalarin timiidiir (Sonmez, 1991). Trafik kurali
istenilen sekilde diizenli ve giivenli bir seyir imkan1 vermesi i¢in konulan kurallardir.
‘Trafikte yer alan her kisinin can1 ve varlig ile ilgili glivenligini korumak, trafikteki
hareketli ve sorunlu tiim olaylarin bir disiplin igerisinde ilerleyisini saglamak amaciyla

konulmus belirli kurallar vardir. Bu kurallarin tiimiine trafik kurallar1 denir’ (Kagmaz,



2012). Trafik kurallar1 bireyin yasammin giivence altinda olmast ve
kolaylastirilmasiyla ilgilidir. Sosyal hayati bir diizene koyan tum kurallar gibi trafik
kurallarinin da baslangi¢ noktas1 budur. Trafik kurallar1 sorumluluk, anlayis, diisiince

ve ortak paylagim kiiltiirii gerektirir.

Trafik denetiminin esas hedefi, trafik giivenligini olusturmaktir. Trafikte
meydana gelebilecek kazalardaki yaralanma ve Olimleri minimize etmede , yaya ve
arag trafigini daha sistemli ve giivenli sisteme kavusturmada, trafik denetimleri 6nemli
bir yere sahiptir (Murat, 2012). Trafik giivenligi, ¢evre, ulasim i¢in kullanilan tasit ve
insanin etkilesimi sirasinda meydana gelebilecek olasi sorunlari, ¢6ziim 6nerilerini ve
gelistirilen yontemleri iceren kapsamli bir konudur. Trafik giivenligi bilincine sahip,
cevresine karsi sorumluluklarini bilen bireylerin yetismesi ancak sistemli, siirekli ve
diizenli egitimle miimkiindiir. Trafik glivenligi egitimi, kisilerin emniyetli yol
kullanicilar1 olmalar1 sebebiyle onlar1 egitmek i¢in saglanan her tiirlii egitimdir
(Payam, 2012). S6nmez’e (1991) gore trafik gilivenligi egitimi; yasal kosullarin
belirledigi trafik kurallarini, kisinin yasantis1 sirasinda dogal davranmiglar sekline
doniistiirebilmek, kisilerin can ve mal gilivenligini saglamak i¢in yapilmasi gereken

calismalarin tiimiidiir.

Trafik Egitim Programi, egitime tabi tutulacak bireylerin trafik bilgisi ve
farkindaligin1 artirmay1 ve trafikle ilgili kavram, beceri ve tutumlar1 kazanmalarina
yardimcit olmayr amaglayan programlardir. Dikkatsizlik sonucu olusan trafik
kazalarinin sebepleri; insan, yol, tasit, cevre ve trafik yonetim ve denetim uygulamalari
olarak dort ana baslik altinda ele alinabilir. Tiirkiye’de meydana gelen kazalarda da en
ciddi etkenin, insan oldugu ve insanlarin trafik kurallarina uymamasindan dolay1

kazalarin olustugu goriilmektedir.

Karayollar1 Trafik Kanununa gore; trafik kazasi, “karayolu (zerinde hareket
halinde olan bir veya birden fazla aracin karigtig1 6liim, yaralanma ve maddi hasarla
sonuglanmis olay” olarak tanimlanmaktadir (KGM, 2012 ). Trafik Kazalari, can ve
mal kaybi, sosyal ve psikolojik olarak olumsuz etkilere ve maddi zarara neden oldugu
icin kazaya sebep olan unsurlar 6nem ve dikkatle incelenmeli, sorgulanmali ve ¢6ziim
odakli calismalarda bulunulmalidir. Insan unsurunun kazalara neden olan énemli etkisi

dikkate alindiginda, trafik ile ilgili olarak trafik giivenligi konusundaki egitimlerin,



denetlemelerin ve Ogrencileri bilinglendirme caligmasinin etkin olarak yapilmasi

gerekliligi ortadadir (Memisoglu, 2005).

Trafik, insanlarin giinliik hayatlarinda siklikla karsilasabildikleri bir durumdur.
Trafigin bir problem olarak incelenmeye baslanmasi 1920’li yillara dayanmaktadir.
Trafigin bir problem olarak giindeme gelmesi araba iiretiminin insan yasaminda yerini
almasi ile baglamustir. ilk arabalarim iiretilmeye baslandigi 1890’11 yillardan sonra
gecen otuz yillik bir zaman, bir¢ok iilkede ulasima bir diizen getirilmesi ihtiyacini
hissettirmistir. Diinya genelinde heniiz bir kural biitiinliigli ne yazik ki kurulamamustir.
Turkiye’de olusan trafik kazalarinda ve kazalar sonucu meydana gelen 6lim
oranlarinda son zamanlarda azalmalar olmasina ragmen, gelismis tilkelerde dahi
durum i¢ agic1 degildir. Kaza sebeplerinin givenilir olarak belirlenmesi, ¢6ziim
iretmenin gegerli bulunmasinmi saglayacaktir. Olusturulacak c¢oziimler {ilkelerin
toplumsal, kiiltiirel ve sosyal durumlarina gore ¢esitlilik meydana ¢ikarsa da, genel
degerlendirmede benzerlikler gorilmektedir. Trafigin iginde yer alan bireysel
giivenligi saglamak, insan cant ve maddiyatin korunmasi, sosyal ve ekonomik
kayiplarin 6nlenmesi, giiriiltiiniin engellenmesi, insanlarin psikolojisini etkileyen
zararh faktorlerin yok olmasi trafik diizeninin ve kontrollinin o6ncelikli amacidir

(Akbas, 2001).

Celik (2007)’ye gore  Trafik kazalarinda en c¢ok tehlikeyi ¢ocuklar
gormektedir. Cilinkii arastirmalara gore 6—14 yas aralifindaki ¢ocuklar diger yas
araligindaki cocuklara kiyasla ¢ok daha fazla trafik kazasina karigmaktadirlar. Cesitli
iilkelerde yapilan trafik kazalari istatistikleri, yaya ve bisikletli olarak kiiciik
cocuklarm en ¢ok zarar goren yas gruplarindan biri olduklarini gosteriyor. Isvec’te,
cocuklarla ilgili kazalar tartisilirken, c¢ogu kez bu kazalara ¢ocuklarin

dikkatsizliklerinin, tedbirsizliklerinin ve atilganliklarinin sebep oldugu soylenir.

Cocuklarla ilgili trafik sorunlar1 konusulurken bazi goriisler kararlar halinde
ileri stiriilir. Bu kararlarda, kiiciik ¢ocuklarin yetiskinlerle hemen hemen aymni
sayildiklar1 ve yanlis davranislarindan dolayr sorumlu tutulduklar1 goriiliir. Bunun
gibi, kiiciik ¢ocuklarin yetigkinlerle bir tutulmalari, trafik iginde kiiclik ¢ocuklarin
davraniglarinin egitimle kusursuz bir bigim alabilecegi inancint dogurmustur ve bunun
gerceklesmesi icin de istekler bazi bolgelerde kazayi Onleyici tedbir adi altinda

belirtilmistir’



Toplumsal duyarliligin saglanmasi, insanlik bilincinin arttirtlmasi, sorumlulugun
tistlenilmesi ve paylasilmasi ancak egitimle saglanabilir. Kurallara uyulmasi, trafikteki
diger insanlara saygili davranilmasi , “biz” bilincinin gelistirilmesiyle miimkiindiir.
Bu biling ise kii¢iik yaslarda aile i¢erisinde baglayan ve 6grenim hayati boyunca devam

edecek olan bir egitimle gerceklestirilebilir.

Insanlar hayatlarmi 6grendikleri bilgiler ¢ercevesinde kurarak en az sorun ile
yasamlarini siirdiirmeye calisirlar. Trafik egitimi almis kisiler daha bilingli, daha
dikkatli ve trafikte ne yapacagini bilerek hareket etmis olurlar Trafik iginde; yayalar,
motorlu araglar ve motorsuz araclar, hareketli ve hareketsiz olarak yer almaktadir.
Birbirinden degisik niteliklerde calisma big¢imi olan trafik elemanlarinin islevini
sorunsuz karsilayabilmesi, bazi kurallara uymakla olasidir. Insanlarin kaliplasmis
yanlig bilgi ve davraniglari, trafik ortaminda kural ihlallerine, kural ihlallerinin birgogu
da insan hayatini riske atan trafik kazalarina neden olmaktadir. Erken yaslarda verilen

sistemli trafik glivenligi egitimi bu problemin azaltilmasina yardimci olabilmektedir.

Yapilan arastirmalarda da goriilmektedir ki bir insan en ¢ok kii¢iikken 6grenme
ve etkilesimde bulunmaya agiktir. Erken yaslarda beyindeki hizli gelisme sayesinde,
insanin yasami boyunca sagligini, 6grenme becerilerini ve davraniglarii etkileyecek
temeller atilir. Cocugun biligsel yetenekleri bu donemde gelismekte, sosyal, duygusal
ve fiziksel gelisim de buna paralellik gostermektedir. Bu nedenle kiiciik yasta trafik
konusu ile ilgili alinabilecek egitim daha verimli ve kalic1 olacaktir. Trafigin de
ulkemizde 6nemli bir yer tuttugu ve trafik kazalar1 yiiziinden bir¢cok insanin hayatin
kaybettigi de gz 6nilinde bulunduruldugunda, trafik egitiminin bu dénemde verilmesi
gerekliligi kagimilmaz bir gergek olarak karsimiza gikmaktadir. Ayrica Glvenli bir
trafik ortami1 olusturmak ve trafikteki mevcut kaza risklerini en aza indirmek icin de
kiiclik yaslardan itibaren ¢ocuklara trafik egitimi verilmesi gerektiginin 6nemi apagik
ortadir. Bunlara ek olarak kiigiik yaslarda verilen sistemli trafik giivenligi egitimi,
bireylerin trafik ortaminda birbirlerine kars1 saygi duymasini ve kurallara uymasini
saglayacaktir. Cocuklarin dogru ve gerekli trafik bilgilerini 6grenmesi, onlarin dogru
davranig modellerini aligkanlik haline getirmelerini saglayacaktir. Bu sayede ¢ocuklar

kendilerini trafik tehlikelerinden koruyacak yetenekleri gelistireceklerdir.

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin gittik¢e sehirlesen yapisina paralel olarak

her gecen gun artan motorlu arag¢ sayisi, yollarin yetersizligi nedeniyle trafik



sikigikligina sebep olarak, insanlarin yasam Kalitesini ve yasadigi ¢evreyi olumsuz
etkileyen Onemli bir sorun olarak ortaya ¢ikmaktadir. KKTC’de trafik kazalar
sayisindaki artig, iilkemizde yarattii sorunlarla neredeyse her giin adina programlar
diizenlenmekte ve gazetelerde birincil sorunlar arasinda yer almaktadir. Trafik sorunu
her gecen giin bulylyerek kucik buyuk herkesi tehdit etmektedir. Polis Genel
Midirligt istatistik verilerine gore KKTC’de 2011-2017 yillar1 arasinda trafik
kazalariin sebeplerinin basinda, asiri siirat, yakin takip ve dikkatsiz siiriis ilk {i¢ sirada
yer almistir. Yine PGM istatistik verilerine gore 1 ocak 2011-31 Aralik 2011 tarihleri
arasinda; 37 6liimlii, 667 yaralanmali, 3348 ise hasarla neticelenen trafik kazasi, 1 ocak
2012-31 Aralik 2012 tarihleri arasinda; 22 6liimlii, 691 yaralanmali, 3186 ise hasarla
neticelenen trafik kazasi, 1 ocak 2013-31 Aralik 2013 tarihleri arasinda; 43 6limld,
762 yaralanmali, 3243 ise hasarla neticelenen trafik kazasi,1 ocak 2014-31 Aralik 2014
tarihleri arasinda; 23 oliimlii, 814 yaralanmali, 3011 ise hasarla neticelenen trafik
kazasi, 1 ocak 2015-31 Aralik 2015 tarihleri arasinda; 24 6lumld, 737 yaralanmali,
3259 ise hasarla neticelenen trafik kazasi, 1 ocak 2016-31 aralik 2016 tarihleri
arasinda; 32 6limlii, 767 yaralanmali, 3169 ise hasarla neticelenen trafik kazasi, 1 ocak
2017-31 aralik 2017 tarihleri arasinda ise 36 0lumli, 644 yaralanmali, 2861 hasarla
neticelenen trafik kazasi meydana gelmistir. Ulkemizde meydana gelen kaza
verilerindenden goriildiigii tizere, diizenli ve giivenli bir trafik ortaminin olusmasi igin
alinmas1 gereken zorunlu 6nlemlerin basinda, insanlarin trafik konusunda yeterli bir
diizeyde egitilmesi olmalidir. Trafikte yasadigimiz problemlerin bir¢ogunun trafik
egitimi eksikligi yiiziinden olustugu apagik ortadadir. Bir iilkede trafik giivenligi ile
ilgili ne kadar etkili mekanizmalar kurulsa da eger toplumda yeterli biling yoksa
gelistirilen mekanizmalarin islerligi sorunludur. Toplumu bilinglendirmek ve
toplumda yeni bir trafik kiltlri olusturmak igin insanlarin egitilmesi gerekmektedir.
Trafik egitiminden beklenen de, giivenli bir trafik ortami saglanmasi icin yol
kullanicilarinda arzu edilen davranis degisikligi meydana getirmesi ve aligkanlik

kazandirmasidir.

1997 yiinda KKTC’deki Milli Egitim ve Kaultir Bakanligi’na bagh
ilkokullarda KKTC Milli Egitim Bakanlig1 Ilkogretim Dairesi tarafindan olusturulan
komisyon, Trafik Kazalarmi Onleme Dernegi ve Polis Genel Miidiirliigii Trafik
Mudurliigii katkilartyla ilkdgretim 1. ve 2. Smiflar icin olusturulan Ilkdgretim Trafik

1-2 isimli kitap ilkokullarda 1. ve 2. smf 6grencilerine ders olarak okutulmaya



baslanmigtir. Kitap genel olarak trafik kurallarindan, trafik polisinden ve ¢ocuklarin
trafikte nelere dikkat etmesi gerektiginden bahsetmektedir. Unsald1 (2015) tarafindan
hazirlanan Trafik Egitimi kitab1 ayr1 bir ders olarak mevcut programda yer almazken

diger derslerden kalan zamanlarda ara ders olarak verilmeye caligilmistir.

1997 yiiinda KKTC’deki Milli Egitim ve Kaultir Bakanligi’na bagh
ilkokullarda KKTC Milli Egitim Bakanhigi Ilkdgretim Dairesince olusturulan
komisyon, Trafik Kazalarmi Onleme Dernegi ve Polis Genel Miidiirliigii Trafik
Miidiirliigii katkilariyla ayrica Ilkogretim 3,4 ve 5. siniflar igin {lkdgretim Trafik 3-4-
5 isimli kitap ilkokullarda 3,4 ve 5. simf o6grencilere ders olarak okutulmaya
baslanmugtir. Trafik Egitimi ayr1 bir ders olarak mevcut programda yer almazken diger
derslerden kalan zamanlarda ara ders olarak verilmeye c¢alisilmistir. Kitapta genel

olarak trafik kurallarindan, tasitlardan, yayalardan bahsedilmistir (Unsald, 2015).

2016 yilinda Trafikte Kazasiz Yasam Dernegi (TRAKAYAD), Avustralya
tarafindan gelistirilen ve okullara dagitilan “’Cocuklar Trafikte’” isimli kitabin
Turkgeye ¢evrilmesini saglayarak KKTC egitim sistemine kazandirmayi amaglamistir.
TRAKAYAD ayrica anasiif ve ilkokullar i¢in 6grencilerin biitiinsel bir okul egitimi
ile trafik glivenligi farkindaliklarini gelistirmeyi amaglamistir (TRAKAYAD, 2016a).
Kitaplarda ilkokul 1, 2 ve 3. siniflarda egitim goren ¢ocuklarin yakin ¢evresindeki
yollari, yaya yollarim1 taniyabilmeleri, trafigin yaya ve bisiklet siiriiciilerinin
giivenligini nasil etkiledigini tartisabilmeleri, en sik karsilasilan yatay-dikey trafik
isaretleri, yonlendirici ve uyaric1 levhalar gibi bagka yol isaretlerini tanimalari

amaglamistir (TRAKAYAD, 2016b).

Cocuklarin okul hayatlarinin baglarinda dogru ve gerekli trafik bilgilerini
O0grenmesi, onlarin dogru davramis modellerini aligkanlik haline getirmelerine
yardimci olacaktir. Bu sayede ¢ocuklar kendilerini trafik tehlikelerinden koruyacak
yetenekleri gelistireceklerdir. Okul donemlerinde alinacak diizenli trafik egitimi,
gelecegin yetiskinleri olan ¢ocuklarda istenilen davranis modellerinin olusmasini ve
trafik giivenliginin hayati 6neme sahip oldugu bilincinin bireylerde yerlesmesini
saglayacaktir. Trafik konusunda, bireyin hayatinin her evresinde alacagi egitim bir
seyler kazandirmakla birlikte, ilkdgretim doneminde alacagi bilingli trafik egitimi,
bireyin trafik kurallarina uymasma ve bu Kurallari bir yasam tarzi haline

doniistiimesine imkan saglayacaktir. Trafik egitimi, ilkogretimden itibaren okullarda



sistemli ve duzenli bir sekilde verilmeye baslandig: takdirde trafik kazalar1 da bu
oranda giderek azalma gosterecektir. KKTC’de bugiine kadar o6grencilerin bu
konudaki tutum ve davranislarini belirlemek amaciyla hi¢ ¢calisma yapilmamis olmasi
caligmay1 literatiir acisindan 6nemli bir noktaya tasimaktadir. Calisma sayesinde
KKTC’deki mevcut durumun tespit edilerek, llkedeki kanayan yaralardan olan trafik

sorunlarina ¢ozlim Onerileri gelistirilmesi amaglanmaktadir.

1.2. Arastirmanin Amaci

Bu calismanin amact KKTC ilkégretim egitim programlarinda trafik
konusunun ele alinis bi¢imini ve KKTC’deki ilkogretim okullarinda 6grenim goren
Ogrencilerin trafik kurallarina yonelik tutumlarinin belirlenmesidir. Genel amag
ciimlesine ek olarak asagidaki sorularla da arastirmanin amacina katki saglayacagi
diistiniilmektedir.

1. Ogrencilerin trafik kurallar1 ile ilgili tutumlarinda cinsiyete gére anlamli bir
farklilik var midir?

2. Ogrencilerin trafik kurallar ile ilgili tutumlarinda yaslarina gére anlaml bir
farklilik var midir?

3. Ogrencilerin trafik kurallari ile ilgili tutumlarnda siniflara gore anlaml bir
farklilik var midir?

4. Ogrencilerin trafik kurallar: ile ilgili tutumlarinda anne egitim durumlarma
gore anlaml bir farklilik var midir?

5. Ogrencilerin trafik kurallari ile ilgili tutumlarinda baba egitim durumlarina
gore anlaml bir farklilik var midir?

6. Ogrencilerin trafik kurallari ile ilgili tutumlarinda 6grenim gérdiikleri okullarn

konumuna gore anlamli bir farklilik var midir?

1.3. Arastirmanin Onemi

Kendisine ve g¢evresine karst duyarlilik sahibi, trafik egitimi ve gilivenligi
bilinci, trafik kiiltiirii olusmus kisilerin yetistirilmesi ancak egitimle saglanabilir. Okul
doneminde alinacak etkin ve yapilandirmaci bir trafik egitimi insanlarda trafik
kurallarina uyumu giderek aliskanlik haline getirip trafik giivenligini en 6nemli
konulardan birisi haline getirecek ve bilingli bireyler yetistirilmesine katki

saglayacaktir.
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Avrupa Birligi’ndeki mevcut ilkdgretim okullarinda oldugu gibi trafik
giivenligi egitimine bu donemde yeterince 6nem verilmesi ve gerekli galismalarin
yapilmasi dogrultusunda, ileride insanlarin sebep olabilecegi veya karisacagi
muhtemel kaza ve trafik kurallart ihlallerinin  biiyiik 0Olgiide azalacagi
diistiniilmektedir. AB {ilkelerinde verilen trafik egitimi ile ayn1 seviyede ve kosullarda

verilebilecek bir trafik giivenligi egitimi tezin 6nemini ortaya koymaktadir.

Cevresine karst duyarli, kendine giivenen ve sorumluluk sahibi bireyler
yetistirebilmek igin ilkokullarda trafik bilinci olusmasi ile ilgili olarak verilecek dogru
ve yeterli egitim, bireylere dogru davranis bi¢cimi kazandirmak agisindan aragtirmanin

Onemini ortaya koymaktadir.

Gelecek kusaklara trafik kurallarin1 benimseterek onlari yetistirmek, trafik
yasasi ile birlikte, 0 Ulkede mevcut tim yasalara saygili olmalarina ve onlar

benimsemelerine imkan saglayacaktir.

Yapilan arastirmalarda gortlmektedir ki bir birey 6grenme ve iletisimde
bulunmaya kiigiik yaslarda daha agiktir. Beyindeki gelisim erken yaslarda olur, bu
sebeple insanin hayati boyunca sagligini, 6grenme becerilerini ve nasil davranmasi
gerektigini etkileyecek temeller atilir. Cocugun zihinsel yetenekleri bu donemde
geligsmekte, sosyal, duygusal ve fiziksel gelisim de buna paralellik géstermektedir. Bu
nedenle kiigiik yasta trafik konusu ile ilgili alinabilecek egitim daha verimli ve kalici
olacaktir. Trafigin KKTC’de ciddi bir konu oldugu ve trafik kazalar1 sebebiyle ¢ogu
insanin yasamini yitirdigi de g6z 6énunde bulundurulacak olursa, trafik egitiminin bu

donemde artirilarak verilmesi gerekliligi kaginilmaz bir gercektir.

Giivenli bir trafik ortami olusturmak ve trafikteki mevcut kaza risklerini en aza
indirmek, kiiciik yaslardan itibaren ¢ocuklara trafik egitimi verilmesi gerektiginin
onemini de bir kez daha gozler dnline sermektedir. Kiigiik yaslarda verilen sistemli
trafik giivenligi egitimi, bireylerin trafik ortaminda, ayrica birbirlerine karsi saygi
duymasini ve kurallara uymasini saglayacaktir. Cocuklarin dogru, etkin ve gerekli
trafik bilgilerini 6grenmesi, onlarin istendik davranig modellerini gelistirecek ve
bunlar1 aligkanlik haline doniistiirmelerini saglayacaktir. Bu sayede cocuklar

kendilerini trafik tehlikelerinden koruyacak becerileri gelistireceklerdir.
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Egitim gérmiis bir birey, biitiin alanlarda oldugu gibi olumlu davraniglarda
bulunan, trafik kazalarinin azaltilmasinda da genel anlamda 6nem teskil eden bir
unsurdur. Cocuklarin yaya olarak trafikteki davranislar1 ¢ocuklarin okullarda aldiklari
trafik egitimi yoluyla sekillenmektedir. Boyle bir egitim sekliyle ¢ocuklar trafik levha
ve isaretlerini yani kurallarin1 6grenmekte, trafik i¢inde hazirlikli ve temkinli olmay1
ve kurallara uyum saglayici davranislar gelistirmeyi Ogrenmektedirler. Geligsme
caginda trafikle ilgili alinan egitim, bireylerde yasam boyu saglikli aliskanliklar

olusturmaktadir.

[Ikdgretimde bireyler toplum i¢inde yasamini siirdiirebilmek icin gerekli olan
temel becerileri kazanmaktadirlar. Bu baglamda, trafik egitimi sistematik olarak ve
bilimsel tekniklerle desteklenerek ilkogretim cagindaki g¢ocuklara verilmelidir.
[k gretim okullarinda trafik giivenligi egitimine AB iilkelerindeki okullarda oldugu
gibi gereken Onemin verilmesi ve bu siirecin iyl degerlendirilmesi ile gelecekte
bireylerin karisacagi ya da neden olabilecegi olasi kaza ve ihlallerin énemli 6l¢lide
azalaca@1 6ngoriilmektedir. {lkdgretim okullarinda verilen trafik giivenligi egitiminin
AB iilkelerindeki okullarda verilen trafik egitimiyle ayni standartlarda olmasi
acisindan bu tezin 6nemli bir baslangi¢ ¢alismasi olacagi diisiiniilmektedir.

Ayn1 zamanda bu arastirmadan elde edilecek veriler; genel olarak trafik
ilkdgretim kademelerinin gereksinimlerine gore yeniden gelistirilmesi ve bu konuda

yapilacak olan ¢aligmalara kaynak olmasi ve 151k tutmasi agisindan 6nemli olacaktir.

1.4. Smirhhiklarn

Yapilan ¢alisma;

1. llkgretim devlet okullarinda 6rnekleme alman 4. ve 5. siiflar,
2. 1lkdgretim 4. ve 5. simiflara verilen ders kitaplari

3. KKTC genelinde ise 1229 6grenci ile

4. Sure olarak 2016-2017 &gretim yil1 ve 2017-2018 dgretim yili ile,

5. Yontem olarak nicel ve nitel arastirma yontemi ile,
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6. Arastirma modeli olarak nicel boyutta tarama modeli ve nitel boyutta da

dokiiman incelemesiyle,

7. Veri toplama araci olarak Tanitict dzellikler ve Trafik Kurallar1 Tutum Olgegi

olmak iizere iki boliimden olusan 6l¢ek formu ile



BOLUM II

KURAMSAL CERCEVE ve ILGILI ARASTIRMALAR

2.1 Ilkogretimde Etkili Egitim ve ilkégretimde Ders Kitap I¢eriklerinin Onemi
ko gretim ¢ag1 (6-12 yas) cocuklarma verilen etkili egitim ile

Mantiksal diistinme gelisebilir.
Dilsel gelisim hizlanabilir.
Aileden 6grendikleri disinda kendi degerleri gelisebilir.

Elestirel diisiinme artabilir.

a W N

Gorsel veriler dikkatlerini ¢ekerek hafizalar1 bu yonde gelisim gostererek
bellekleri glclenebilir.
6. lyi yonde verilecek nitelikli ve kaliteli egitim ile toplum kuralarin1 benimseyen

ve toplumsal duyarlilik kazanan bireyler yetisebilir.

Cocuklara verilecek ders kitaplarmin gocukta dil becerilerini gelistirme ve dile
yonelik duyarlilik kazandirmasi diginda gorerek 6grenme ile mantiksal diisiinme ve

kalic1 6grenmenin saglanmasina da katkida bulunmasi beklenir.

Gonen (1988)’e gore, ¢ocuklarin gordiikleri ile duyduklar1 arasinda fikir
yiriitiip iliski kurmaya baglamasi ile diisiinmeyi 6grenme siireci baslar. Cocuklara
verilecek ders kitaplari ile hem duyarak 6grendigi sozciikleri gorerek tanima, hem de

duymadigr sézciikleri gorerek 6grenme baslar.

Cocuklarm zihinlerinde kitaptaki bir karakteri canlandirmasi, hayal gii¢lerini

gelistirerek zihinsel anlamda giiclenme saglar (Temple, Martinez ve Yokota, 2004).

2.2 Trafik ve Trafikte Egitimin Onemi

Insanlarin bir yerden bir yere ulasim ihtiyaci ile hareket yetenegi, trafik
unsurunu meydana gikarir. Trafik, ulasimi saglayan bir igslevdir. Bu islevi insanin kan
damarlarina benzetebiliriz. Trafik i¢cinde yayalar, motorlu araglar ve motorsuz araglar
hareketli ve hareketsiz olarak yer almaktadir. Birbirinden degisik niteliklerde ¢alisma
bicimi olan trafik elemanlarinin islevini sorunsuz karsilayabilmesi, bazi kurallara

uymakla mumkun olur. Trafigin temel 6ziinde hareketlilik vardir. Bu baglamda trafik;
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insan, esya Vve tasit hareketliliginin bir toplamidir. Trafikteki hareketlilik esnasinda
meydana gelen dikkatsizlikler kazalara sebebiyet vermektedir. Bireylerin zihinlerine
yerlesmis dogru olmayan bilgi ve davranislari; trafik ortaminda birg¢ok trafik kuralini
ihlal etmelerine, bu kural ihlallerinin birgogu da insan yasamini tehlikeye atan trafik

kazalarina neden olmaktadir.

Trafik kazalarmin oniline gegmek trafik giivenliginin saglanmasiyla miimkiin
olmaktadir. Trafik gilivenligi; karayollarindaki kurallara uyma, karayollarindaki
kurallar1 uygulayabilmek ise trafik kiiltiiriine baghidir. Egitim yardimiyla da trafik
kalturd olugsmaktadir. Trafik egitimi dogumdan 6liime kadar gegen biiylik bir siireci
kapsamaktadir (Arslan 2002).

Yapilan arastirmalar kazaya sebebiyet verebilen 6nemli etkenlerin basinda
insan unsurunun yer aldigini ve trafik konusu ile ilgili olarak verilebilecek egitimlerin

bu anlamda ne denli 6nemli oldugunu vurgulanmaktadir.

Ege (1997)’ye gore Tiirkiye ve baska iilke kosullar1 da dikkate alinarak
kiyaslama yapildiginda problemlerin kokeninde; trafik egitimi eksikligi, alt yapi

yetersizligi, yasal bicimlendirme ve polis kontrol eksikliginin oldugu belirtilmektedir.

Bir bagka aragtirmaya gore trafik kazalarinin sebepleri arasinda, egitim
yetersizligi ile trafik bilincinin diger sebeplere gére {ist siralarda yer aldigi yapilan
istatistikler neticesinde ortaya ¢ikmaktadir (Coskun vd., 2002; Tolunay ve Gokdeniz,
2002; KGM, 2010).

Hasanhanoglu (2008) olimli ve yaralanmali trafik kazalarini 6nlemede

nitelikli bir trafik egitiminin 6nemli bir etken oldugunu vurgulamstir.

Erjem’e (1996) gore bireylerin, trafik sistemi uygulanisini diizenleyen

kurallara uygun davranislar sergilemesi egitimle ilgili bir durumdur.

Ogrencilerin trafikte ve trafik olan yerlerde giivenli karar almalarma ve
bilgilenmelerine firsat vermek; bilgi, beceri ve tutumlar gelistirmelerine olanaklar

saglamak i¢in etkili bir trafik egitimi gerekmektedir (Saunders ve Miller, 2009).

Yapilan aragtirmalardan da anlasilacag: izere, trafik konusunda egitimin ¢ok
onemli bir yeri vardir. Egitimin 6nemini vurgulayan ¢aligmalar sonucunda egitim ile

kaza arasinda anlamli bir iliski oldugu tespit edilmistir. Dlzenli, glivenli ve strekli bir
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trafik ortami olusturabilmek i¢in, bu ortamin temel unsurlar1 olan; surlcu, yaya ve
yolcularin belirli bir egitim diizeyinde olmalar1 gerekir. Bu baglamda karayollarinda

meydana gelen trafik kazalarinin 6nlenmesinde trafik giivenligi egitimi ¢ok énemlidir.

Trafik kurallar1 bir davranis bigimi oldugundan bireylere bu 6zellik trafik
egitimi verilerek kazandirilmalidir. Dolayisiyla trafikte bilingli, nitelikli, sorumluluk
sahibi, trafik kiiltiirii olugsmus siiriicii, yaya ve yolcularin yetistirilmesi sadece trafik

giivenligi egitimiyle miimkiindiir.

Egitim yoluyla biitiin toplumun trafik konusunda bilinglendirilmesi
gerekmektedir. Gelismis ve gelismekte olan toplumlarin bircogunda, trafikte
emniyetin saglanabilmesi i¢in kii¢iik yaslardan itibaren trafik bilincinin

olusturulmasina yonelik trafik glivenligi egitimi faaliyetleri yiiriitiilmektedir.

Egitim seviyesi yikselen bireylerin; maddi hasarli, yaralamali ve olimli
kazalara bulagsma siklig1 ve de bu tip kaza nedenleri giderek azalmaktadir (

Hasanhanoglu, 2008; Sayistay Trafik Raporu, 2008).

Trafik Giivenligi Egitiminin Amaci

1. Trafigin merkezinde yer alan bireylerin bir takim trafik kurallarin1 benimseyip
Ogrenerek bu kurallara uyumunun saglanmasi,
2. Bireylerin kendisi ile baskalarmin hayat ve mal giivenliklerini korumasini
ogrenerek bilingli ve giivenli bir bicimde yolculuk yapabilmesi,
3. Duzenli ve giivenli bir trafik ortaminin saglanmasi,
4. Toplumda trafik kiiltiirii ve bilincinin yerlesmesinin saglanmast
Yapilan arastirmalar gostermektedir ki trafik kazalarinda ¢ocuklar cok fazla
zarar gormekte ve beraberinde aileleri ve arkadagslarini da magduriyetlerinden otiirii
zarara ugratmaktadirlar. Kiiclik yastan itibaren trafik egitimi alarak biiyliyen cocuk,
ileride trafik kazalar1 konusunda daha bilingli olacagi i¢cin sorumlulugu artacak, olumlu
davraniglara bulunacak ve trafik kazalarina daha az karigir hale gelecektir. Bu sebeple

klclk yasta okullarda verilecek trafik giivenligi egitimi ¢ok gereklidir.
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Egitim Eksikligi Sonucu Insana Ait Trafikte Olusan Kusurlar

1. Polisin dur emrine riayetsizlik veya kirmizi trafik 1s1§inda durmama
Gegme yasagi olan yerde ara¢ gegme

Arkadan Carpma

Serit Thlali

Uygusuz ve yorgun ara¢ kullanma

Hiz kurallarina uymama

Alkol ve uyusturucu madde etkisi altinda ara¢ kullanma

Aniden yola atilma

© © N o g > w DN

Araglara gecis ve oncelik hakki vermeme
10. Dalgin ve dikkatsiz ara¢ kullanma
11. Uygunsuz yerde yolcu alma veya uygunsuz yere yolcu indirme

2.3 Erken Yasta Verilen Trafik Egitiminin Onemi

Temel bilgi ve becerilerin kazandirildig1 ve pekistirildigi donem olarak bilinen

ilkogretim ¢ag, trafik egitimi a¢isindan da ¢ok 6nemlidir.

Trafik egitimi; ¢cocuklarimiza kiigiik yasta verilmeli ve trafik kurallarina uyma
aligkanliginin kazandirilmasi saglanmalidir. Genel olarak istatistikler incelendiginde;
5 ila 15 yas grubuna giren yayalarin, diger yas gurubundaki yayalara gore ¢cok daha
fazla trafik kazasina karistiklar1 gorilmektedir.

Annonymousa,(1995)’e gore genel olarak gocuklara verilen egitim; onlari
yetiskin yasaminin deneyim, sorumluluk ve imkanlarina hazirlar. Cocuklara verilen
trafik egitimi, onlar1 kaza risklerinden korumaya ve karayolunu kullanan ve sisteme
sokan yetigkin yagsamina hazirlamaya yoneliktir.

Trafikte yasanan sorunlarin en etkili ¢ozumi, bilincli, sorumluluk sahibi birey-
lerin yetismesidir. Trafik giivenligi konusunda bilincli, sorumluluk sahibi bireylerin
yetismesi ise ancak erken yaslarda baslamasi gereken trafik egitimiyle mimkindir
(Geray, 1981).

Yapilan arastirmalarda yine goriilmektedir ki bir insan en c¢ok kiiciikken
ogrenme ve etkilesimde bulunmaya agiktir. Erken yaglarda beyindeki hizli gelisme

sayesinde, insanin yasami boyunca sagligini, 6grenme becerilerini ve davranislarini
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etkileyecek temeller atilir. Cocugun bilissel yetenekleri bu donemde gelismekte;

sosyal, duygusal ve fiziksel gelisim de buna paralellik gostermektedir.

Cocugun yakin gevresinden ve iletisim araglarindan, gézlemlerine dayanarak
edindigi bilgi ve tutumlar; ilkdgretim kurumlarinda, pekismis davraniglar halini
almaktadir. Ilkdgretim kurumlarinda giivenli trafik egitiminin, sadece bir ders olarak
degil, “cocuklarda giivenli trafik bilinci olusturma platformu” olarak goriilmesi

gerekmektedir (Yetkin ve Dascan, 2008).

Trafik egitimi i¢in yapilan her yatirim, trafik problemlerinin, kazalarin
azaltilmasinda biiyiik rol oynamakta ve onem teskil etmektedir. Ayrica, ¢ocuklara
Ogretilecek her bir trafik kurali; zamanla onlarin, giderek de tiim toplumun trafik

kazalarinda yer alma ihtimal ve riskini azaltacaktir (Cigiltepe, 1998).

Trafik kavramiyla sekillenen goriis ve hareket uygulamalarinin egitimle
sekillenmesi bilimin 6ngdrdiigli ger¢ekler goz ardi edilmeden yapilmalidir (Balkiz,

1999).

Danyildiz (2009)’a gore, Turkiye’deki trafik problemlerini engelleyebilmek ve
kaza istatistik siralamasinda alt siralara gidebilmek igin, ilkogretimden baslayarak

stirekli bir sekilde trafik egitimleri verilmesi gerekliligi vurgulamaktadir.

Trafik haftas1 veya trafik ile ilgili ciddi bir olay meydana geldiginde; trafik
kazalariin onlenmesi icin siirekli bir egitimin olmasi gerekliligine dikkat cekilir

(Yelmen 2010).

Trafik egitimi almis kisiler daha bilingli, daha dikkatli ve trafikte ne yapacagini
bilerek hareket etmis olurlar. Cocuklar; gelecegin arag siiriiciisi, trafigi denetleyeni ve
trafik konusunda karar vereni olacaklardir. Bu nedenle ¢ocuklara verilecek dogru ve
kalic1 bir trafik egitiminin 6nemi biyiiktlr ve pek ¢ok sorunu zamanla ¢ozecektir.
Temel trafik egitiminin ilkdgretim ¢agindan itibaren diizenli ve sistemli bir sekilde
cocuklara verilmesi ise gelecekte trafik hakkinda daha bilingli bireylerin yetismesine

katk1 saglayacaktir.

Oyle ki Trafik egitiminin énemi ve gerekliligi ile ilgili olarak Birlesmis Milletler
Cocuk Haklar1 S6zlesmesinde ve Birlesmis Milletler’in 1968 Yol Trafik Sozlesmesi

3. maddesinde “Bu s6zlesmeyi imzalayan taraflar tiim okul diizeylerinde sistematik ve
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stirekli trafik egitimini saglamak iizere gerekli adimlart atmalilar” seklinde
bahsedilmistir (unicef.org, 2010; 1968 Yol Trafik S6zlesmesi). Bu baglamda trafik
bilinci ve sorumlulugu, cocuklara ne kadar erken yasta kazandirilirsa, o kadar kalici

olacaktir.

Ogrenme ve dikkatin daha etkin ve hizl1 oldugu, trafik egitiminde verilen temel
trafik giivenligi ile ilgili bilgilerin daha kalic1 ayn1 zamanda etkin olacagi donem olan
ilkogretim doneminden itibaren verilecek trafik giivenligi egitimi slireg icerisinde tim

toplumu bilin¢lendirecektir.

2.4 Farkh Ulkelerde Trafik Egitimi ile lgili Yapilan Cahsmalar

Israil’de trafik egitimi verilmesi zorunlulugu vardir ve yasada mevcuttur.
Avrupa Birligi’ne iiye olan {ilkelerin de zorunlu olduklar1 konu, trafik egitimi

programlarinin okullarda egitime dahil edilerek uygulanmasidir.

Cocuklarda trafik bilici olusturabilmek ig¢in Hollanda’da, Hollanda Trafik
Birligi,” “Trafik Aileleri’’ tasaris1 kapsaminda okullar ve aileler ile birlikte ¢alismalar

diizenlenmektedir.

Avusturya’da yasalar kapsaminda trafik egitimi verilmesi zorunlulugu vardir

(Yelmen, 2010).

Ingiltere’de, ilkogretim okullarinda, cocuklara trafik egitimi verilmektedir ve
bu egitim; sosyal, kisisel ve saglik egitiminin bir modili gibi diistiniilmektedir.
Ingiltere’de  ayrica internet kanali ile anne ve babalarin cocuklarryla birlikte
yararlanabilecekleri internet sayfalari olusturulmakta ve her yil ekim ayinda

uluslararasi okul yiiriiyiisleri diizenlenmektedir (Hatipoglu, 2012).

Singapur’da ise 0zel biuyuk mekanlar olusturularak trafik giivenligi egitimi
verilmektedir. Ilkdgretim gocuklarina sinif disindaki alanlarda trafik egitimi imkani
saglanmaktadir. Amerika Birlesik Devletleri’nde trafik dersinin yaninda, ilkdgretim

cocuklarina uygulamali olarak bisiklet egitimi de verilmektedir (Hatipoglu, 2012).

Turkiye’de, 1983 yilinda Karayollar1 Trafik Kanunu kapsaminda, ilkogretim
ve ortadgretim okullarinda zorunlu trafik dersi uygulamali olarak ders programlarina
konulmustur. Ayr bir trafik kitabinin olmadigi ve ilkdgretim 1, 2, ve 3. siniflarin hayat

bilgisi ders kitaplarinda trafik konusu dagilimi yapilmis olup, ilkGgretim 4. ve 5.
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smiflarin da sosyal bilgiler ders kitaplarinda trafik konusunun dagilimi yapilmistir
(Hatipoglu, 2012).

Ingiltere’de; kisisel, saglik ve sosyal egitimin icinde bir pargayr da trafik
egitimi olusturmaktadir. [lkdgretim okullarinda mevcut ya da yer almasi dnerilen trafik

konulari;

“8 — 10 Yas araligindaki ¢ocuklar i¢in;
1. Kazalarin Nedenleri ve Tehlikelerin farkinda olarak siniflandirma
2. Glivenlik konulari (Giivenlik kriterleri-Okul Guvenligi)
3. Duygularla Bas Edebilme-Kendine Giuvenme-Pozitif Olma
4. Guvenli bir yolculuk icin yollarda ne kadar 6zgtrce hareket etmeliyiz,
5. Yolcularin karsilasabilecegi kazalar,yaralilar..

6. Kaza sonucu meydana gelebilecek farkli bakis agilari,

11 - 12 Yas araligindaki ¢ocuklar i¢in;
1. Guvenlik ,Konulari(Yol,Yolculuk,Okul)
3. Alkol ve Ilaclarin Etkileri,
6. Bir arabaya sahip olmanin bedeli ve faydalari,
7. Neden sen de denemiyorsun? Gibi sorularla baski altinda kalma,
8. Zorlama ya da siddet gibi anti-sosyal davranislar seklindedir
(roadsafetyni.gov.uk, 2010).

2.5 Cocuklarin Bilissel Gelisimi ve Trafikteki Tutumlari

6-12 yaslar1 arasindaki okul donemi; zihinsel, fiziksel ve sosyal becerilerin
gelismesiyle birlikte bagimsizligin kendini gosterdigi donemdir. Zihinsel becerilerdeki
degisim ve gelisimle birlikte ¢ocuklar, bu donemde gordiigii nesnelere yonelik fikir
yiriitmeye baglayarak somut nesneleri mantik c¢ercevesinde degerlendirebilir.
Mantiksal diisiinmeyle bu donemde; sayi, boyut, zaman, mekan, hacim, uzaklik

kavramlari zihinde canlanmaya ve kalicilasmaya baglamistir.

Okul doneminde, ¢ocuklarin 6zellikle yaya olarak trafik kazalari ile karsi
karsiya kalmalarinin ¢ok oldugu ve dliimciil kaza ve yaralanmalar arasinda ilk sirada

trafik kazalarmin yer aldig1 goriilmektedir. (Inang 2004 ve Yildiz 2004).
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Yetiskin insanlardan farkli olarak g¢ocuklarda fiziksel, anatomik, fizyolojik
degisimler mevcuttur. Cocuklarin yas diizeyi ve gelisimiyle ilgili olarak kazaya

karisma olasiligi degiskenlik gosterebilir (Baysal, 2006).

Cocuklar, yaslart nedeniyle yeterli olarak gelismemis biyo-psiko yapist,
karsilarina ¢ikacak tehlikeli durumlara kars1 algi, gosterecegi tepki ve dikkatlerini
toplama anlaminda yetersiz olduklarindan trafikte iken yetiskinlere gére ayni1 davranis

ve tutumu sergileyememektedirler.

Cocuklar daha fiziksel gelisimlerini tam olarak tamamlayamadiklar1 i¢in
boylar yetiskinlere gore kisadir ve yola tam hakimiyet kuramazlar. Arag surticuleri
bu sebeple ¢ocuklart gormekte zorlanabilir. Yetiskinlere gore derinlik algilar1 da daha
azdir. Herhangi bir aracin kendisinden ne kadar yakin veya uzakta oldugunu ayirt
edemeyebilirler (inang 2004; Tombaklar 2002; WHO 2007; Yelmen 2010).

Cocuklar birden fazla ses duydugunda dikkatini ¢eken ses disindaki diger
sesleri ayirt etmede ve algilamada zorlanirlar ve duymayabilirler. Duyulan sesin
nereden geldigini, hangi yonden duyuldugunu ve sesin uzakligini algilamakta zorluk
cekerler. Ornegin ani bir korna sesi duyduklarinda dogru yone hareket etmek yerine
yonlerini sasirarak farkli yone hareket edebilirler (Inang 2004; Karabey 2006; WHO
2007; Yelmen 2010; Hatipoglu 2011). Cocuklar yetiskinlere gore dikkatsizdirler. 7 yas
civarinda tehlike kavramini algilamaya baslarlar. Cocuklar yasamlarinda sabirsizlik

gOstermeye meyilli olup atilgan davranislar sergileyebilirler (WHO, 2007).

Erkek cocuklar arabalara olan yatkinliklar1 nedeniyle arabalar trafik iginde
etkin bir arac olarak gérmek yerine bilyuyunce alacaklari bir oyuncak olarak diistinir
ve Oyle gorurler. Bu sebeple bazen gergek ile hayali karistirir, hareket halinde bulunan
gercek bir aracin durmasi i¢in bir siireye ihtiya¢ oldugunu diistinemezler (Karabey,
2006; WHO, 2007; Hatipoglu, 2011).

Cocuklarin 0zgurltkleri ve hareket becerilerinin artmasina ragmen, tehlikeleri
ayirt etme hakkinda yeterli deneyim ve karar verme becerileri yoktur (Yildiz, 2004,
Karabey, 2006; Hatipoglu, 2011).

Yapilan arastirmalarda 6 yasindan itibaren c¢ocuklarin empati kurma

yeteneginin gelismeye basladigi ve somut kavramlari (okul mesafesi, arabanin boyutu)
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¢oziimleme yetenegi olusmaya basladigi goriilmektedir. Ozellikle bu doénemde
cocuklara trafik egitimi verilmelidir. Egitimin gergek ya da simiilasyon seklinde

verilmesi uygun gorilmektedir.

2.6 Trafik Kazalarinin Unsurlar

Bircok faktor trafik kazalarinin olusmasina sebebiyet vermektedir. Esas olarak
insan, ¢evre, arag¢ faktorleri arasindaki etkilesim sonucu olusan hatalardan dolayi trafik
kazalar1 olusmaktadir. Insan - cevre - arac Uclemesi olarak temel (¢ faktor trafik

kazalarina sebep olmaktadir.

Slriiciilerin dikkatsiz siiriigleri, yaya ve yolcularin uygunsuz hareket ve
davraniglari, trafik kazalarinda insan faktoriinii olusturmaktadir. Bu faktorler
icerisinde suriicti faktorlerinin ayri bir yeri vardir. Tiim diinyada oldugu gibi, trafik

kazalarindaki en biiyiik pay insan faktorinindir (Murat, 2012).

2.7 Trafik Kazalarinda insan Faktorii

Diinya ¢apinda karayollarinda meydana gelen kazalara gz atildiginda her sene
1,2 milyondan fazla insanin yasamini yitirdigi, milyonlarca insanin da yaralandigi
bilinmektedir (Sezer, 2012).

Trafik, tiim diinya iilkelerinin miicadele ettigi en dnemli sorunlar arasinda yer
almaktadir. Trafik sistemini meydana getiren unsurlardan her birinde var olan ya da
olusabilecek herhangi bir sorun kazaya neden olacaktir. Yapilan arastirmalarda

kazalarm buyUk oranda insan kaynakli oldugunu ortaya ¢ikarmistir (Shinar, 1978).

Trafik kazalarinin temelinde insan faktoriiniin yer almasi, trafik konusuna
verilmesi gereken 6nemi net olarak ortaya koymaktadir. Evanston, Illinois’de yapilmis
bir ¢calisma sonucunda; kazalarin %54 {iniin insan faktorii, %36’sinin yol kosullarinin

yetersizligi, %10’unun ise araclardan kaynaklandig: belirtmektedir (Akt. Acar 1992).

2.8 Tiirkiye’de ve Diger Ulkelerdeki Okullarda Verilen Trafik Egitiminde Polisin
Rolu

Turkiye: Tiirkiye’deki okullarda verilen trafik giivenligi egitiminde trafik polisi aktif
olarak rol alip bazi illerdeki okullarda gocuklara ders vermektedirler. Kuramsal ve
uygulamali olarak verilen derslerde, ¢ocuklarin kazalarla ilgili bilinglenmelerine ve

tedbir almalarma imkan saglayacak afig, brosiir vb. metinler bastirarak derslerde
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kullanmaktadirlar. Trafik Hizmetleri Baskanligi’na bagli bazi personel ise okullarda
trafik dersi verecek Ogretmenlere yonelik kurslarda egitim verecek oOgretim
gorevlilerinin yaninda gorev almaktadirlar. Polisler, Cocuk Egitim Trafik Parklarinda

verilen uygulamali egitimlerde de yer almaktadirlar.

Almanya: Almanya’da polisler ilk ve ortaokul 6grencilerine verilen trafik giivenligi
egitimine yardimci olarak katki saglamaktadirlar. Trafik polisi, anaokulu 6grencilerine
yilda 5 saat, ilk ve ortaokul 6grencilerine ise yilda 10-20 saat arasi trafik giivenligi
egitimi vermektedirler. Okullarda verilen trafik derslerinde ise 6gretmenler aktif rol

alarak sorumlu tutulmaktadir.

Avusturya: Avusturya’daki ilkégretim okullarinda trafik polisleri 6-11 yas
araligindaki ¢ocuklara yol giivenligi egitimi vermektedirler. Egitim sirasinda trafik
giivenligi ile ilgili mevcut kurumlara ziyarette bulunulurken, yoldan karsiya gecme
kurallari, kaldirimda yiiriime ve 1s1kli kavsaklardan gegme kurallar1 kuramsal olarak

sinifta 6gretilen konular arasindadir.

Danimarka: Her okulda diger 6gretmenlere yardim eden ve trafik giivenligi
egitiminden sorumlu bir gretmen vardir. Ilkokul 2. sinifa kadar trafik kurallar1 egitimi
verilirken, yaya egitimi ile ilgili ise polis tarafindan yiirliylis sinavlart yapilmaktadir.
Bunlarin yaninda 6. simif 6grencilerine bisiklet egitimi, 8 ve 10. sinif 6grencilerine ise
motorsiklet egitimi verilmektedir. Danimarka’da trafik polislerinin okullarda egitim
vermesi gontlliiliik esasina dayanmaktadir. Danimarka Karayolu Giivenligi, trafik
polislerine 3 giin hizmetic¢i egitim vererek, 6gretim metodlari, egitim materyalleri ve

trafikte pratik egzersizler hakkinda bilgi aktarmaktadir.

Japonya: Japonya’da ilkogretim ve ortadgretim okullarinda trafik giivenligi egitimine
trafik polisi yardim etmektedir. Ilkdgretimde polis kurumu tarafindan okullara trafik
giivenligi egitimi ile ilgili olarak egitici gonderilmektedir. Ortaokul Ogrencilerine
bisiklete binme egitimi verilirken, lise 6grencilerine ise yas diizeyine gére motorsiklet
ve motorlu araglarla ilgili egitim verilmektedir. Egitim hem uygulamali hemde

kuramsal boyutta verilmektedir.
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Slovenya: Slovenya polisi okullarda trafik egitimi ile ilgili olarak aktif rol
oynamaktadir. Okullarda egitime baslanmadan 6nce okul etrafinda yer alan trafik
isaret ve levhalar kontrol edilerek eksiklikler varsa giderilmektedir. Polisler, okul
yonetimi ile devamli igbirligi yaparak 6grencilerin okula gelis ve gidis saatleri ile ilgili
olarak yollarda gerekli giivenlik tedbirinin alinmasini saglamaktadirlar. Okulun
acildigr ilk giinlerde cocuklar ve anne-babalara yonelik aktif trafik gilivenligi
egitiminde yer almaktadirlar. Polisler ¢ocuklarin iyi bir yaya, bisiklet ve motorsiklet
stiriciisii olmasina yonelik uygulamali egitimde onlara yardimci olmaktadir. Okuldaki
ogrencilerin kaldirnmdan kaldirima gecislerinde yansitict malzemeleri kullanip
kullanmadiklarint izlemektedirler. Okul servis araglarinin durumunun iyi olup
olmadigini1 kontrol ederek okul yonetimini konu ile ilgili bilgilendirmektedirler.
Polisler ayrica okul otobiis soforlerinin ¢ocuk tasimak i¢in iyi bir egitime sahip olup
olmadigini da gozlemleyerek rapor tutmakta ve okul yonetimini bilgilendirmektedir
(TAMM, 2001).

2.9 KKTC’de Yapilan Trafik Egitimleri

2.9.1. Kuzey Kibris Turkcell Egitim Parki

“KKTC Trafik Egitim Parki, Trafik Kazalarmm Onleme Dernegi (TKOD),
Milli Egitim Genglik ve Spor Bakanligi, Igisleri ve Yerel Yonetimler Bakanlig,
Bayindirlik ve Ulastirma Bakanligi, Polis Genel Miidiirliigii ve Kuzey Kibris Turkceell
isbirligi ile olusturularak adin1 Kuzey Kibris Turkcell Egitim Park1 olarak almigtir. 13
Ekim 2010 giinii acilis1 sonrasinda TKOD’e devir teslimi gerceklestirilen Trafik
Egitim Parki’nin hedefi bir yandan trafikte bilingli nesiller yetistirilmesi, diger yandan

da trafikte bulunan yetiskinleri egitilmesidir.

Trafik Egitim Parki’nda okul 6ncesi 4 yastan baslayarak 6zel egitim 68rencileri
dahil, ilkokul sonuna kadar (11 yas) her yas grubuna 6zel olarak hazirlanmig trafik
ders programlari uygulanmaktadir. Bu egitimler, teorik ve pratik olmak Uzere iki
asamada gerceklestirilmektedir. Trafik egitim Parki’nda ayrica ortaokul 6grencilerine
ve yetigkin gruplara yonelik teorik egitimler de verilmektedir. Trafik Egitim Parki’nda
Ogrenciler, yol, yaya gecidi ve kaldirirm kullanimi, trafik 1siklari, bisiklet siirerken
uyulmasi gereken kurallar, arag icerisinde ¢ocuk davranisi gibi 6zel egitimlerin yani
sira anne- babalarin1 da uyarabilecekleri bircok kurallar1 yaparak — yasayarak

ogrenmektedirler.”
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2.9.2 KKTC Polis Genel Miidiirliigii Gezici Trafik Egitim Parki

Gezici Egitim Parki, KKTC Polis Genel Mudurliigi ve Milli Egitim Bakanlig1
isbirliginde yiiriitiilen bu ¢alismadir. PGM-Trafik Bélim Miidiirliigii personeli, gezici
trafik aract ve aractaki trafik unsurlariyla kurulan egitim parki, 4. ve 5. siif
ogrencilerine, bisiklet ile uygulamali trafik egitimi yaptirilmakta ayrica 6grenciler
trafikte uymalarn gereken kurallar konusunda da yetkili personel tarafindan
bilgilendirilmektedir. Gezici Trafik Egitim Parki 2014-2015 egitim-6gretim yilinda

faaliyete girmistir.
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Sekil 2. KKTC Polis Genel Miidiirliigi Gezici Trafik Egitim Parki Uygulama Egitimi
Calismalar1 (fotograf: http://www.kibristime.com/kibris/gezici-trafik-egitim-
araci-okullarda-egitime-basladi-h38357.html)

Sekil 3. KKTC Polis Genel Miidiirliigi Gezici Trafik Egitim Parki Uygulama Egitimi
Calismalan (fotograf:
http://www .kibrispostasi.com/mobile/index.php?news_id=217687


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjv9aOfh8TYAhUC-qQKHQx0BhQQjRwIBw&url=http://www.kibrispostasi.com/mobile/index.php?news_id%3D217687&psig=AOvVaw1q3wvHMSrBhqfPpcbramVI&ust=1515352757034957
http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwimu7KLjcTYAhXS_aQKHVPZDRUQjRwIBw&url=http://www.kibristime.com/kibris/gezici-trafik-egitim-araci-okullarda-egitime-basladi-h38357.html&psig=AOvVaw0T4dY-08FFtv96evOpyoId&ust=1515354350858791
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Sekil 4. KKTC Polis Genel Miidiirliigi Gezici Trafik Egitim Parki Uygulama Egitimi

Calismalar1

Sekil 5. KKTC Polis Genel Miidiirliigi Gezici Trafik Egitim Parki Uygulama Egitimi

Caligsmalar1
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Sekil 6. KKTC Polis Genel Miidiirliigi Gezici Trafik Egitim Parki Uygulama Egitimi

Calismalar1

Sekil 6. Kuzey Kibris Turkcell Egitim Parki (fotograf:

http://www .kibrispostasi.com/index.php/cat/35/news/34416


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjLg6qHjMTYAhWC16QKHYktARAQjRwIBw&url=http://www.kibrispostasi.com/index.php/cat/35/news/34416&psig=AOvVaw0dgCSMYaf_UvxZR14im9Xj&ust=1515354065892233
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Sekil 7. Kuzey Kibris Turkcell Egitim Park: (fotograf: http://aktiviteparki.com/trafik-
egitim-parki/)

Sekil 8. Kuzey Kibris Turkcell Egitim Parki Uygulama ve Teorik Caligmalar

(fotograf:http://haberkibris.com/kuzey-Kibris-turkcell-trafik-egitim-parki-
egitimde-50-bin-hedefine-ulasiyor--2017-04-21.html)


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwj02YS9jMTYAhWRyKQKHXEVDhoQjRwIBw&url=http://haberkibris.com/kuzey-kibris-turkcell-trafik-egitim-parki-egitimde-50-bin-hedefine-ulasiyor--2017-04-21.html&psig=AOvVaw30556Nq-vsPQE0IQADzypr&ust=1515354207410024
http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjVwbDJi8TYAhXMC-wKHYaHChAQjRwIBw&url=http://aktiviteparki.com/trafik-egitim-parki/&psig=AOvVaw1b3E3xgyUzljtaFWdNvLOY&ust=1515353940914215
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2.10 Tlgili Arastirmalar

Egitim programlarinda trafik konusu ve 6grenci tutumlari ile ilgili arastirmalar

incelendiginde asagidaki caligmalarin yapilmis oldugu goriilmektedir.

Kushan (1985), 7-14 yas grubu c¢ocuklarin karsilagtiklar1 trafik kazalari ve
bunlara uygulanan trafik egitimi isimli ¢aligmasinda; Tiirkiye’deki trafik kazalari, 7-
14 yas grubu ¢ocuklarinin baglarina gelen trafik kazalar1 ve cocuklara yonelik yapilan
trafik egitimi ve bu egitimin yeterliligi ile ilgili konularini igeren bir arastirma
yapmustir. Ogrencilerin hafizasina siirekli tekrar yoluyla trafik bilinci asilanmasi
gerektigini, trafik kanununun 125. Maddesi ile de okullarda 6zel ders olarak trafik
giivenligi egitiminin okutulacagi ancak uygulama seklinin nasil olacagimnin daha
belirlenmediginden bahsetmistir. Kushan, ilkokullarda yer alan trafik egitiminin
yeterliligi ile ilgili Ankara ilinin Yenimahalle il¢cesinde 10 okul segerek okul sayisini
yaritya bolmis ve iki grup olusturmustur.1. grupta yer alan ilk 5 okulda ilkogretim
miifredat programinda hem mevcut olan trafik konusu islenmis hem de okula polis
gelerek onun hazirladig trafik konusu iglenmistir. 2. Grupta yer alan 5 okulda ise 800
ogrenciye 20 soruluk 6l¢ek uygulanmis hem de miifredat programinda yer alan trafik
konusunu igeren ders islenmistir. Arastirmada ilkokulda polisin verdigi trafik egitimi
ile polissiz verilen trafik egitiminin karsilastirmasi yapilarak bu durumun 6grenci
basarisindaki etkisi incelenmistir. Arastirma sonucunda iki grup arasinda anlasilir bir
fark goriilmemistir. Kushan ayn1 zamanda toplam 145 6gretmene 10 soruluk bir 6lgek
uygulatmig, O6gretmenin goriisleri ve durumlar1 hakkinda da bilgi edinmistir.
Arastirma sonucunda 143 ogretmen ilkyardim konusunda kendisini yeterli
bulmamistir. Arastirmanin sonunda okullarda yapilan trafik egitiminin yetersizligi, 7-
14 yas araligindaki ¢ocuklarin yaya olarak kazaya ugrama oraninin diger yaslara

nazaran daha ¢ok oldugu belirtilmistir.

Ding (1989), Trafik Kazalarinin Azaltilmasinda Trafik Egitiminin Onemi
isimli ¢alismasinda Istanbul’da yasayan insanlarin trafik sorununa kars1 bakis agisin1
belirlemeyi amacglanmistir. Arastirmada Tirkiye’de trafigin 6nemine deginilerek
Istanbul 1li’nin trafigi ile Avrupa Il’leri arasinda trafik bakimindan mukayese
yapilmustir. Istanbul’daki ilgelerden geneli olusturacak sekilde 300 yaya, 200 siiriicii
ve 150 Ogrenci olarak toplam 650 kisiye goriisme yoluyla dlgcek uygulamasi

yapilmistir. Aragtirma sonucunda trafik diizenlemelerindeki kuruluslarla ilgili siiriicti
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ve yayalarin bilgi diizeyinin yeterli olmadigi, yaya ve siiriiciilerin trafik polisine
sorumluluk ve yetki veren kurulusun ne oldugunu bilmedikleri, siiriicii ve yayalarin
tilkede uygulanan trafikle ilgili ceza yaptirnmlarini yeterli bulduklari, siiriiciilere trafik
kurallar1 ile ilgili bilgisini 6l¢en sorular soruldugunda ¢ok fazla yanlis cevaplar
verdikleri, yayalarin ise dogru cevap verme oraninin yari yartya oldugu tespit
edilmistir. Ik ve ortaokul grencilerine yoneltilen sorularda ise trafik egitimi ile ilgili
aile ve okul faktoriiniin ¢ocuk tizerindeki etkisi incelenmek istenmis ve arastirmada
trafik kurallarina yonelik egitimlerde ilk ve ortaokullarda ailenin baskin olarak 6nem
teskil ettigi, ilkokuldaki Ogretmenlerin ise trafik egitimi verme konusunda

ortaokullardaki 6gretmenlere gore daha ilgili olduklari belirtilmistir.

Avanoglu (1995), ©Yonetici, Ogretmen ve Velilerin Ilkokul Cevre-Saglik-
Trafik-Okuma Ders Programlarina Iliskin Goriisleri>” isimli tarama modelinde yaptig
caligmasinda ilkdgretim kurumlarinda yer alan  “’Cevre-Saglik-Okuma-Trafik™’
dersinin etkin ve verimli olmasina yardimci olmak amaciyla 3 boliimden olusan bir
Olcek gelistirip, Adana ilinde 70 yonetici, 241 6gretmen ve 281 veli olmak iizere
toplamda 591 kisilik 6rnekleme bu olg¢egi uygulamistir. Yonetici ve 6gretmenlere
uygulanan 0lcekte yoneticilerin %77 si ve 6gretmenlerin % 23 ‘U ¢evre-saglik-trafik-
okuma dersinin amacina ulastigini belirtmistir. Ogretmen ve velilere uygulanan
Olcekte ogretmenlerin %53 ‘0 ve velilerin %46°s1 bu dersin amacina ulagtigini
belirtmistir. Yonetici ve velilere uygulanan dlgekte ise yoneticilerin % 25’i velilerin
% 74’0 bu dersin istenilen amaci yansittigini belirtmistir. Verilerin ¢éziimiinde ‘’Stat
View’istatitik paket programindan yararlanilmistir. Arastirma sonucunda bulgulara
yonelik oneriler gelistirilmistir.

Dogan (1996), Trafik Kazalarinda Egitimin Etkisi isimli ¢alismasinda okuldncesi, ilk
ve orta dereceli okullardaki ders programlar1 ve trafik egitimini ele almistir. Ders
programlari, siiriiciilerin egitimleri ve bu kurslarinin nasil oldugu, trafik polislerinin
yetistirilmesi ve Emniyet Genel Midiirliigii’niin isleyisi incelenmistir. Arastirma
sonucunda siirticii kurslar1 ile ilgili degerlendirmenin yetersiz oldugu, polisin
yetistirilmesinde polis akademisinin sadece teorige dayali egitim verip uygulamali
egitime yer vermedigi, bu bakimdan yetersiz bulundugu ayrica polis akademisinde
branglasmaya gidilmesi gerektigi, polis okullarinin ise siire ve egitim agisindan
yetersiz oldugu, trafigin diizeni ve denetiminin eksik oldugu gézlemlenmis ve buna

yonelik oneriler gelistirilmistir.
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Cigiltepe (1998), 1lkdgretim Cagindaki Cocuklarin Trafik Egitimleri isimli
calismasinda Tirkiye’deki ve diger iilkelerdeki ilkokullarda trafik egitimi
uygulamalari incelenmis; trafik, trafik ve egitim, trafik kazalari, ¢ocuk, yaya, bisiklet-
tasit iligkileri, okul gecit gorevlileri, okul tasitlarinda ¢ocuklar1 tasirken uyulmasi
gereken kurallar, ilkogretim okullarindaki ¢ocuklarina verilen trafik egitimi konular1
incelenerek degerlendirme yapilmistir. Calismada kiigiik yasta verilen trafik egitiminin
ulkelerde yer alan trafik sorununu ¢6zmedeki 6nemi kavratilmaya galisilarak konu ile

ilgili eksiklikler ortaya konulmus ve buna dayali 6neriler gelistirilmistir.

Karatekin (1998), *’Trafik Kazalarmin Onlenebilmesinde Egitimin Etkisi ve
Onemi”” isimli calismasinda trafikle ilgili tanimlar, kavramlar, unsurlar, trafik
kazalar, trafik ile ilgili kuruluglar ve trafik egitimi ele alinarak arastirilmistir.
Arastirmaya gore trafik kazalarinda en biiyiik eksiklik insandadir. Bu sebeple siriici
yaya ve yolcu olarak 3 farkl sekilde egitilmelidir. Boylelikle trafik ahlaki geligserek ve
insanlarin kaza yapmalarinda biiyiik oranda diisiis gozlenecektir. Arastirmaya gore
yine egitim okuldncesi donemden okul sonras1 doneme kadar olan bir siiregte program
cercevesinde siirekli ve araliksiz olarak siirdiiriilmelidir. Yine aragtirmaya gore trafigi
ilgilendiren kurum ve kuruluslarin kendi aralarinda koordinasyon saglamalari,
devletce trafik kazalarina engel olma plan1 olusturulmali, siiriicti kurslarina gereken
onem verilmeli, trafik dersleri okul mifredatlarina zorunlu ders olarak konulmali,
cocuk trafik egitim parklar1 olusturulmali, trafik egitimi verecek kisilerin konu ile ilgili
formasyon sahibi olmalar1 goz 6niinde bulundurulmali, trafik egitimi daha ¢ok pratige
dayali olmali, egitimciler modern arag-gereclerden faydalanmali, halka verilen egitim

anlasilir, kolay ve goérmeye yonelik olmalidir.

Balkiz (1999), ilkdgretimde Trafik Egitiminin Trafik Kazalarinin Onlenmesi
Uzerindeki Etkileri isimli ¢alismasinda ilkdgretim ders programlari ele almarak
Istatistiki veriler incelenmis, trafik egitiminin ilkdgretimdeki olagan durumu, trafik
kaza sebepleri, kazanin onlenmesi icin gereken tedbirler ve konuya bagli Oneriler

gelistirilmistir.

Tabarogullart  (1999),°’ 1lkégretim  Okullarinda Trafik Egitimi’® isimli
caligmasinda ilkogretim okullarinda gorevli Ogretmenlerin trafik egitimini ve
uygulamasini nasil bulduklar1 ve varsa trafik egitimi ¢aligmalari sirasinda karsilasilan

sorunlarm neler oldugu ortaya konulmaya ¢alisilmistir. Bu sayede program gelistirme
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asamasina yardim saglanip katki konulacaktir. Arastirma betimsel tarama
niteligindedir. Arastirmanin orneklemini Sanliurfa, Adiyaman ve Malatya merkezde
bulunan biitiin ilk6gretim okullarinda trafik ve ilkyardim egitimi dersi veren 6. ve 8.
siniflarin 6gretmenleri olusturmaktadir. Arastirmada 129 6gretmenden 119’una 6lgek
ulasgtirilarak 111 6lgegin geri doniis saglanmis ve degerlendirme buna gore yapilmustir.
Arastirmaci tarafindan 40 soru ve 3 boliimden olusan Slgek gelistirilmistir. Kisisel
bilgiler birinci bolimii olustururken, trafik ve ilkyardim egitimi dersinin amacina ne
derece ulastig1 ve bu egitimin uygulanmasinda karsilagilan zorluklar sirasiyla 2. ve 3.
bolimii  olusturmaktadir. Verilerin  ¢ozimunde SPSS paket programindan
yararlanilmigtir. Aragtirma sonucunda 74 kisi konu dersi benimseyerek ve istekli
olarak 6gretip okutacagini ifade etmis, otuz yedi kisi ise derse karsi istekli olmadigini
ifade etmistir. Arastirmada 93 6gretmen trafik ve ilkyardim konulu hizmet ici faaliyet
egitimine katilmamis, 18 Ogretmen ise katildigini belirtmistir. Yine aragtirma
sonucuna gore 90 Ogretmen trafik ve ilkyardim ile ilgili etkinlige katilmak
istediklerini, yirmi bir Ogretmen ise boyle bir etkinlige katilmak istemedigini
belirtmistir. Arastirma sonucunda okullarda dersle ilgili arag¢ gereglerin yeterli
olmadig1 belirtilmistir. Olgekte bulunan maddelere verilen yanitlarla cinsiyet, yas,
brang ve mesleki kidem ile ilgili 6lgek maddelerine verilen cevaplarda ise anlamli bir

fark bulunmadigi belirtilmistir.

TUtlincl (2001), <’ Tiirkiye’de Orgiin Egitim Sistemi I¢inde Trafik Egitiminin
Onemi’’ isimli ¢alismasinda, bireylere verilecek trafik egitiminin basta trafik kazasi
olmak iizere trafikle ilgili sorunlarin ¢oziimiindeki gerekliligine deginilerek, bu
egitimin ¢ok kiiciik yaslardan itibaren dncelikle yuva doneminden baslayarak anaokul,
ilkogretim donemi boyunca, kisaca 6rglin egitim siireci boyunca devam eden bir
calisma olmasi gerektigi savunulmustur. Bu sebeple Turkiye’de 6rgiin egitim sistemi
iginde yer alan trafik egitimi ¢alismalar1, anokul doneminden Universiteye kadar ele
aliarak ilgili konular incelenmistir. Calismada ayrica trafik kazalarina neden olan
unsurlar ve trafigin tarihi ile ilgili arastirmalara da yer verilmis ve trafik kazalarinin
giderek azaltilabilmesi amacina yonelik olarak da Orgiin egitim sistemi igerisinde

trafik egitimi ile ilgili nelerin yapilabilecegine dayali olarak Oneriler gelistirilmistir.

Tiiyliice (2001), “’Ilkdgretim Trafik ve ilkyardim Egitimi Dersinin Egitim

Teknolojisinin Temel Ogeleri Agisindan Degerlendirilmesi’’isimli ¢alismasinda
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Ogretmen goriislerine bagvurularak ogretim ve ogretim teknolojisi agisindan
[Ikogretim Trafik ve Ilkyardim Egitimi Ders programinin degerlendirilmistir.
Aragtirma tarama modelinde olup konu programin incelenmesi ve yapilan literatiir
taramas1 sonucu verilere dayanilarak oOlcek gelistirilmistir. Arastirmada oranl
ornekleme yontemi kullanilmis olup 6lgek, Gaziantep ili’ne bagl merkez ilgelerde
gdrevli bulunan 232 dgretmenden 116 6gretmene uygulanmgtir. Trafik ve Ilkyardim
dersi ile ilgili olarak arastirma sonucunda Ogretmenlerin egitim teknolojisi temel
Ogelerini tam uygulamadiklari, konu dersi verecek olan kisilerin {iniversitede konu ile
ilgili egitim almis bransg 6gretmenleri olmasi, dersin ilgili ¢ekici olmas1 ve kalici
O0grenme saglanabilmesi i¢in  yaparak yasayarak Ogrenmesi, gorsel-igitsel arag
gereglerden yararlanilmasi, her déonemin baslangicinda 6grencilere konu ile ilgili

hazirbulunusluk testi yapilmasi ifade edilmistir.

Hatipoglu (2002), Okul 6ncesi ¢ocuklarda trafik egitiminin gerekliligi ile
ilgili c¢alismasinda trafikte yasanilan problemlerin bir¢ogunun egitim eksikligi
yiiziinden gerceklestigini, trafik konusunda, okul 6ncesi donemde alinan bilingli trafik
egitimi ile bireyin trafik kurallarina uymasini bir aligkanlik ve yasam tarzi olarak
gorebilecegi ve trafikle ilgili problemlerin bu sayede daha ¢ok azalabilecegi

belirtilmistir.

Tanrikulu (2002), Trafik Kazalarmin Onlenmesinde Trafik Giivenligi
Egitiminin Rolii isimli ¢alismasinda, trafik kazalarinin 6nlenmesinde insan unsurunun
onemi vurgulanarak bu amagla okul 6ncesi ve okul déneminde verilecek trafik
egitiminin ve siirlicii egitiminin 6nemi ve gerekliligi, pratik egitime teorik egitimden
daha fazla agirlik verilmesi, egitimde slayt tepegdz vb. materyal kullanim1 ve trafik
kiltlirii olusmas1 konusuna deginilmistir. Tiirkiye’de verilen trafik egitiminin AB
ulkeleri ve gelismis {ilkelerin uyguladigi egitim metodlarindan yararlanilarak
dizenlenip, ilkokullar ve siiriicii kurslarina verilmesi durumunda trafik giivenligi
egitiminde pozitif sonuglar elde edilecegi Onerilmistir. Arastirma evrenini Ankara
ilindeki ilkdgretim okullar1 olusturmaktadir. 96 kiz ve 104 erkek 6grenciye 2 farkli
Olcek uygulanmigtir. Arastirmanin sonucuna gore ilkogretimde g¢ocuklara verilen
‘Trafik ve Ilkyardim Bilgisi>> dersi ezbere dayali olarak &gretilmekte, derste arag-
gereclerden yararlanilmamakta, 6grenciyi derse giidiileyecek ortam olugsmamakta,
trafik egitim parkinda ¢ocuklara herhangi bir uygulama yapilmamakta ve trafik bilgisi

dersini alanda uzman kisiler vermemektedir.
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Anilan, Oztiirk, Girmen ve Anagiin (2004)‘iin Trafik Bilinci Olusturma
Yoniinden ilkogretim Programina Bakis isimli ¢alismalarinda Tiirkiye’de ilkdgretim
programlari1 incelenerek bu siirecte trafik egitimine yonelik aliman ders iinite ve
konularin  dagilimi irdelenmistir. Aragtirma tarama modelinde olup, 6grencilerin
ilkdgretim doneminde sinirlt sayida trafik dersi egitimi aldiklar1 ve programdaki
konularin birbirinin tekrari niteliginde oldugu, derslerde teorik kisma agirlik verilerek
uygulama siirecinin yetersiz oldugu, trafik derslerinin sadece 6 ve 8. siniflarda yer
alip, diger smif diizeylerinde yer almamasi ve programin siire yoniinden de kisith

oldugu belirtilerek bu sorunlara yonelik oneriler gelistirilmistir.

Yetkin ve Dascan (2008), Son Degisikliklerle ilkdgretim Programi 1- 5
Siniflar isimli eserinde; ilkogretimin, temel bilgi ve becerilerin kazandirildigi ve
pekistirildigi donem olarak bilindigini, trafik egitimi bakimindan bu dénemin ¢ok
Onemli bir slire¢ oldugunu, Okul 6ncesi donemde, ¢ocugun iletisim araglarindan, yakin
sosyal cevresinden, gozlemlerine kadar edindigi bilgi ve davraniglarin, ilkdgretim
okullarinda, pekismis davranislar haline geldigini ve ilkdgretim kurumlarinda giivenli
trafik egitiminin, sadece bir ders olarak amaca hizmeti degil, “cocuklarda giivenli

trafik bilinci olusturma ortam1” olarak goriilmesi gerektigini vurgulamaktadir.

Yelmen (2010), Tiirkiye’de Okul Oncesi Cocuklarin Trafik Bilgi ve
Aliskanliklarinin Belirlenmesi adli ¢alismasinda, okul Oncesinde egitim goren ve
Tiirkiye’de yasayan c¢ocuklarda trafik kavraminin nasil bilindigi, okulda ve evde bu
konu hakkinda neler 6gretildigi, ayn1 zamanda diinyada bu egitimin nasil yapildigi
incelenmistir. Okul 6ncesi ¢ocuklarin trafige bakislari, trafik terim ve kurallarim
algilayislart ve trafik i¢indeki davraniglarinin belirlenmesi i¢in 3-6 yas arasi ¢ocuklara
olcek uygulanmistir. Olgek 6 ilde toplam 1200 dgrenciye uygulanarak 804 dgrenciden
gelen formlar degerlendirmeye alinmistir. Olgek sonucunda okul dncesi ¢ocuklarin
trafik konusunda yeteri kadar egitim gormedigi belirlenmistir. Arastirmada, okul
oncesi c¢ocuklarin trafik egitiminde ailelerinin paymm ¢ok biiyiikk oldugu

belirlenmistir.

Hatipoglu (2011), Okul Oncesi Cocuklarda Trafik Egitiminin Gerekliligi
isimli ¢alismasinda, trafikte yasanilan problemlerin birgogunun egitim eksikligi
yuziinden meydana geldigini, cocuklara verilen trafik egitiminde en énemli unsurun

cocugun aldig1 bu egitimi, ileri yaslarda da hayat bigimi olarak kabullenmesi ve uygun
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davranigta bulunabilmesini saglayabilmek oldugunu belirtmistir. Tiirkiye’de okul
oncesi ¢ocuklarin trafige bakis acgilart ile ilgili fikir sahibi olmak igin ise bir
anaokulunda 3-6 yas araligindaki 30 ¢ocuga uygulanan 6l¢ek ¢alismasinda, okul
oncesi cocuklarin trafik egitiminde ailelerinin olduk¢a Onemli rol iistlendikleri
belirtilmistir. Arastirma sonucunda, Turkiye’de meydana gelen problemlerden en
onemlilerinden birinin de trafik konusunda biling, sorumluluk ve egitim eksikligi
oldugu, bu sorunun ¢éziimiinde ise erken yasta cocuga verilen trafik egitimi oldugu ve

bu yolla, biling ve sorumluluk sahibi bireylerin yetismesi gerekliligi belirtilmistir.

Hatipoglu, Ozdemir ve Oztiirk (2012), Tiirkiye’de Ilkdgretim Okullarinda
Verilen Trafik Egitiminin Farkli Ulkelerde Verilen Egitimle Karsilastirilarak
Incelenmesi ve Gelistirilmesi Igin Oneriler isimli c¢alismalarinda [lkdgretim
okullarinda trafik egitiminin eksik kalmis kisimlarinin tamamlanmasi ve genisletilerek
yenilenmesi i¢in; bu alanda iyi ¢alismis olan iilkelerin trafik egitim plan ve politikalari,

uygulama metotlar1 incelenerek Tiirkiye icin Oneriler gelistirilmistir.

Kagmaz Omak (2012), Ilkogretim 5.Smif Ogrencilerinin Trafik Bilgisi ve
Trafik Kazalar1 Konusundaki Farkindalik Diizeyleri adli ¢alismasinda, Istanbul li’nin
Fatih Ilgesi’ndeki iki ilkdgretim okulunda 6grenim géren 80 5. simf dgrencisine trafik
bilgisi ve trafik kazalari konusundaki farkindalik diizeylerini arttirmak amaciyla yari-
deneysel bir arastirma (6n test-son test kontrol gruplu diizen) gergeklestirmistir. Arastirma
sonucunda, trafik derslerinin sadece 4. ve 5. siniflara degil, ana okullarindan baglanarak
egitimin tim asamasinda siirekli ve uygulamali olarak verilmesi gerektigi, kazalara
karigsan ve kazalar sonucunda hayatini kaybeden veya yaralanan ¢ocuklarin sayisini
azaltmak i¢in trafik bilgisi ve trafik kazalar1 konusundaki farkindalik diizeylerinin
artirilmasi gerektigi, ailelerin de okullarda uygulanan trafik egitimini desteklemesi ve
cocuklarin trafikte olumlu davranig gelistirmelerini hizlandirmak igin trafik egitimine

dahil edilmesi gerektigi belirtilmistir.

Payam (2012), Ik ve Ortadgretim Okullarinda Trafik Egitimindeki Temel
Sorunlar ile ilgili ¢alismasinda Tirkiye ve AB (Ulkelerindeki okullardaki
uygulamalarda yer alip verilen trafik giivenligi egitiminin karsilagtirmasini yapmus, ilk
ve ortadgretim okullarinda trafik egitimindeki temel sorunlari saptamis, trafik
giivenligi egitmenleri ve yoOneticilerin goriisleri dogrultusunda trafik gilivenligi

egitiminin okullarda daha cagdas ve etkili verilmesi yoniinde bilimsel Oneriler
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sunmustur. 40 polis, 80 yonetici ve 80 6gretmenden olusan bir 6rneklemin yer aldigi
calismada arastirmaci tarafindan gelistirilen 6lgek kullanilmistir. Caligmada betimsel
arastirma yonteminden yararlanilarak elde edilen veriler SPSS programi kullanilarak
cOzlimlenmistir. Arastirma sonucunda, trafik egitiminde medyadan, EGM
personelinden, Cocuk Trafik Parklarindan, ailelerden ve sivil toplum kuruluslarindan,
uygulamali materyal ve teknolojik imkénlardan yeterince yararlanilmadigi
belirtilmistir. Ayn1 zamanda trafik dersinin zorunlu bir ders olmasi, trafik dersini
verenlere egitim verilmesi gerektigi ve trafik egitiminde 6grenci merkezli bir yaklasim
kullanilmast gerektigi saptanmistir. Okullarda trafik egitiminin niteliginin artirilmasi

gerekliligi de ayrica belirtilmistir.

Kavsiraci (2014), Orgiin Egitimde Siirekli ve Uygulamal1 Trafik Egitiminin
Cocuklarin Trafik Bilgi ve Algisina Etkisi adli arastirmasinda ilkokul seviyesindeki
cocuklara diizenli, siirekli ve uygulamali trafik egitimi verilmesinin, ¢ocuklarda trafik
bilgi ve tutumlarinda farklilik yaratip yaratmadigini1 6l¢gmeyi amacglamistir. Arastirma
stirecinde trafik olgusu, Tiirkiye’deki trafik giivenligi egitimi, 6rgiin egitim sisteminin
icindeki yeri, cocuk trafik giivenligi egitiminin 6nemi ve hedefleri konularina
deginilmistir. Arastirmada Ankara Ili’nden iki farkli okul (A ve B okullar1) secilerek
bu okullara nitel degerlendirme formu uygulanmis, 6grencilerin trafik bilgi ve
tutumlarimi 6lgmek icin trafik gilivenligi egitim konularini iceren 14 agik uglu soru
sorulmustur. Arastirma sonucunda okul dncesi ve okul déneminde surekli ve etkin bir

giivenligi egitiminin heniiz istenilen diizeyde olmadig: belirtilmistir.

KKTC Bayindirlik ve Ulastirma Bakanligi (2014), tarafindan trafik ve yol
giivenligi ¢aligmasi ile ilgili anket ¢alismasi yaptirilmistir. Bu ankete 108 kisi
katilmistir. Anket ¢aligmasinda katilimeilarin % 65°1 trafik kazalarinda birinci sorumlu

({9954

etken olarak siiriiciileri gormektedir. Kazalarin 6nlenmesinde ilk {i¢ faktoriin “egitim,
zemin-yol Kkalitesi ve bariyer 1siklandirma” olarak gosterildigi arastirmanin
sonuclarina gore, trafik kazalarinin sebepleri olarak “dikkatsiz siirtis, hiz ve alkolli

olarak ara¢ kullanmak™ ilk siralarda yer almistir.

Kaya ve Safakli (2015), °’KKTC’de Trafik Kazalar1 Uzerine Bir Arastirma’’
isimli ¢aligmalarinda trafik kazalarinin nedenleri iizerine bir inceleme yapmislardir.

Calismada iki temel yontem kullanilmistir. Birincisinde istatistiksel veriler
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incelenmistir. Ikincisinde iradi (kasti veya kararsal) drneklemeden yararlanilmustir.
Miilakattan yararlamilmustir. Istatistiksel veriler igin Lefkosa Trafik Tahkikat Sube
Amirligi tarafindan hazirlanan 2011-2013 yillar trafik kaza istatistiklerinden, Devlet
Planlama Orgiitiince hazirlanan niifus sayim sonuglarindan ve Karayollar1 Genel
Midiirliiglince yayinlanan trafik kazalart o6zetinden faydalanilmistir. Arastirma
sonucunda Trafik kazalarinin ¢cogunun 08.31-12.30 saatleri arasinda oldugu ve siiriicii
dikkatinin daginik oldugu zamanin ise 00.01-07.00 arasinda gergeklestigi ve bu yonde
yapilabileceklere dikkat cekilmesi gerektigi, kazlarin g¢ogunun lise mezunlari
tarafindan yapildig, bu sebeple trafik egitimine daha fazla agirlik verilmesi gerektigi,
reklam panolarinin siirliciiniin dikkatini dagitacak yerlere yerlestirilmemesi gerektigi
ve uzmandan yardim alinmasi gerektigi, polis mensuplarinin daha sik devriye yapmasi
gerektigi, devletce “’Trafik Master Plan1’’ ve Ulasim Master Plan1 yapilmasi gerektigi

sonucuna varilmistir.

Incelenen arastirmalarda trafik kazalarinin dnlenebilmesinde trafik egitimine
gereken 6nem vurgulanmakta ve Ozellikle kiigiik yaslarda verilecek egitimlerin bu
baglamda ileriye yonelik kaza risklerinin azaltilmasinda ve trafikle ilgili daha bilingli
insanlar yetistirilmesinde énemli bir etken oldugu vurgulanmaktadir. Arastirmalarda
bu yonde g¢ocuklarin trafik konusu ile ilgili bilgi diizeylerine, 6gretmenlerin trafik
egitimindeki yeterlilik diizeylerine, 6gretmen ve velilerin okullardaki trafik egitimi ile
ilgili bakis acilarma ve gesitli {ilkelerdeki trafik egitimlerinin incelenmesine yer
verilmistir. Baz1 arastirmalarda okullardaki ders programlari incelenmis ve trafik
dersinin yeterliligi ve uygulanmasina yonelik Oneriler gelistirilmistir. Yontem olarak
hem nicel hem de nitel yOntemden yararlanan g¢alismalar bulunmaktadir.
Arastirmalarin ¢ogunda trafik konusunda egitim eksikligi oldugu ve bu sorunun
¢Oziimiinde ise erken yasta ¢ocuga verilen trafik egitimi ile biling ve sorumluluk sahibi
bireylerin yetismesi gerekliligi vurgulanmistir. Tiirkiye’de yapilan bir¢ok ¢alismada
trafik egitiminin okullarda yeterli olmadigina deginilmistir. Bu ¢alisma ise KKTC’de
trafik egitimine, egitim programlarinda ne kadar yer verildigini ve 6grencilerin trafik
kurallarina yonelik tutumlarimin ne diizeyde oldugu belirlenmeye c¢alisiimistir.
Calisma KKTC literatiiri agisindan yapilan ilk egitim ¢alismasi olmasi nedeniyle
oldukga onem teskil etmektedir. Calismanin bu nedenle de literatiire ciddi katkilar
saglayacagi diisiinilmektedir. Caligma ayrica KKTC’deki mevcut durumu belirleme

acisindan da ayrica 6nemlidir.
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YONTEM

Arastirma kapsaminda nicel ve nitel yontemlerinden yararlanilmigtir.
Arastirma deseni olarak ise ¢esitleme deseni kullanilmistir. Cesitleme, Oziinde
verilerin toplanmasinda kullanilmaktadir. Bir ¢calisma igerisinde 6l¢ek, anket vb. nicel
araglara ek olarak goriisme, gbzlem, dokiiman incelenmesi gibi nitel yontemlerden
uygun olanlarin kullanilmast bir g¢esitleme Ornegidir. Cesitleme, yontemde
zenginlestirmenin yaninda arastirmayr destekleyen birden fazla yoOntemin

kullanilmasina imkan verdigi i¢in aragtirmacilarin tercih nedenleri arasindadir.

Aragtirma deseni, arastirmanin sorularini yanitlamak ya da hipotezlerini test
etmek i¢in arastirmaci tarafindan olusturulan bir plandir. Arastirma yontemi ise kisaca
bir arastirmanin nasil yapildigidir. Karma yontem her iki yaklasimin (nicel+nitel)

beraber kullanildig1 arastirmalardir (S6zbilir, 2016).

Aragtirmada nitel ve nicel arastirma yontemleri birlikte kullanilmistir.
Arastirmanin nicel boyutu tarama modeli, nitel boyutu da dokiuman incelemesi

yardimiyla gergeklestirilmistir.

3.1. Arastirmanin Modeli

Arastirmanin nitel boyutunda, KKTC Milli Egitim Bakanlhig: {lkogretim 4. Ve
5. smif egitim programlart dokiiman incelemesi yardimiyla degerlendirilmistir.
Dokiiman incelemesi, arastirilmasi hedeflenen olgu veya olgular hakkinda bilgi igeren
yazili materyallerin analizini kapsar. Dokiiman incelenmesi, hemen her arastirma i¢in
kaginilmaz olan bir veri toplama teknigidir. Belge yoksa tarih de yoktur (Madge,1965).
Belge tarama; belli bir amaca doniik olarak, kaynaklar1 bulma, okuma, not alma ve
degerlendirme siirecini kapsar ve hemen her aragtirma i¢in kaginilmaz bir veri toplama
teknigidir (Karasar, 2012). Duverger (1973)’in “belgesel gozlem” dedigi bu teknigi,

Rummel (1964) ve daha birgogu “dokiiman metodu” olarak tanimlanmaktadirlar.

Bu aragtirmada ayrica ilkokul 4.’ncii ve 5.’nci simf Ogrencilerinin trafik
kurallarina yonelik tutumlarinin saptanmasi amaciyla yapilmis tamimlayicit bir
arastirma olup, tarama modelinde gergeklestirilmistir. Tarama arastirmasi siklikla

ilgilenilen konular dogrultusunda hedeflenen evrenden secilen bir Orneklem ile
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gerseklestirilir. Tarama aragtirmasi zaman igerisinde gergeklesen degisikliklerin yani

sira belirlenen bir zamanda ortaya ¢ikan belirli bir durumun i¢ yiiziinii de arastirabilir.
3.2. Arastirmanin Evreni ve Orneklem

Arastirma evrenini Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nde bulunan ilkogretim

okullarinin 4.’ncii ve 5.’nci siniflarina devam eden 6grenciler olusturmaktadir.

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Milli Egitim ve Kiiltiir Bakanligi’nin
yayinlamis oldugu istatistik yillig1 verileri dogrultusunda arastirma evreninde 7867
Ogrenci oldugu tespit edilmistir. Evrende yer alan 6grencilerin tamamina ulagilmasi
zaman, maliyet ve kontrol bakimindan gii¢ olacagindan dolayi, evreni temsil edecek

sekilde tabakali tesadiifi ornekleme yontemiyle 6rneklem segilmistir.
Orneklem sayisi ;
N: Caligma Evrenindeki kisi sayisi

n:Ornekleme alinacak birey sayisi

p:Incelenen olaym goriiliis siklig1 (gerceklesme olasiligr)

q:Incelenen olayin goriilmeyis siklig1 (gerceklesmeme olasiligr)
t:Belirli bir anlamlilik diizeyinde, t tablosuna gore bulunan teorik deger

d:Olayin goriiliis sikligina gore kabul edilen 6rnekleme hatasidir.

o N*t*p*q o 10700*(1.96)° *0.50*0.50 71
(N-1)d?+t**p*q ~ (10699)(0.05)2 + (1.96)? *0.50*0.50

Evreni temsil edecek yeter sayida Ogrenciye ulagmak igin evreni bilinen
orneklem sayis1 formiilii kullanilmis olup, %95 giiven diizeyi ve %5 6rnekleme hatasi
ile 7867 kisilik calisma evreninden secilmesi gereken kisi sayist 366’dir. Ancak
aragtirmaci tarafindan 6rnekleme hatasini diisiirmek ve daha giivenilir sonuglar elde
edilmesi adina 1229 6grenci ile goriisiilmiistiir. Buna gore arastirmanin 6rnekleme
hatas1 %2,50’ya diisiiriilmiistiir. Ogrencilerin okullarinin bulundugu bolgelere gore

dagilimi Tablo 3.1.’de verilmistir.
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Tablo 3.1.

Osrencilerin okullarinin bulundugu bélgelere (tabakalara) gére dagilimi

Bolge N Ni/N n
Lefkosa 2817 0,36 442
Gazi Magusa 1932 0,25 307
Girne 1860 0,24 295
Guzelyurt/Lefke 640 0,08 98
Iskele 618 0,08 98
Toplam 7867 1,00 1229

3.3. Veri Toplama Araclar

Arastirma verilerinin toplanmasinda tanitic1 6zellikler ve Trafik Kurallar

Tutum Olgegi olmak iizere iki boliimden olusan anket formu kullanilmistir.

3.3.1. Tanitic1 6zellikler

Anket formunun bu bdliimiinde arastirma kapsamina alinan 6grencilerin
cinsiyet, yas, sinif, anne egitim durumu, baba egitim durumu gibi tanitici 6zelliklerinin

saptanmasi amactyla aragtirmaci tarafindan hazirlanmis 6 soru yer almaktadir.

3.3.2. Trafik Kurallar1 Tutum Ol¢egi

Ilkokul 4.’ncii ve 5.nci smf ogrencilerinin trafik kurallarma yonelik
tutumlarinin saptanmasi amaciyla Tahiroglu (2012) tarafindan gelistirilmis Trafik

Kurallar1 Tutum Olgegi kullanilmustir.

Trafik kurallar1 tutum 6l¢egi besli derelecendirme kullanilarak hazirlanmig 21
maddeden olusan likert tipte bir dlgektir. Olgekte yer alan olumlu 6nermelere verilen
yanitlar “hi¢ katilmiyorum=1 puan”, “katilmiyorum=2 puan”, ‘“kararsizzim=3 puan” ,
“katiliyorum=4 puan” ve “tamamen katiliyorum=5 puan” olacak sekilde
puanlanmaktadir. Olgekte yer alan 10 adet olumsuz dnerme ise “hi¢ katilmryorum=>5
puan”, “katilmiyorum=5 puan”, “kararsizzim=3 puan” , “katiliyorum=2 puan” ve
“tamamen katiliyorum=1 puan” seklinde tersten puanlanmaktadir. Olgekten alinan
yiiksek puan trafik kurallarina yonelik tutumun yiiksek oldugunu ifade etmektedir

(Tahiroglu, 2012).
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Tahiroglu (2012) tarafindan yapilan gegerlik-giivenirlik ¢alismasi neticesinde
Oleegin 5 faktorlii bir yapiya sahip oldugu goriilmiis ancak tek boyutta
degerlendirilmesi gerektigi kanisina varilmistir. Ayrica yapilan 6lgek geneline iliskin

Cronbach alfa katsayisinin 0,74 oldugu saptanmustir.

Arastirmaci tarafindan Olgegin Kibris Tiirk toplumuna uyarlanmasi ve tek
boyutlu bir yapida oldugunun teyidi amaciyla Dogrulayict Faktor Analizi uygulanmis

ve elde edilen sonuclar agsagida sunulmustur.

Tablo 3.2.
DFA uyum iyiligi indeksi degerleri

Indeks Deger Uyum
v*/sd 2,53 Mikemmel
Iyilik Uyum Indeksi (GFI) 0,96 Mikemmel
Normlastirilmis Uyum Indeksi (NFI) 0,90 Kabul Edilebilir
Karsilagtirmali Uyum Indeksi (CFI1) 0,91 Kabul Edilebilir
Yaklasik Hatalarin Ortalama Karekokii (RMSEA) 0,04 Mikemmel

Tablo 3.2.°de trafik kurallar1 tutum Olge8inin dogrulayici faktér analizi

sonuglarina ait uyum iyiligi indeksleri verilmistir.

Tablo 3.2. incelendiginde, modelin ¥*/sd’nin 2,53 oldugu saptanmis olup,
modelin y*/sd agisinda milkemmel uyuma sahip oldugu goriilmiistiir. y*/sd’nin 3’Un
altinda olmas1 miikemmel uyuma, 5’in altinda olmasi orta diizeyde uyuma karsilik

gelmektedir.

GFI0ile 1 arasinda deger alir ve 1 miikemmel uyuma, 0 ise uyumun yoklugunu
ifade eder. GFI degerinin 0.95 ile 1.00 arasinda olmasi miikemmel bir uyumun
varligini, 0.90 ile 0.95 aralifinda olmas1 ise kabul edilebilir bir uyumun varligini
gostermektedir. Trafik kurallarma yénelik tutum dlgeginin lyilik Uyum Indeksi (GFI)
degerinin 0,96 oldugu ve GFI agisindan modelin miikkemmel uyuma sahip oldugu

belirlenmistir.

Dogrulayic1 faktér analizinde Normlastirilmis Uyum Indeksi (NFI) igin

belirlenen kritik deger 0,90 ile 1,00 arasinda olmasi iyi uyumun varhigini
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gostermektedir. Trafik kurallar1 tutum 6lgeginin hesaplanan NFI degerinin 0,90 oldugu

ve modelin kabul edilebilir uyuma sahip oldugu tespit edilmistir.

Trafik kurallar1 tutum dlgegine ait modelde Karsilastirmali Uyum Indeksi
(CFI) degerinin 0,91 olarak saptandigi ve CFI ag¢isindan modelin kabul edilebilir
uyuma sahip oldugu saptanmistir. CFI i¢in belirlenen kritik degerlerden 0.95 - 1.00
aralig1 iyi bir uyumun varligini, 0.90 — 0.95 aralig1 ise kabul edilebilir bir uyumun

varhigimi gostermektedir.

Modele ait Yaklasik Hatalarin Ortalama Karekokii (RMSEA) degeri 0,04
olarak hesaplanmistir. RMSEA’min 0.00 ile 0.05 arasinda olmasi miikemmel bir
uyumun varligmi, 0.05 ile 0.08 araliginda olmasi ise iyi bir uyumun varligini
gostermektedir. Buna gore modele ait RMSEA degeri miikkemmel uyumu

gostermektedir.
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Sekil 3.1. Trafik Kurallar1 Tutum Olgegi Path Diagranmi

Sekil 3.1.’de verilen yol analizi sonuglar1 ve Tablo 3.2.’de verilen uyum iyiligi

degerleri incelendiginde Trafik Kurallar1 Tutum Olgeginin tek boyutlu ve gecerli bir

0lcek oldugu tespit edilmistir.
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Trafik Kurallari Tutum Olgeginin i¢ tutarlilifmin saptanmasi amactyla
Cronbach alfa testi uygulanmistir. Yapilan test sonucunda dlgege ait Cronbach alfa
giivenirlik katsayisinin 0,78 oldugu tespit edilmis olup, Olgegin giivenilir oldugu

saptanmistir.

3.4. Verilerin Toplanmasi

Aragtirmada kullanilan anket formunun ilkokullarda uygulanabilmesi igin
Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Milli Egitim ve Kiiltiir Bakanligia bagl ilkdgretim
Dairesinden yazili izin alinmistir. Gerekli izinlerin alinmasinin ardindan ilkokullar
ziyaret edilmis ve alinan izin belgesi okul miidiirlerine ibraz edilerek arastirma

hakkinda bilgi verilmistir.

Ogrencilerin verdikleri yanitlarin samimi olmasi i¢in uygulamaya gecilmeden
once Ogrencilere arastirma hakkinda bilgi verilmis, isim soy isim yazmak zorunda
olmadiklar1 ve verdikleri yanitlarin dogru cevabi olmadigi bildirilmistir. Yapilan
bilgilendirmenin ardindan sinif 6gretmenlerinin gézetimde, sinif ortaminda uygulama

yapilmustir.

3.5. Verilerin Istatistiksel Degerlendirilmesi

Arastirmada saha c¢alismasindan elde edilen verilerin istatistiksel
cozimlenmesinde Statistical Package for Social Sciences (SPSS) 24.0 veri analizi

paket programi kullanilmistir.

Ogrencilerin cinsiyet, sinif, yas ve ebeveynlerinin egitim durumlarina gore
dagilimi frekans analizi ile belirlenmis ve sonuglar frekans dagilim tablolar ile

gOsterilmistir.

Arastirmaya katilan 6grencilerin trafik kurallar1 tutum O6lceginde yer alan
onermelere verdikleri yanitlarin dagilimi frekans analizi ile belirlenmis ve her
Oonermeden alinan puanlara ait ortalama ve standart sapma degerleri verilmistir. Ayrica
Ogrencilerin 6l¢ek genelinden aldiklar1 toplam puanlara ait ortalama, standart sapman,

en kiigiik ve en biiyiik deger gibi tanimlayici istatistikler belirtilmistir.

Ogrencileri tanitic1 dzelliklerine gore trafik kurallari tutum lgegi puanlarinin
karsilastirilmasinda kullanilacak olan hipotez testlerini belirlemek igin 6grencilerin

puanlarin normal dagilima uyumu Kolmogorov-Smirnov testi, QQ plot grafigi ve
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carpiklik-basiklik degerleri ile incelenmistir. Ogrencilerin cinsiyet, simf, yas ve
ebeveynlerinin egitim durumlarina gore trafik kurallar1 tutum oOlcegi genelinden
aldiklar1 toplam puanlarinin karsilastirilmasinda veri setinin normal dagilima uyum
gostermesinden dolay1 parametrik hipotez testleri kullanilmistir. Ayrica varyanslarin

homojenligi Levene testi ile incelenmis ve varyanslarin homojen oldugu saptanmustir.

Arastirmaya katilan Ogrencilerin cinsiyetlerine ve simiflarina gore trafik
kurallar1 tutum 6l¢egi genelinden aldiklari toplam puanlarin karsilastiriimasinda, veri
seti normal dagilima uydugundan ve bagimsiz degisken iki kategoriden olustugundan
dolayr bagmmsiz &rneklem t testi kullamilmistir. Ogrencilerin  yaslarina ve
ebeveynlerinin egitim durumlarina gore 6lgek puanlarinin karsilagtirilmasinda ise veri
seti normal dagilma uydugundan ve bagimsiz degiskendeki kategori sayis1 2’den fazla

oldugundan dolay1 varyans analizi (ANOVA) kullanilmastir.



BOLUM 1V

BULGULAR

4.1 KKTC ilkégretim Egitim Programlarinda Trafik Konusunun Ele Ahnis
Biciminin Incelenmesi

Bu bélimde egitim programlari igerisinde trafik konusunun ele alinisg bi¢imi ele
aliacaktir.

Tablo 2016-2017 Egitim-Ogretim Yihnda Okutulan 4. Smmif Ders Kitaplarda
Trafik Konusunun Ele Ahmis Biciminin Incelenmesi

Kazanim
Trafik Trafik i .
_ra ! _ N rati Metinde ya Hangi
. Kelimesine  Trafikle ilgili ~ konusunu  (Kural mi? da
Sinif Kitap Konu S Sayfada Yer
kag kere yer kavramlar ele alma yoksa Etkinlikte Aldidt
verildigi? bigimi Egitim  yer almasi &
mi?
Fen ve
Teknoloji
4 Ogrenci Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
Ders ve
Calisma
Kitab1 1
Trafik, Ulagimin
4 Isik ve Ses 2 Trafik o $ Egitim Metin 12 Isik ve Ses
Saglanmasi
Lambast
Trafikteki Trafik
Kaynakli . .
4 Isik ve Ses 1 . Egitim Metin 25 Isik ve Ses
Avraclar Guralu
Kirliligi
Trafik
v d Trafik Lambalarinin v daki
g Yo Btk Bgiim  Metn 53 Yol
I Elektr Lambas Yardimiyla eKtn
Calismas1
Yasaminizda Trafikteki Araglarin "y - Yasaminzdaki
4 ki Elektrik Araclar nasil galist1ig1? Egitim Etkinlik >4 Elektrik
4 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
4 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
4 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
4 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
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Trafik, Trafigin
Ulkemiz ve Trafik Akig;, ~ Genel Tanim Ulkemiz ve
4 Kltdrel 3 Kibris’ta ve Kibris’ta Egitim Metin 72 Kultarel
Degerlerimiz Trafik Trafigin Degerlerimiz
Isleyisi
Trafik, Ulagimin
4 Isik ve Ses 2 Trafik - ¥ Egitim Metin 12 Isik ve Ses
Saglanmasi
Lambast
Trafikteki Trafik Kaviakl
rar aynakli -y -
4 Isik ve Ses 1 Giriili Kirliligi Egitim Metin 25 Isik ve Ses
Avraclar
Trafik
. Trafik kazalarina .. .
Ulkemiz ve . Ulkemiz ve
Kultarel 3 Kazast, Trafik seb'eblyette Kural Metin 85 Kultdrel
4 Degerlerimiz Kgrah,Traﬁk insan Degerlerimiz
Isaretleri hatasinin g
biyukligi
4 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
4 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
4 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
4 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok

2016-2017 Ogretim yili Ilkokul 4. Smiflar igin ders kitaplar1 olarak 11 kitap
incelenmistir. Kitaplarin 2 tanesinde trafik konusuna yer verilmistir. Bunlar Fen ve

Teknoloji Ogrenci Ders ve Calisma Kitab 2 ile Tiirkge Kitap 1 “dir.

Incelenen kitaplarin 3 farkli {initesinde Trafik konusuna yer verilmistir. Bu {initelerin
2 tanesi Isik ve Ses, Yasamimizdaki Elektrik konulari ile 4. Simif Fen ve Teknoloji
Ogrenci Ders ve Calisma Kitab1 igerisinde yer alirken, diger iinite ise Ulkemiz ve
Kiiltiirel Degerlerimiz konusu ile 4. Sinif Tiirk¢e Kitap 1 icerisinde yer almistir. Bu
kitaplar igerisinde trafik kelimesi 1 iinitede en ¢ok 3 kez kullanilmigtir. Bu da Tiirkce

Kitap 1 in Ulkemiz ve Kiiltiirel Degerlerimiz konusunda yer almistir.
4. Smif kitaplarinda toplamda trafik ile ilgili 8 farkli kavrama yer verilmistir.

Yine 4. Sinif kitaplari incelendiginde kitaplardaki trafik konusunun 7 farkli bicimde
ele alindig1 belirlenmistir. Incelenen 4. Sinif kitaplarinda kazanimlarin 5 egitim, 1 de

kural seklinde dagilim gosterdigi belirlenmistir. Yine 4. Siif kitaplar1 incelendiginde
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trafik konusunun 5 sefer metinde, 1 kez de etkinlikte yer aldig1 belirlenmistir. Yine 4.
Sinif kitaplar incelendiginde Trafik kelimesi Fen ve Teknoloji Ogrenci Ders ve
Calisma Kitab1 2 de sayfa 12, 25, 53 ve 54’te yer alirken, Tiirk¢e Kitap 1 ‘de sayfa 72

ve 85 te yer almustir.

Tablo 2016-2017 Egitim-Ogretim Yilinda Okutulan 5. Siif Ders Kitaplarda Trafik
Konusunun Ele Alinis Bi¢iminin Incelenmesi

Kazanim
Trafik Trafikle Trafik Metinde ya Hangi
. Kelimesine - konusunu (Kural m1? da
Sinif Kitap Konu ilgili . Sayfada
kag kere yer ele alma yoksa Etkinlikte -
verildigiz ~ Kavramlar bicimi Bgitm  veralmasi  Yor Aldi@
mi?
Fen
5 Bilimleri Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
Kitap 1
Trafik
isaretlerinin
Fen Yasamimiz . tm
. ) . Trafik )
5 Bilimleri ~ Vazgegilme 2 . ) diinyada Egitim Metin 268
. . . Isareti )
Kitap 2 si: Elektrik gegerli
semboller
olmasi
Trafik Trafik
,Trafik Kazalarini
Kurallari, Onleme
Sosyal Toplumsal . o - .
5 o 6 Trafik Derneginin Egitim Metin 92
Bilgiler Kurumlar .
Kazalarini Insanlara
Onleme Sagladig:
Dernegi Yararlar
Trafik .
Trafik Ile
Sosyal Toplumsal Kazasi, o ) o
5 o 2 . Ilgili klasik Kural Etkinlik 93
Bilgiler Kurumlar Trafik
sorular
Kazasi
Trafik
) probleminin
Tirkce Trafik L
Tirkce ) bilinci, )
5 ] Okuma ve 2 Problemi, Kural Metin 3-4
Kitap 1 L trafikte hiz
Etkinlik Trafikte Hiz o
ile ilgili
benzetme

5 2 Kural Etkinlik 20
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Tirkce
Kitap 2

Tirkce
Kitap 2

Turkce
Kitap 2

Turkce
Kitap 2

Turkce
Kitap 2

Turkce
Dilbilgisi

Matemati
k1

Matemati
k2

Kanayan
Yaramiz:
Trafik

Kazalari

Kanayan
Yaramiz:
Trafik

Kazalar1

Tirkce
Okuma ve
Etkinlik

Turkce
Okuma ve
Etkinlik

Turkce
Okuma ve
Etkinlik

Anlam

Bilgisi

Yok

Basimi

gelmedi.

Trafik, Trafik

Kazalar1

Trafik,
Trafik
Problemi,
Trafik,
Kazasi, Trafik
Konusu

Trafik

Kazasi

Trafik
2 Levhasi, Trafik
Isig1

2 Trafik

Trafik
Sorunu,
Lefkosa
Trafigi

Trafik

Karmasasi

Yok Yok

Trafik
Kazalarinin
olusumu,
onlenmesi
ile ilgili
sorular
Trafik
Kazalarinin
nedenleri,
Trafik
Sorunu ve
yapilmasi
gerekenler
Trafik
Kazalarinin
nedenleri ve
Cocuklara
diisen
gorevlerle
ilgili sorular
Bazi Trafik
Levhalarinin
Tanimlari ve
Resimlerinin
Eslestirilmesi
Trafikte
Soylenen
Sloganlar ve
Trafikte
Gorilen
Olumlu-
Olumsuz

Davraniglar

Trafik
Sorununu
iceren

sorular

Yok

Egitim

Kural

Egitim

Kural

Kural

Yok

Metin

Etkinlik

Etkinlik

Etkinlik

Etkinlik

Yok

21-22

23

24

25

44

Yok
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Din Agustos
2017 de
Kdlttrd ve
5 basildi bu Yok
Ahlak .
dénem
Bilgisi yoktu.
Agustos
2017 de
5 Mizik basildi. Bu Yok
dénem
yoktu.

2016-2017 ogretim yili ilkokul 5. Siniflar igin ders kitaplari olarak 10 kitap

incelenmistir.

Kitaplarin 5 tanesinde trafik konusuna yer verilmistir. Bunlar fen bilimleri

Kitap 2, Sosyal Bilgiler, Turkce Kitap 1, Turkce Kitap 2 ve Turkge Dilbilgisi’dir.

Incelenen kitaplarin 6 farkli {initesinde trafik konusuna yer verilmisir. Bu iinitelerin 1
tanesi Yasamimizin Vazgegilmezi: Elektrik Konusu ile Fen Bilimleri Kitap 2 ‘de yer
alirken, linitelerin bir digeri Toplumsal Kurumlar konusu ile Sosyal Bilgiler Kitabinda,
bir digeri Tiirk¢e Okuma ve Etkinlik konusu ile Tiirkge Kitap 1 ‘de, bir digeri, Kanayan
Yaramiz Trafik Kazas1 ve Tiirkce Okuma ve Etkinlik Konular ile Tiirk¢e Kitap 2°de

ve son iinite ise Anlam Bilgisi konusu ile Tiirk¢e Dilbilgisi kitabinda yer almistir.

Bu kitaplar icerisinde trafik kelimesi 1 Unitede en ¢ok 4 kez kullanilmistir. Bu
da Tiirk¢e Kitap 2’nin Kanayan Yaramiz:Trafik Kazalari konusunda yer almigtir. 5.
smif kitaplarinda toplamda trafik ile ilgili 12 farkli kavrama yer verilmistir. 5. sinif
kitaplar incelendiginde, kitaplardaki trafik konusunun 14 farkli bi¢imde ele alindigi
belirlenmistir. Incelenen 5. smif kitaplarinda kazanimlarin 4’{iniin “Egitim”, 6’sinin
“Kural” seklinde dagilim gosterdigi belirlenmistir. Yine 5. Smuf kitaplar
incelendiginde trafik konusunun 4 kez metin, 6 kez etkinlik seklinde yer aldig
gbzlenmistir. 5. sinif kitaplar1 incelendiginde, trafik kelimesi Fen Bilimleri Kitap 2’de
268. Sayfada, Sosyal bilgiler kitabinda 92. Ve 93. Sayfada, Tiirk¢e Kitap 1°de 3. Ve
4. Sayfada, Tirkce Kitap 2’de 20,21,22,23,24 ve 25. Sayfada ve Turkce Dilbilgisi
kitabinda ise 44. Sayfada yer almistir.
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2017-2018 Egitim-Ogretim Yili 4. Sinif Ders Kitaplari, 2016-2017 Ogretim yilinda

okutulan 4. Sinif ders kitaplar1 ile ayn1 oldugundan bulgularda herhangi bir farklilik

bulunmamaktadir.

Tablo 2017-2018 Egitim-Ogretim Yilinda Okutulan 5. Siif Ders Kitaplarda Trafik
Konusunun Ele Alinis Biciminin Incelenmesi

Sinif

Kitap Konu
Fen ve Yok
Teknoloji
Ogrenci Ders
ve Caligsma
Kitabi 1
Fen ve -
Teknoloji
Ogrenci Ders
ve Calisma
Kitab1 2
BiS Toplumsal
Sosyal Kurumlar
Bilgiler
Sosyal Toplumsal
Bilgiler Kurumlar
Sosyal Toplumsal
Bilgiler Kurumlar
Matematik Yok
Kitap 1
Matematik -
Kitap 2
Tikee 1 Kanayan
Yaramz:
Trafik
Kazalari

Trafik
Kelimesin
e kag kere

yer
verildigi?
Yok

Yok

Trafikle ilgili
kavramlar

Yok

Trafik diizeni,
trafik kazalari

Trafik
Kazalarini
Onleme ve

Yardim

Dernegi, Trafik
Sorunlari

Trafik
Sorunlari,
Trafik Kazalari,
Trafik
Kazalarini
Onleme ve
Yardim Dernegi
Yok

Trafik, Trafik
Problemi,
Trafik,
Kazasi, Trafik
Konusu

Trafik
konusunu ele
alma bigimi

Yok

Trafik icin
olusturulan
Toplumsal
Kurum ismi
soru olarak
soruldu

Unite 3 te
kendimi
degerlendiriyo
rum
boliminde
D/Y kisminda
2 soruda yer
verildi.

Unite 3
Kendimi
degerlendiriyo
rum
béliminde
soru olarak
yer verildi
Yok

Trafik
Kazalarmin
nedenleri,
Trafik Sorunu
ve yapilmasi
gerekenler

Kazanim
(Kural m1?
yoksa
Egitim mi?

Yok

Kural

Kural

Kural

Yok

Egitim

Metinde
yada
Etkinlikte
yer almasi

Yok

Etkinlik

Etkinlik

Etkinlik

Yok

Metin

Hangi
Sayfada
Yer
Aldigt

Yok

77

84

87

Yok

239
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5 Tirkee 2
5 Din Kiltura Yok Yok Yok Yok Yok Yok
ve Ahlak
Bilgisi
5 Muzik Yok Yok Yok Yok Yok Yok

Yok

Yok

2017-2018 dgretim yili flkokul 5. Simiflar igin ders kitaplar1 olarak 6 kitap

incelenmistir.

Kitaplarin 2 tanesinde trafik konusuna yer verilmistir. Bunlar Sosyal Bilgiler ile
Tiirkce Kitap 1°dir. Fen ve Teknoloji Ogrenci Ders ve Calisma Kitab1 2, Matematik
Kitap 2 ve Turkge Kitap 2’nin ise heniiz dagitimi yapilmamis ve bu kitaplarin Devlet
Basimevi yetkilisi tarafindan Subat 2018 yilinda gelecegi ve ilkokullarda o zaman
dagitimi yapilacag belirtilmistir. Incelenen kitaplarin 2 farkli iinitesinde trafik
konusuna yer verilmistir. Bu Unitelerin 1 tanesi Toplumsal Kurumlar konusu ile Sosyal
Bilgiler kitabinda yer alirken digeri Kanayan Yaramiz: Trafik Kazalar1 ile Tiirkge
Kitap 1’ de yer almistir. Bu kitaplar igerisinde trafik kelimesi, 1. Unitede en ¢ok 4 kez
kullanilmistir. Bu da Tiirkg¢e Kitap 1’in Kanayan Yaramiz: Trafik Kazalar1 konusunda
yer almistir. 5. Smif kitaplarinda trafik ile ilgili toplamda 7 farkli kavrama yer

verilmigtir.

5. Sinif kitaplar1 incelendiginde kitaplardaki trafik konusunun 4 farkli bigimde
ele alindig1 gozlemlenmistir. Incelenen 5. Siif kitaplarinda kazanimlarin 3 kural, 1
egitim seklinde dagilim gosterdigi belirlenmistir. 5. Sinif kitaplart incelendiginde
trafik konusunun 1 kez metinde, 3 kez etkinlikte yer aldig1 belirlenmistir. Yine 5. Sinif
kitaplar incelendiginde trafik kelimesi, Sosyal Bilgiler Kitabinda 77. 84. ve 87.
Sayfalarda, Tiirk¢e 1 Kitabinda ise 238. Sayfada yer almistir.

4.2 KKTC Ilkokul 4.’ncii ve 5.’nci Simf Ogrencilerinin Trafik Kurallarina
Yonelik Tutumlarinin Saptanmasi

Bu boliimde arastirma kapsamina alinan 6grencilerin tanitici 6zelliklerine gore
dagilimi, trafik kurallar1 tutum 6l¢egi puanlar1 ve tanitict 6zelliklerine gore Olgek

puanlarinin karsilastirilmasina yonelik bulgulara yer verilmistir.



Tablo 4.1.

Osrencilerin tamitict ozelliklerine gore dagilimi
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Tanitici 6zellikler Say1 (n) Yuzde (%)
Cinsiyet

Kiz 608 49,47
Erkek 621 50,53
Simif

4. Sif 687 55,90
5. Smf 542 44,10
Yas

9 yas 108 8,79
10 yas 584 47,52
11 yas 537 43,69
Anne egitim durumu

Ilkokul ve alt1 283 23,03
Ortaokul 146 11,88
Lise 426 34,66
Universite ve Usti 374 30,43
Baba egitim durumu

[lkokul ve alt1 200 16,27
Ortaokul 200 16,27
Lise 426 34,66
Universite ve Usti 403 32,79
Toplam 1229 100,00

Tablo 4.1.’de arastirmaya katilan Ogrencilerin tanitict ozelliklerine gore

dagilim1 verilmistir.

Tablo 4.1. incelendiginde, 6grencilerin %49,47’sinin kiz, %50,53 {iniin ise

erkek oldugu, %55,90’min 4.’ncii smifa ve %44,10’unun 5.’nci simifa devam ettigi,

%8,79’unun 9 yasinda, %47,52’sinin 10 yasinda ve %43,69’unun 11 yasinda oldugu

saptanmistir.
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Ogrencilerin ebeveynlerinin egitim durumlari incelendiginde, %23,032iiniin
annesinin ilkokul ve alt1, %11,88’inin ortaokul, %34,66’sm1n lise ve %30,43’liniin
annesinin universite ve tstii diizeyde egitimli oldugu, %16,27’sinin babasinin ilkokul
ve alt1, %16,27’sinin ortaokul, %34,66’sin1n lise ve %32,79 unun babasinin liniversite

ve istii diizeyde egitimli oldugu saptanmustir.
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Tablo 4.2.
Ogrencilerin Trafik Kurallar: Tutum Olgegine verdikleri yamitlarin dagilim
Ka tllr|1_1|1i§0rum Katilmiyorum  Kararsizim Katihyorum K-I;‘?HELTE:H T s
n % n % n % n % n %
tlarzgf:;flifE;;fyf‘i‘;g:nﬁfﬁ‘en her zaman kaldirim 23 177 29 223 130 1001 324 2494 723 5566 438 0,90
2. Yol bos ise yesil 15181 beklemeden karsiya gegerim. * 625 48,11 236 18,17 140 10,78 126 9,70 101 7,78 2,06 1,34
3. Yaya kaldirimi olmayan yollarda yolun solundan yiiriiriim. 140 10,78 112 8,62 373 28,71 343 26,40 261 20,09 3,38 1,24
;&‘;;iz‘f{ evfo‘;i’l‘;eyr;il‘;{ygai‘(yizrli‘;id‘“m‘“da arkadaslarimla 587 4519 299 2302 123 947 127 978 93 7,16 2,06 1,29
5. Ev ile okul arasinda giderken en kisa yolu tercih ederim.* 66 5,08 75 5,77 181 1393 400 30,79 507 39,03 2,01 1,13
6. Bir kaza aninda hemen acil yardim merkezini (112) ararim. 24 1,85 33 2,54 62 4,77 240 1848 870 66,97 4,55 0,86
7. Tasit hareket halindeyken pencereden elimi, kolumu veya bagimi ¢ikartmam. 85 6,54 86 6,62 60 4,62 219 16,86 779 59,97 424 1,24
gégearf‘;)f;’lft’:g?rv)}’ér?ﬁ};*u;arf]‘;‘ézsrgjﬁrr‘l}n}f‘fket halindeyken 646 4973 278 2140 127 978 126 9,70 52 400 1,91 1,19
9. Karsidan karsiya gegerken yaya gegitlerini kullanmam. * 766 58,97 235 18,09 75 5,77 84 6,47 69 531 1,74 1,18
10. Tas1t hareket halindeyken binmeye veya inmeye ¢alismam. 127 9,78 65 5,00 56 431 191 1470 790 60,82 4,18 1,34
11. Toplu tagima araglarina binerken veya inerken siraya girerim. 48 3,70 66 5,08 122 9,39 393 30,25 600 46,19 4,16 1,06
12. Bisiklet, kaykay vb. araglari tasit trafigine agik alanlarda da kullanirim.* 559 43,03 223 17,17 194 1493 148 11,39 105 8,08 220 1,35
13. Tasit trafigine kapali alanlarda bisiklet, kaykay vb. araglar1 hizli siirerim.* 56 4,31 53 4,08 143 11,01 298 2294 679 5227 1,78 1,10
14. Bisikletin freni veya kornasi ¢aligmadigi durumlarda da kullanirim. * 550 42,34 201 1547 232 17,86 148 1139 98 754 222 134
15.Bisiklet, kaykay vb. araglar1 kullanirken trafik isaretlerine uyarim. 35 2,69 63 4,85 126 9,70 331 2548 674 5189 4,26 1,02
11( gacf;;iﬂng?ﬁrﬁrine soforler tarafindan fark edilecek 79 608 63 48 196 1509 302 2325 589 4534 4,02 1,19
17. Hareket eden tagitlara asilmam. 112 8,62 49 3,77 84 647 219 16,86 765 58,89 4,20 1,28
18. Emniyet kemerini takmak sikicidir.* 742 57,12 214 16,47 114 8,78 85 6,54 74 570 181 1,22
19. Her zaman yaya kaldirimindan yiiriirim. 47 3,62 29 2,23 136 10,47 309 23,79 708 5450 4,30 1,02
20. Bisiklet kullanirken kask takmay1 sevmiyorum.* 482 37,11 177 13,63 158 12,16 188 14,47 224 17,24 2,59 1,56
21. Uzeri agik tasitlarda veya yiik iizerinde yolculuk yapmam. 147 11,32 126 9,70 324 2494 225 1732 407 31,33 350 1,36




56

Tablo 4.2.’de aragtirma kapsamina alinan 6grencilerin trafik kurallarin tutum

Olceginde yer alan 6nermelere verdikleri yanitlarin dagilimi verilmistir.

Tablo 4.2. incelendiginde ogrencilerin genel olarak olgekte yer alan olumlu
Onermelere “tamamen katiliyorum” ve “katiliyorum” seklinde yanit verdigi, olumsuz

Onermelere ise “katilmiyorum” yanitini verdigi saptanmaistir.

Arastirma kapsamina alman ogrencilerin olgekte yer alan “I. Tagitlara
binerken ve inerken her zaman kaldirim tarafindaki kapiyr kullanirim.”, *6. Bir kaza
amnda hemen acil yardim merkezini (112) ararim.”, “7.Tasit hareket halindeyken
pencereden elimi, kolumu veya basimi ¢ikartmam.” ve *“15.Bisiklet, kaykay vb.
araglart kullamirken trafik isaretlerine uyarim.”, ’19. Her zaman yaya kaldirimindan
yurtrim.” onermelerine genel olarak “tamamen katiliyorum” seklinde yanit verdigi

tespit edilmistir.

Ogrencilerin genel olarak olgekte yer alan “10. Tasit hareket halindeyken

binmeye veya inmeye ¢alismam.”, “11. Toplu tasima araglarina binerken veya inerken

siraya girerim.”, “16. Gece yiiriiyiiglerine soforler tarafindan fark edilecek kiyafetlerie

cikarim.”, “17. Hareket eden tasitlara asilmam.” ve “21. Uzeri acik tasitlarda veya
yUk Uzerinde yolculuk yapmam.” onermelerine “katiliyorum” yanitint verdigi

saptanmistir.

Arastirma kapsamina alinan 6grencilerin “2. Yol bos ise yesil 15181 beklemeden

2

karswya gegerim. , “4. Okuldan eve donerken yaya kaldiriminda arkadaglarimla

2 73

sakalasarak ve oynayarak gideriz”, “5. Ev ile okul arasinda giderken en kisa yolu

G«

tercih ederim.”, “8. Tasit (otobiis vb. toplu tasima araglari) hareket halindeyken bazen

12

ayakta bir yere tutunmadan dururum. ”, “9. Karsidan karsiya gecerken yaya

i3

gecitlerini kullanmam. , “12. Bisiklet, kaykay vb. araglart tasit trafigine agik

G«

alanlarda da kullanirim.”, “13. Tasit trafigine kapali alanlarda bisiklet, kaykay vb.
araglart hizli stirerim.”, “14. Bisikletin freni veya kornast ¢calismadigi durumlarda da
kullanirim. 7, “18. Emniyet kemerini takmak sikicidwr.” ve **20. Bisiklet kullanirken
kask takmayr sevmiyorum.” Onermelerine “katilmiyorum” seklinde yanit verdikleri

tespit edilmistir.
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Tablo 4.3.
Osrencilerin Trafik Kurallar: Tutum Olceginden aldiklar: puanlar

n x s Alt Ust

Trafik Kurallan
1229 84,79 10,87 42 105

Tutum Olgegi

Tablo 4.3.te aragtirmaya dahil edilen Ogrencilerin trafik kurallari tutum
Olceginden aldiklar1 puanlara ait ortalama, standart sapman, en kiiciik ve en biiyiik

deger gibi tanimlayici istatistikler verilmistir.

Tablo 4.3. incelendiginde Ogrencilerin trafik kurallar1 tutum o&lgeginden
ortalama 84,79+10,87 puan aldiklar1 saptanmistir. Ogrencilerin Slgekte aldiklar1 en

diisiik puan 42 en yliksek puan ise 105’tir.

Trafik Kurallar1 Tutum Olgegi
Puanlari
34,58

29,37
20,42
8,79
4,64
w i ) o
v )

50 puan  51-60 61-70 71-80 81-90 91-100 101-105
vealtt  puan puan puan puan puan puan
arasi arasi arasi arasi arasi arasi

Sekil 4.1. Ogrencilerin trafik kurallari tutum 6lgeginden aldiklar1 puanlarin dagilimi

Sekil 4.1. incelendiginde arastirma kapsamina alinan 6grencilerin %8,79 unun
trafik kurallar1 tutum Slgeginden 61-70 puan arasi, %20,42’sinini 71-80 puan arasi,
%34,58’inin 81-90 puan arasi, %29,37’sinin 91-100 puan arasi ve %4,64’iiniin 101-

105 puan arasi aldig1 saptanmistir.
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Tablo 4.4.
Osrencilerin cinsiyetlerine gore Trafik Kurallari Tutum Olgeginden aldiklar:
puanlarin karsilastiriimasi

Cinsiyet n x s t p
Kiz 608 86,62 10,19 5,908 0,000*
Erkek 621 83,01 11,23
*p<0,05

Tablo 4.4.te arastirma kapsamina alinan ilkokul 4.’nci ve 5.’nci smif
ogrencilerinin cinsiyetlerine gore trafik kurallari tutum dlgeginden aldiklar1 puanlarin

karsilagtiritlmas1 amaciyla yapilan bagimsiz 6rneklem t testi sonuglar1 verilmistir.

Tablo 4.4. incelendiginde arastirmaya katilan kiz 6grencilerin trafik kurallart
tutum Olgeginden ortalama 86,62+10,19 puan aldigi, erkek 6grencilerin ise ortalama
83,01+11,23 puan aldigi goriilmiistiir. Arastirmaya dahil edilen 6grencilerin
cinsiyetlerine gore trafik kurallari tutum 6lgeginden aldiklari puanlar arasindaki farkin
istatistiksel olarak anlamli oldugu saptanmistir (p<0,05). Kiz Ogrencilerin trafik
kurallar1 tutum oOlgeginden almis oldugu puanlar, erkek Ogrencilere gore anlaml

diizeyde yiiksek bulunmustur.

Tablo 4.5.
Ogrencilerin Siniflarina gére Trafik Kurallar: Tutum OlceSinden aldiklar: puanlarin
karsilastirtlmasi

Sumif n x S t p
4. Simf 687 85,06 10,90 0,956 0,339
5. Sif 542 84,46 10,84

Tablo 4.5.te arastirmaya dahil edilen Ogrencilerinin 6grenim gordiikleri
siniflara gore trafik kurallar1 tutum o6lgeginden aldiklari puanlarin karsilagtirilmasi

amaciyla yapilan bagimsiz dérneklem t testi sonuglar1 verilmistir.

Tablo 4.5. incelendiginde, ilkokul dordiincii sinifta 6grenim goren dgrencilerin
trafik kurallar1 tutum 6lgeginden ortalama 85,06+10,90 puan, besinci sinifta 6grenim
gbren grencilerin ise ortalama 84,46+10,84 puan aldiklar tespit edilmistir. Ilkokul

dordiincii ve besinci smifta 6grenim goren Ogrencilerin trafik kurallart tutum



59

Ol¢eginden aldiklar1 puanlar arasindaki farkin istatistiksel olarak anlamli olmadigi
saptanmigtir (p>0,05). Ilkokul dordiincii sinifta dgrenim goren ogrencileri trafik
kurallar1 tutum 6lgeginden aldiklari puanlar, besinci sinifta 6grenim goren dgrencilere

gore daha yiiksek olsa da, bu fark istatistiksel olarak anlamli diizeyde degildir.

Tablo 4.6.
Ogrencilerin Yaslarina gore Trafik Kurallart Tutum Olgeginden Aldiklar: Puanlarin
karsilastirtlmasi

Yas n x S Alt  Ust F P

9 yas 108 84,32 10,89 59 103 2,256 0,105

10 yas 584 85,48 10,85 42 105
11 yas 537 84,14 10,86 44 105

Arastirma kapsamina alinan §grencilerinin yaslarina gore trafik kurallar1 tutum
Ol¢eginden aldiklar1 puanlarin karsilastirilmasi amaciyla yapilan bagimsiz varyans

analizi (ANOVA) sonuglar1 Tablo 4.6.’da verilmistir.

Tablo 4.6.’da verilen sonuglar incelendiginde, 9 yasindaki 6grencilerin trafik
kurallar1 tutum oOl¢eginden ortalama 84,32+10,89 puan, 10 yasindaki 6grencilerin
ortalama 85,48+10,85 puan ve 11 yasindaki 6grencilerin ortalama 84,14+10,86 puan
aldiklar1 tespit edilmistir. Ogrencilerin yas gruplarina gore trafik kurallari tutum
Ol¢eginden aldiklart puanlar karsilagtirildiginda; 9, 10 ve 11 yasindaki dgrencilerin
Olcekten aldiklar1 puanlar arasindaki farkin istatistiksel olarak anlamli olmadigi tespit
edilmistir (p<0,05). 10 yasindaki Ogrencilerin trafik kurallar1 tutum Olgeginden
aldiklar1 puanlar 9 ve 11 yasindaki 6grencilere gore yiiksek olmasina ragmen, bu fark

istatistiksel olarak anlamli diizeyde degildir.
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Tablo 4.7.
Osrencilerin anne egitim durumlarina gore Trafik Kurallari Tutum Olceginden
aldiklar: puanlarin karsilastirilmast

Anne Egitim Durumu n x s Alt  Ust F p
[lkokul ve alt1 283 84,77 10,90 48 104 0,272 0,845
Ortaokul 146 84,17 1056 54 105
Lise 426 85,09 10,67 42 105
Universite ve (st 374 84,72 11,23 44 105

Tablo 4.7.’de arastirmaya alinan 6grencilerin anne egitim durumlarina gore
trafik kurallar1 tutum 6lgeginden aldiklar1 puanlarin karsilastirilmasina iliskin yapilan

varyans analizi (ANOVA) sonuglar1 verilmistir.

Tablo 4.7.de annesi ilkokul ve alt1 diizeyde egitime sahip olan dgrencilerin
trafik kurallar1 tutum 6l¢eginden ortalama 84,77+10,90 puan, annesi ortaokul mezunu
olan Ggrencilerin Olgekten ortalama 84,17+10,56 puan, annesi lise mezunu olan
Ogrencilerin ortalama 85,09+10,67 puan ve annesi liniversite ve iizeri dlizeyde egitim
gormiis Ogrencilerin trafik kurallar1 tutum Olgeginden ortalama 84,72+11,23 puan
aldiklar1 saptanmistir. Arastirma kapsamina alinan Ogrencilerin anne egitim
durumlarina gore trafik kurallar1 tutum oOl¢eginden aldiklar1 puanlar arasinda
istatistiksel olarak anlaml1 bir fark olmadig1 saptanmistir (p>0,05). Ogrencilerin anne
egitim durumlarina bakilmaksizin trafik kurallar1 tutum 6lgeginden aldiklar1 puanlar

benzerdir.

Tablo 4.8.
Osrencilerin Baba Egitim Durumlarina gore Trafik Kurallart Tutum Olceginden
Aldiklart Puanlarin Karsilastiriimast

Baba Egitim Durumu n x s Alt  Ust F p
[lkokul ve alt1 200 8491 10,24 56 104 0,611 0,608
Ortaokul 200 84,63 10,48 48 103
Lise 426 84,32 1121 42 104
Universite ve (st 403 85,33 11,01 44 105

Tablo 4.8.’de arastirmaya dahil edilen 6grencilerin baba egitim durumlarina
gore trafik kurallar1 tutum Olgeginden aldiklari puanlarin karsilagtirilmasina iliskin

yapilan varyans analizi (ANOVA) sonuglar1 verilmistir.
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Tablo 4.8. incelendiginde, babasi ilkokul ve alt1 diizeyde egitime sahip olan
ogrenciler trafik kurallar1 tutum Olgeginden ortalama 84,91+£10,24 puan, babasi
ortaokul mezunu olan 6grencilerin 6lgekten ortalama 84,63+10,48 puan, babasi lise
mezunu olan 6grencilerin ortalama 84,32+11,21 puan ve babasi iiniversite ve iizeri
dizeyde egitim gormiis Ogrencilerin trafik kurallari tutum Olgeginden ortalama
85,33+11,01 puan aldiklar1 saptanmistir. Arastirma kapsamina alinan &grencilerin
baba egitim durumlarina gore trafik kurallar1 tutum oOlgeginden aldiklar1 puanlar
arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark olmadigi saptanmistir (p>0,05). Babasi
tiniversite ve lizeri diizeyde egitim almis 6grencilerin 6lgek puanlart diger 6grencilere

gore yliksek olsa da, bu fark anlamli diizeyde bulunmamastir.

Tablo 4.9.
Osrencilerin dgrenim gordiikleri okullarin konumuna gore Trafik kurallar tutum
olcegi puanlarinin karsilagtiriimasi

Okulun konumu n X S t p
Kent 704 84,75 11,22 -0,15 0,88
Kirsal 525 84,85 10,40

Tablo 4.9’da verilen bagimsiz 6rneklem t testi sonuglar1 incelendiginde, . Ogrencilerin
ogrenim gordiikleri okullarin konumuna goére Trafik kurallari tutum dlgegi puanlar

arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark olmadig saptanmistir (p>0,05).



BOLUM V

SONUC VE ONERILER

5.1 KKTC Ilkégretim Egitim Programlarinda Trafik Konusunun Ele Ahms

Biciminin Incelenmesinden Elde Edilen Sonuclar

e 2016-2017 6gretim yili ilkokul 4. Siniflar igin ders kitaplar1 olarak 11 kitap
incelenmistir. Kitaplarin 2 tanesinde trafik konusuna yer verilmistir. Bunlar Fen ve

Teknoloji Ogrenci Ders ve Calisma Kitab 2 ile Tiirkge Kitap 1 dir.

e 2016-2017 6gretim yili ilkokul 5. Smniflar igin ders kitaplar1 olarak 10 kitap

incelenmistir.

Kitaplarin 5 tanesinde trafik konusuna yer verilmistir. Bunlar fen bilimleri Kitap 2,

Sosyal Bilgiler, Tirkce Kitap 1, Turkce Kitap 2 ve Tirkce Dilbilgisi’dir.

e 2017-2018 Ogretim Y1l 4. Sinif Ders Kitaplar1 2016-2017 Ogretim yil1 4. Simf ders
kitaplari ile aynidir.

e 2017-2018 ogretim yili Ilkokul 5. Simiflar icin ders kitaplar1 olarak 6 kitap
incelenmistir. Kitaplarin 2 tanesinde Trafik konusuna yer verilmistir. Bunlar Sosyal
Bilgiler ile Tiirk¢e Kitap 1°dir. Fen ve Teknoloji Ogrenci Ders ve Calisma Kitabr 2,
Matematik Kitap 2 ve Tirkce Kitap 2’nin ise heniiz dagitimi yapilmamis ve bu
kitaplarin Devlet Basimevi yetkilisi tarafindan Subat 2018 yilinda gelecegi ve

ilkokullarda o zaman dagitimi yapilacag: belirlenmistir.

5.2 KKTC Ilkokul 4.’ncii ve 5.’nci Simf Ogrencilerinin Trafik Kurallarina
Yonelik Tutumlaryla flgili Sonuclar

Ogrencilerin trafik kurallarina yénelik tutumlari; cinsiyet, yas, siif, anne ve
baba egitim diizeyleri ve 68renim gordiikleri okullarin konumlar1 gibi bagimsiz

degiskenler yoniinden karsilastirilarak analiz edilmistir. Buna gore asagidaki alt

basliklarda sonuglara yer verilmistir.
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5.2.1 Ogrencilerin Trafik Kurallar1 Tutum Olceginden Aldiklar1 Puan Sonuclar:

Ogrencilerin trafik kurallari tutum lgeginden ortalama 84,79+10,87 puan
aldiklar1 saptanmistir. Ogrencilerin dlgekte aldiklari en diisiik puan 42 en yiiksek puan

ise 105°tir.

5.2.2 Ogrencilerin Cinsiyetlerine gore Trafik Kurallar1 Tutum Olgeginden
Aldiklar: Puanlarin Karsilastirilma Sonuclari

Arastirmaya dahil edilen 6grencilerin cinsiyetlerine gore trafik kurallar1 tutum
Ol¢eginden aldiklar1 puanlar arasindaki farkin istatistiksel olarak anlamli oldugu
saptanmistir (p<0,05). Kiz 6grencilerin trafik kurallar1 tutum 6lgeginden almis oldugu

puanlar, erkek 6grencilere gore anlamh diizeyde yiiksek bulunmustur.

5.2.3 Ogrencilerin Siiflarina gore Trafik Kurallar1 Tutum Olceginden Aldiklar
Puanlarin Karsilastirilma Sonuclari

Ilkokul dérdiincii ve besinci sinifta 5grenim gdren dgrencilerin trafik kurallari
tutum Olceginden aldiklari puanlar arasindaki farkin istatistiksel olarak anlaml
olmadig1 saptanmustir (p>0,05). Ilkokul dérdiincii sinifta 6grenim géren dgrencileri
trafik kurallar1 tutum Olgeginden aldiklar1 puanlar, besinci sinifta 6grenim goren
ogrencilere gore daha yiiksek olsa da, bu fark istatistiksel olarak anlamli diizeyde
degildir.

5.2.4 Ogrencilerin Yaslarina gore Trafik Kurallar1 Tutum Olgeginden Aldiklar
Puanlarin Karsilastirilma Sonuclari

Ogrencilerin yas gruplarina gore trafik kurallari tutum &lgeginden aldiklart
puanlar karsilagtirilldiginda; 9, 10 ve 11 yasindaki 6grencilerin dlgekten aldiklart
puanlar arasindaki farkin istatistiksel olarak anlamli olmadigi tespit edilmistir
(p<0,05). 10 yasindaki 6grencilerin trafik kurallar1 tutum 6l¢eginden aldiklar1 puanlar
9 ve 11 yasindaki 6grencilere gore yiiksek olmasina ragmen, bu fark istatistiksel olarak

anlamli diizeyde degildir.

5.2.5 Ogrencilerin Anne Egitim Durumlarina gore Trafik Kurallar1 Tutum
(")lg:eginden Aldiklar1 Puanlarin Karsilastirilma Sonuc¢lar:

Arastirma kapsamina alinan 6grencilerin anne egitim durumlaria gore trafik

kurallar1 tutum 6l¢eginden aldiklar1 puanlar arasinda istatistiksel olarak anlamli bir
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fark olmadig1 saptanmustir (p>0,05). Ogrencilerin anne egitim durumlarina

bakilmaksizin trafik kurallar tutum 6lgeginden aldiklar1 puanlar benzerdir.

5.2.6 Ogrencilerin Baba egitim durumlarina goére Trafik Kurallari Tutum
(")lg:eginden Aldiklar1 Puanlarin Karsilastirilma Sonuc¢lar:

Arastirma kapsamina alinan 6grencilerin baba egitim durumlaria gore trafik
kurallar1 tutum 6lgeginden aldiklar1 puanlar arasinda istatistiksel olarak anlamli bir
fark olmadig1 saptanmistir (p>0,05). Babas: iiniversite ve iizeri diizeyde egitim almis
ogrencilerin 6l¢ek puanlart diger 6grencilere gore yiiksek olsa da, bu fark anlaml

diizeyde bulunmamastir.

5.2 ONERILER

Cocuklar trafikte tehlikeye sebebiyet verebilecek durumlarin farkina varmayi,

anlamay1 ve trafigin temel kurallarin1 6grenmek zorundadirlar. Bu nedenle;

1. Kiigiik yastan itibaren verilecek trafik egitimleri ile ¢ocuklarin trafik kazalarina
karisma siklig1 engellenerek gelecegin siiriiciilerinin bilingli ve sorumluluk sahibi
olmalar1 saglanabilir.

2. Cocuklarin trafikle ilgili yetenek ve becerileri kiiciik yasta verilecek sistemli ve
etkili bir egitimle gelistirilebilir.

3. Cocuklar icin verilecek trafik giivenligi egitimi, onlar1 kazalardan korumaya ve
karayolu cevresini kullanan ve diizene sokan yetiskin yagamina hazirlamaya
yonelik olarak diizenlenebilir.

4. Cocuklarin diger trafik kullanicilarin ne yapmak istediklerinin ¢éziimleyebilme
becerisini de Ogrenebilmeleri gerekir. Bu yetenek ve beceriler ilkdgretim
yillarindan bagslayarak devam eden bir gelisim siireciyle kazandirilabilir.

5. Yetiskinler kendi ¢evrelerindeki bilgileri algilamada ve sindirmede karmasik bir
yol izlerken, cocuklarda dis diinyaya ait bilgileri algilama yetenekleri yasa gore
gelisen yetenekler sayesinde olmaktadir.

6. Ilkogretimde iilkeye 6zgiin bir trafik egitimi programu gelistirilerek, zorunlu bir
ders olarak okutulmali, takip edilmeli ve kesintisiz olarak uygulanmalidir.

7. Insanm yasami siirecinde trafikle ilgili diisiince ve davramslarmin ancak trafik
egitimiyle yogrulacagi, sekil verilip anlamli hale getirilebilecegi gercegi kabul
edilmelidir.
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8. Teorik dersler haricinde, trafik egitim parklarmin  da erken yaslarda
yayginlastirilmas: gerekmektedir.

9. Trafik egitimi kitaplar1 6grenciler i¢in daha ilgi ¢ekici hale getirilmelidir.

10.Trafik egitimi sosyal bilimler ve diger alanlardaki uzmanlasmis Ogretmenler

tarafindan verilmemeli, bu konu da branslasip uzmanlagan kisilerden
yararlanilmalidir. Insan hayatinin 6nemi ,toplumsal acidan gerekliligi ve dersin
verimliligi agisindan bu durum 6nem teskil etmektedir.

11. Polis Genel Miidiirliigii ,MEB ve Ilkdgretim Okullarinin ortaklasa diizenleyecegi
trafik konularini igeren yarigsmalar olusturulmali, ¢ocuklar1 trafik kurallara
uymaya YyOnlendirici grupla hazirlanabilecek resimli afigler, bireysel
olusturulabilecek kompozisyonlar hazirlattirilmali ve yarisma sonunda odiiller
verilmesi saglanmalidir.

12. Cinsiyet diizeyinde ortaya ¢ikan farkliligin nereden kaynaklandigini belirlemek
amaciyla nitel aragtirmalar yapilmalidir.

13. Bundan sonraki arastirmalarda oOgrencilerin trafik egitimi konusundaki
ozyeterlilikleri belirlenmelidir.

14. Trafik egitimlerini verecek kisilerin belli bir program kapsaminda hizmet ici
egitimlere tabi tutulmasi gerekmektedir.

15. Trafik konusunda sosyal sorumluluk projeleri Gretilerek trafik bilinci

olusturulmasina katki saglanmalidir.
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motorlu arag ve yayalarin aktif olarak ulasim yollarindaki hal ve hareketleridir. Bir bagka deyigle, her gesit
motoriu arag, bisiklet, romérkte gekilen, striilen veya gidiilen tiim hayvanlar ve yayalari anlatir (Motorlu
Araglar ve Yol Trafik Yasasi, 1974). Trafik, toplumdaki bireylerin bir sekilde etkilegimidir. Yalnizca igerisind
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