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iii
Ozet

Tiirk Hukuku’nda Tasitan ve Yiikletenin Hukuki Niteligi

TEZGOR, Bora
Yiiksek Lisans Ozel Hukuk Ana Bilim Dah
Haziran, 2024, 131 sayfa

Denizde esya tasima sozlesmeleri, navlun sézlesmesi olarak isimlendirilir. Navlun
sOzlesmesi, tasitan Ve tasiyan arasinda yapilir.Uygulamada sik¢a birbiriyle
karigtirllan tasitan ve yikleten kavramlarmi ayri ayr1 diizenleyen i¢c hukuk
mevzuatlart oldugu gibi ayr1 sekilde diizenleyenler de vardir.Uluslararasi
sozlesmelerde bu iki kavram sikga,“shipper’” terimiyle ifade edilmektedir.Turk
hukuku bakimindan,tasiyanla navlun sozlesmesini  kuran tarafa, tasitan
denir.Yiikleten ise yiikii,tasiyana teslim edendir.Tasitan ve yiikletenin baslica
haklari,tasima senedi diizenletilmesini isteme hakki ve yuk (zerinde idare etme
hakkidr.Borglar1 ise,navlun ve yiikii,sefere hazir halde tasiyana teslim etmektir.Bu
calisma kapsaminda yabanci hukuk mevzuatlar1 veuluslararasi s6zlesmelerin hazirlik

calismalar1 da incelenerek,bu iki kavram agiklanacaktir.

Anahtar Kelimeler: Navlun, konsimento, tasitan, yukleten, yik.



Abstract

The Legal Nature of the Shipper and the Consignor in Turkish Law

TEZGOR, Bora
MA, Department of Private Law
June, 2024, 131 pages

This study focuses on marine cargo transport contracts and the concepts of shipper
and consignor. Cargo transport contracts by sea are referred to as "contracts of
affreightment” or "charter parties”. The contract of affreightment is concluded
between the shipper and the carrier. The concepts of shipper and consignor, which
areoften confused in practice, are regulated differently in domestic legal systems. In
international conventions, these two concepts are frequently expressed using the term
"shipper".From the perspective of Turkish law, the party who concludes the contract
of affreightment with the carrier is called the "shipper", while the "consignor” is the
party who delivers the cargo to the carrier. The main rights of the shipper and
consignor are the right to demand the issuance of a bill of lading and the right to
dispose of the cargo. Their main obligations are the payment of freight and the
delivery of the cargo to the carrier in a seaworthy condition. This study examines
foreign legal frameworks and the preparatory works of international conventions to

provide a detailed explanation of the concepts of shipper and consignor.

Key Words: Contracts of affreightment, shipper, consignor, goods.
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GIRIS

Deniz Ticareti Hukukunda siklikla karsilastigimiz tasitan ve ylkleten kavramlarinin
agiklanmasi, haklarinin ve yiikiimliiliikklerinin belirlenmesi, Tlrk Deniz Ticareti
hukukundaki yerlerinin saptanmasi uygulamadaki karisikliklarin Oniine gegilmesi

bakimindan 6nem arz etmektedir.

Deniz ticareti hukuku, icerisinde birgok uluslararasi soézlesmeyi igeren geng ve
dinamik bir hukuk alanidir. Ulkelerin kendi i¢ hukuklarindaki kurallar1, uluslararasi
alanda toplamay1 amaglayan ve ortak bir uygulama prensibi yaratma amaci giiden bu
sozlesmeler, kavramlarin ve islerin belirlenmesi agisindan incelenmelidir. Oldukca
yiiksek ticari sirkiilasyona sahip olan deniz iizerinde esya tasinmasi, milletlerin,
hammadde ve tiirevi ihtiyaglarinin karsilanmasi bakimindan oldukg¢a énem arz eder.
Bu ticari iliskiler sonucu ortaya g¢ikacak uyusmazliklara uygulanacak kurallarin

belirlenmesi son derece dnemlidir.

Calismanmn ilk boliminde, eski c¢aglardan sliregelen deniz ticaretine dair
uygulamalar ve bu uygulamalr sonucu ortaya ¢ikan bazi prensipler ele alinacaktir.
Buprensipler, uluslararasi anlagmalarin ortaya ¢ikisini tetikleyen sorunlar hakkinda,
genel kabul goérmiis goriislerdir. Ayrica, deniz ticaret hukukunun ortaya ¢ikisi ve
gelisim sureci incelenerek, ileri bolumlerde yapilacak agiklamalarin temeli

atilacaktir.

Calismanin ikinci bdliimiinde, toplumlar iizerinde gerceklesen deniz ticaret
uygulamalarinda yeknesakligi amaglayan kuruluslar tarafindan ortaya konmus,
devletler nezdinde de goriisiilen ve tartigilan uluslarasi denizde esya tasima
sozlesmeleri ele almacaktir. Bu s6zlesmelerin incelenmesi ve hazirlik surecleri,
tagitan ve ylikleten kavramlarina dair hiikim bulunmayan bazi sdzlesmelerin
anlasilmas1 bakimindan 6nem arz ettiginden, bunlara dair agiklamalara da yer

verilerek anlatilacaktir.

Caligmanin  {iglincli  boliimiinde tasgima sozlesmesinin  temel unsurlaria
deginilecektir. Sozlesmede tasitan ve ylikleten kavramlar1 siklikla karistirildigindan
sOzlesmenin taraflarini belirlemek igin tagitan ve yikleten kavramlarinin birbirleriyle

olan iliskisi gosterilecek ve uygulamadaki kavram karisikliginin giderilmesi



amagclanacaktir.

Ayni1 zamanda bu boliimde tasitan ve yikletenin hak ve borglariincelenecektir. Kural
olarak yiikiin gemiye tasinmasi, saklanmasi ve bosaltilmasi tagiyana aittir. Bu
asamalarin ve bu asamalarda dogacak zararlarin yiik ilgililerine devredilmesinin
miimkiin olup olmayacagi sorun olarak belirlenmis ve bunun cevabi aranacaktir. Hak
ve sorumluluklar, uluslararas1 anlagsmalardaki diizenlemeler ve hazirlik streclerindeki
tutanaklar da incelenerek, kavram-sonug iliskisi kapsaminda agiklancak ve hakkin
sahibi, borcun yukumlisinin hangi taraf oldugu ortaya konulacaktir. Tasima senedi
diizenlenmesini isteme hakki, yiik {izerinde idare etme hakkini kullanma yetkisinin

kim oldugu gibi sorularin cevaplari verilecektir.

Bu baglik altinda ayrica yiikiin tagiyana teslimi borcu da ele alimacaktir. YUkin
yalnizca teslim edilmesinin yeterli olup olmadigi sorununa uluslararasi anlasmalar
nezdinde agiklik getirilecektir. Bu kapsamda, konsimentoya eklenecek kayitlar igin
verilecek bilgilerin tasitan/yiikleten/shipper tarafindan verilecegi ve bu bilgilerin
yanlig olmast durumunda kusursuz sorumluluk ilkesinin bu taraflar bakimindan

uygulanabilirligi anlatilacaktir.

Calismanin dordunct  boéliminde navlun sézlesmesinin unsurlar1 agiklanacak,
taraflar1 belirlenecek ve navlun sdzlesmesinin hukuki niteligi ortaya konacaktir.
Ayrica navlun sozlesmesi-satis soézlesmesi arasindaki iliski agiklanarak satis
sOzlesmesinin tlirline gore tasitan ve yiikletenin kim olacagi Incoterms 2020

kurallar1 kapsaminda belirlenecektir.

I¢ hukuk diizenlemeleri tagitan ve yiikletenin hak ve borglarmi belirlemek igin kisith
olsa da Tiirkiye’nin de tarafi oldugu uluslararasi s6zlesmelerin de etkisiyle i¢ hukuk
mevzuatlarinda yer almistir. Bu diizenlemelerin baz alindig1 uluslararas: sézlesmeler
ve madde gerekceleri de tespit edilerek bu dogrultuda agiklamalar yapilacaktir.6012
sayili Tiirk Ticaret Kanunu bakimindan diizenlenen hak ve borglara da bu ¢aligma

kapsaminda yer verilecektir.



DENIZ TICARETI HUKUKUNA GENEL BAKIS

1.1. Deniz Ticareti Hukukunun Tarihsel Gelisim Streci ve Temel Prensipleri

Denizler, milattan oncesi devirler de dahil olmak iizere yasamis olan tiim toplumlar
icin hayatin gereksinimlerini karsilamak adina vazgecilmez olmustur. Gittikge gelisen
insan hayatinda farkli hammadde ihtiyaglar1 cografyadan cografyaya farklilik
gostermis,bunun sonucunda da toplumlar arasinda alisveris kaginilmaz olmustur.Bu
aligverisler dogrultusunda da uluslararasi alanda ticaret yapma gereksinimi ortaya
¢ikmugtir.insan  hayatinin  gelisimiyle dogru orantii olarak artan ihtiyaglar,bu

aligverisleri siklastirmig ve bir nizam gerekliligi dogurmustur.

[k uygarliklar yerel uygulamalari, hukuki diizenlemelere evriltmis ve ilk kurallar
koyulmustur. Bunlardan en eskileri <’Ur-Nammu Mecellesi (M.O. 2100 civari),
Lipit- Istar Mecellesi (M.O. 1934-1935), Esnunna Mecellesi (M.O. 1950) ve
Hammurabi  Mecellesi’dir  (M.O. 1783)” (Kozak, 2011,42’den aktaran
Altinbas,2019,65).

Ur-Nammu Kanunlari, tarihte bilinen en eski yazili kanun metini olarak da kayitlara
gegcmis olup kil tabletlere yazilmistir. Dili Simerce olan bu tabletlerin elli yedi
yasadan yalnizca kirk tanesi derlenebilmistir. Tabletler genel olarak Ceza Hukuku ve
Aile Hukuku alanlarina yonelik olsa da Deniz Ticareti Hukuku bakimindan da ticari

islerde kullanilan bilyiik gemilerden bahsedilmistir.

Lipit-istar Kanunlar1, yine Siimerler’de goriilen bir yasa tabletidir. Lipit-istar,Birinci
Isin Hanedanligi’nda hiikiim siirmiis bir kraldir.Kendinden &nce gelen
hiikkiimdarlardan aktarilan bilgilere dayali olarak kendi yasasini ilan etmistir.Bu
tabletlerde ise Deniz Ticareti Hukuku bakimindan gemi kirasindan bahsedildigi

bilinmektedir.?

Esnunna kanunlar1 ise digerlerinden farkli olarak Akad dilinde yazilmis olup
hiikkiimdarin  ismiyle degil yazildig1 sehir ile anmilir. Bunun sebebi, Tablet
kesfedildiginde bas kisminin kirik olmasidir. Esnunna, bugunki Tel Ammar, Diyala,

Irak bolgesini ifadeetmektedir.

1__ Merve Altinbas. “Deniz  Ticaret Hukukunun Gelisimi ve Tirk Hukukuna Etkileri”. Nisantagi
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi s.7(2),(2019):65
2 age,65-70



Bolge, Dicle nehrinin kiyisinda bulundugundan ticaret ve gemiler ile ilgili daha fazla
diizenleme Ongoérmiistiir. Bunlar, gemi kirasinda gemiye ve gemiciye diisen paylar,

kira stiresi ve kullanan gemicinin sorumluluguna iliskindir.?

Hammurabi Kanunlar1 ise iclerinden en detayli ve en 06zenlisidir.282 maddeden
olusan, Babil krali Hammurabi tarafindan ¢ikarilan yasada gemiler,gemiciler,gemi
kiras1 gibi konulardan da sik¢a bahsedilmistir.Bunlardan bazilari, ©” Eger bir adam, bir
gemiciyi ve bir gemiyi kiralarsa, arpa, yiin, susam yag, hurma ve herhangi bir yiikle
yuklerse, gemici ihmal edip gemiyi batirir ve igindekileri telef ederse, gemici batirdig:
gemi ile icinde telef olan her seyi ddeyecektir’’* goriildiigii iizere bu maddede ticaret
yapan kisinin,bir nevi “’yiikleten’” kavraminin olugmaya basladigin1 goriiyoruz.Ayrica
bunun yaninda ‘’tagiyanin’’ sorumlulugunun diizenlendigi ilk net kaynak olarak da
gosterebiliriz.Maddeye gore gemici,ihmali davranisi ile gemiyi batirir veya yiikiin
telef olmasina sebebiyet verirse tazminat 6deyecektir.Bir baska maddede “Eger bir
adam bir gemici kiralarsa, yilda ona 6 GUR arpa verecektir.’'diyerek kira bedelinin
siirt ¢izilmistir.Yine bir baska maddede “Eger, akintiva kapilip giden bir gemi,
akintiyla giden bir gemiye ¢arpar ve onu batirirsa, gemisi batan geminin sahibi,
gemisinde telef olan ne varsa tanr: 6niinde ag¢iklayacak, akintiyla giden gemiyi batiran
akintiya karst giden geminin sahibi, digerinin gemisini ve kaybolan her seyini ona
odeyecektir.”® Goriildiigii Uzere bu madde metninde iki farkli gemi tlriinden
bahsedilmistir.Bunlardan ilki akintiya kapilip giden gemi,bir digeri ise akintiyla giden
gemi olarak diizenlenmistir.Ilk ciimlede bahsi gegen yapinin kiirekle gekilen bir deniz
aract oldugunu ve bunun gemi olarak kabul edildigini,bir digerinin ise akintiyla giden
bir deniz arac1 oldugunu ve onunda ayni sekilde gemi olarak kabul edildigini madde
metninden ¢ikarabiliriz.Ilk yapiya ornek olarak tekne,ikinci yapiya drnek olarak ise
yelkenli deniz aracimi verebiliriz.Madde metninden yapacagimiz bir diger ve dnemli
cikarim ise ilk kez iki deniz aracinin ¢arpismast ve bundan olusacak zararin nasil
giderileceginin diizenlenmesidir. 6012 sayili Tlrk Ticaret Kanunu’na gbre bu ¢arpisma
“’Catma’’ olarak nitelendirilmistir.Ayrica yine ayni kanunun 931.maddesine gore gemi
tanim1 yapilmis ve ‘'Tahsis edildigi amag,suda hareket etmesini gerektiren,yiizme

ozelligi bulunan ve pek kiicik olmayan her arag, kendiliginden hareket etme imkant

3 age,65-70
4 Merve Altibas, ’Deniz ticaret hukukunun gelisimi ve tiirk hukukuna etkileri’’Nisantas: Universitesi
Sosyal Bilimler Dergisi 5.7(2),(2019):65
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bulunmasa da, Bu kanun bakimindan "gemi’ sayilir.”’(TUrk Ticaret Kanunu,2011,245)
Goriildigi gibi Hammurabi kanunlari gemi tanimi bakimindan ve g¢arpigmanin

nitelenmesi bakimindan giiniimiiz kanunlarina bile 151k tutmustur.

Tarihsel sirecte Deniz Ticareti Hukukunun gelisiminde rol oynayan bir diger eser
Rodoslu denizcilerin yerel uygulamalarindan olusan milattan 6nce ikinci ve {giincii
ylizyillar arasinda olusturulan Lex Rhodia/ Rodos Kanunu’dur (Ertekin, 2011,64’ten
aktaran Altinbas,2019,65). Ancak bu eser glnimize kadar tam metin olarak
ulasamamistir. Bunun karsisinda Roma doneminde 6zellikle I. Tustinianus doneminde
Corpus luris Civilis koleksiyonu icerisinde “De Lege Rhodia de Iactu” olarak yeniden
derlenmistir (Kurul, 2015: 382’den aktaran Altinbas,2019,66).

Roma ddénemine gelindiginde Deniz Ticareti Hukuku alaninda cesitli Orf adetler
benimsenmis ve buna bagli olarak da birtakim yasa caligmalari yapilmis olup
uyusmazliklarin ¢oziimii bakimindan da somut kurallar 6ngoriilmiistiir. Bu kurallar
giiniimiiz kanunlarma kaynak olusturmus ve daha sonra da gorecegimiz gibi Kara
Avrupast Hukuk sistemi bakimindan temel olusturmustur. Bu Orf adet ve yasalardan

birkagini inceleyelim:

Foenus Nauticum — Deniz Odincli: Gemi sahibi ile diger baska bir kisi ile yapilan
anlagsmadir. Gemi varmasi gereken yere ulastiginda ddiing veren ddiinciinii yiiksek bir

prim ile geri alir, gemi ulasamaz ise hak idda edemezdi.®

Dikkat edilirse bu uygulama glinimizde sik¢a karsilastigimiz rehin, teminat

uygulamalarina oldukg¢a benzer 6zelliklere sahip.

Actio Exercitoria: Kaptanin hukuki eylemlerinden, gemi sahibinin sorumluluguna
yonelik dava hakkidir.(Kii¢iik,2007’den aktaran Ulug Cicim,2016,394)

-Receptum Nautarum: Gemi kaptaninin, tasidigi yikin hasarindan sorumlulugu
esastir.Ancak yiUkin hasar gérmesi micbir sebepten kaynaklaniyor ise bunu

kanitlamak sartryla sorumluluktan kurtulabilir.”

6 flknur Ulug Cicim, *’Ticaret-i bahriye kanunnamesi’ne gore navlun sézlesmeleri”’ CEDRUS The
Journal Of MCRI,S.CEDRUS 1V,(2016):393
"age:393



Yine goriildiigi Gzere giniimiz sistemlerinde de gordiigiimiiz kusursuzluk sorumluluk

hali benimsenmis ve kurtulus kanit1 getirebilme hakk1 tanimmustir.

Lex Rhodia de lactu: Gemi batma tehlikesiyle karsi karsiya ise fazla yuklerden

kurtulmak sorumluluga yol agmaz.®

Daha once de belirttigimiz gibi insan, kultlriyle ve toplumuyla beraber biyiyen ve
gelisen organizmalardir. Niifus artiglari,insan gereksinimlerinin ¢esitlenmesi ve
artmasi,ticaret aginin biiylimesi ve cografi olarak da genislemesi sonucunu
dogurur.Deniz ticareti bakimindan Orta Cagdaki gelismeleri incelememiz
gerekirse,Orta Cag,tarihciler tarafindan besinci yilizyil ile baglayarak Osmanl
Imparatorlugu’nun  Konstantinopolis ~ (dénemin adiyla) fethi ve Bizans
Imparatorlugu’nun yikilistyla veya 1492 yilinda Amerika kitasmin kesfi ile sona eren
donemi ifade eder.Orta Cag’da toplumlar feodal diizende ve kiiciik sehirlerde
yasamaktadirlar. Ozellikle bu déneme baktigimizda kilise baskisindan dolay1 birgok
yenilik¢i akimin temellerinin atildigini, hammadde arayislarin1 ve bu dogrultuda

gerceklesen sOmurgecilik anlayigini goririz

Orta Cag doneminde deniz ticareti uygulmasi bolgeden bolgeye degisiklik
gosterdiginden ayr1 ayr1 incelenmelidir. Ilk olarak Kuzey Avrupa’da, Kuzey Denizi ve
cevresinde Oleron Kurallar® uygulanmaktaydi.Bu kurallarin getirdigi ilk biiyiik
yenilik sorumluluk esasmi degistirmesi,gemi idaresini,gemi sahibinden alarak gemi

kaptanina devretmesidir (Frankot, 2007: 158’dan aktaran Altinbas,2019,66).

Oleron Kurallari, Kuzey Avrupa ve Akdeniz arasindaki ticaretin gelisimi amaci ile bir
dizi derlemeden olusmaktadir. Ortaya c¢ikis tarihi tam olarak belirlenemese de
Fransa’daki ilk kopyasmin 1226 yilinda ortaya ¢iktigi kabul gdérmiistiir. Oleron
kurallari, Fransa’min Bordo kentine bagli olan Oleron Adasi’ndaki denizcilik
mahkmesinin vermis oldugu kararlardan olusmakla birlikte 1374 yilinda Fransa’nin
resmi deniz yasasi olarak yiiriirliik kazanmistir. Avrupa’nin en biiyiik iki koloni giicii
olan Ingiltere ve Fransa’nmn bu kurallar1 benimsemesi Finlandiya,Hollanda gibi
iilkelerin de bu yasa etrafinda toplanmasi ve yerel uygulamalardan uzaklasmasi

sonucunu dogurmustur (Oviingen,2017,56; Altinbas,2019,66).

8 age,393
% Judgements 6u Roles d’Oléron



Oleron Kurallari’n1 incelerken dikkat cekmemiz gereken bir diger nokta ise miisterek
avarya hususunda daha once de belirttigimiz gibi Roma doneminden gelen “’Lex
Rhodia de Iactu’’ uygulamasinin devam ettirilmesi ve dizenlenmesidir. Buna goére
miisterek avaryanin zaruret halinde feda edilmesi konusunda gemi kaptani ve gemi

malikinin sorumluluklar1 diizenlenmistir.'°

“Bir firtinaya yakalanildiginda gemi kaptani ancak yiikten kurtulunulursa geminin
karaya sag olarak yanasabilecegini beyan etmekle yiikiimlidir. Yaninda tiiccarlar
varise onlarmn icazet gostermesiyle yukten “’firlatma’’ sureti ile gemiyi kurtaracaktir.
Onay verilmemesi durumunda kaptan, yine de yikten kurtulacaktir. Ancak gemi
limana sag olarak yanasabilirse gemi kaptani ve diger gemiadamlari iyi niyet kurali
cercevesinde yiikten kurtulduklarina dair yemin edeceklerdir. Kurtulunan yuk igin
kiymet bigilecek ve tiiccarlar arasindan pay edilecektir. Gemi maliki ise navlun ya da
gemi iizerinden paymi ddeyecektir.”’** Goriildiigii {izere zaruret halinde feda edilen
mallar iizerinde gemi kaptani ve gemi malikinin sorumlulugu agik bir sekilde
diizenlenmistir Roma déneminden gelen bu anlayis birkag degisiklikle Oleron

Kurallari’nda da yer almistir.

Oleron Kurallar1 disinda Kuzey Avrupa’ya baktigimizda Oleron Kurallari ile oldukga
benzerlik gosteren ve yetmis maddeden olusan Visby Yasasi da g¢evre halklar
tarafindan uygulanan bir diger diizenlemedir. Visby yasasmin énemi Isve¢, Rusya,
Danimarka, Almanya, Iskogya, Saksonya bolgelerinden gelen tiiccarlarm uygulama
bakimindan sik¢a tercih ettikleri bir yasa olmasi ve olusturulma tarihi bakimindan
Oleron Kurallari’na temel olusturdugunun diistiniilmesidir. Bu noktada iki yasaninda
gemi kaptani, miisterek avarya, zapt ve musadere, kilavuzluk gibi konularda

hikumler igerdigi unutulmamalidir.

Avrupa devletlerinde kanunlagma siirecinde bir diger diizenleme “Consolato Del
Mare’’dir. Marsilya,Venedik,Valensiya gibi liman kentlerinde ortaya c¢ikan bu
sistemin ilk olusum tarihi net olarak bilinmemekte olmakla beraber Oleron Kurallar
ve daha sonra ele alinacak diger sistemlere dayanak olusturdugu bazi tarihgiler
tarafindan  disiiniilmektedir. Reddie, 1841: 171-172’den aktaran Altinbas
(2019,67)’m

10 Altinbas,age,65-72
11 7. Ayca Turkantos Arda, Miisterek Avaryada Son Gelismeler (Istanbul Teknik Universitesi Fen
Bilimleri Enstitiis(i,2007),19



da belirttigi gibi >’Ilk niishas1 Katalanca olarak 1494 yilinda basilmis olan kanun,
Roma kanunlart ile temellendirilmistir. Ayrica Avrupa’nin ilk modern denizcilik
kanunu olarak kabul edilmektedir.”” Consolato del Mare, diger deniz yasalarindan

farkli olarak denizcilik uygulamalarinda bazi prensipler icermektedir.

Avrupa’da ve ozellikle Akdeniz’de benimsenen diger sistemler, Dogu Akdeniz’de
11.ylizyillda Kudiis Kanun ve Nizamlar1t Mecmuast (Hirsch,1942,9°dan aktaran Ulug
Cicim,2016,394) yine Akdeniz’de 13.yiizyilda donemin Kastilya krali X.Alfonso’nun
Roma donemi kanunlarindan esinlenerek olusturdugu “Sieta Parditas’ kendinden
sonra gelen yiizylla da 1sik tutmustur.’? Akdeniz ve cevresinde Roma hukuku
denizcilik prensipleri uzun yillar boyunca korunmus ve ortaya ¢ikan eserlerde de
etkisini siirdiirmiistiir. Yukarida da ele aldigimiz Deniz Konsiilleri Kitab1 (Consolato
del Mare)’nin 1494 yilinda derlenmesi ile yeknesakliktan kurtarilmis ve Kuzey
Avrupa’da ticaret yapan tiiccarlar tarafindan temel prensipleri ile yaygmlik

kazanmustir.'3

Dogu Akdeniz’de olusturulmus ve kronolojik olarak da bahsi gegen eserlerden 6nce
gelen Nomos Rhodion Nautikos (Rodoslularin Denizcilik Yasasi) deniz ticareti
bakimindan 6nemli hiikiimler icermistir. Dogu Roma Imparatorlugu déneminde
yazilan eser denizcilik uygulamalarmi bir biitin haline getirmis ve Rodoslularin
Akdeniz havzasmin biitiinlindeki otoritesi sonucunda da ‘’Akdeniz’de kabul goren
kanun’’ olarak uygulanir olmustur. Ayrica kimi kaynaklara gore Tiirkler tarafindan da
kullanilmaktaydi. ilgili yasa hakkindaki olusum sireci tam olarak tarihi bilinmese de
M.S 600-800 yillar1 arasinda I11. Leon tarafindan derlendigidir.!*

Rodoslularin Denizcilik Yasasi’nin ¢alismayi ilgilendiren ana basliklari su sekildedir:
“Teslimat igin anlagsmaya varilmig olan giinden 6nce veya belirlenen bu glinden
sonra hasar gormiis olan bir gemi hakkinda’’

“Uzerinde yikli olan malin zarar gordiigii bir gemi, lzerinde tasidigi altinmm da

kurtarmus olan bir tliccar hakkinda.”’

12 Ulug Cicim,age,394

13 age,394

14 Erkan Kurul*’Rhodos'lularin Denizcilik Yasasi: NOMOZ ‘POAIQN NAYTIKOX>’CEDRUS The
Journal of MCRI, CEDRUS 11 (2014):533



> Gemi kiralayan birisi ve de yazili olarak anlasmaya varmis veya yazisiz olarak

birbirlerine s6z vermis olan gemiciler hakkinda.”’
“’Sozlesmeye kars1 teslimat vaktini asmis olan tiiccar hakkinda.”’

“’Hasar almis olan bir gemi ve (gemideki yolcularin) kurtarilan ya da tamamen hasar

goren mallar1 hakkinda.”’
“’Malini tagirken delinmis olan bir gemi hakkinda’’

“Uzerinde yiiklii olan malin zarar gordiigii bir gemi, iizerinde tasidig1 altinin1 da
kurtarmus olan bir tiiccar hakkinda™*® Yasanin yazildigi dénemde ticaret iliskisini ve
deniz hukukunu bu kadar kapsamli diizenleyen bir eserin olmamasi ve Roma
Imparatorlugu’nun denizlerde mevcut hakimiyeti sonucunda Yasa, yerel olarak
kalmamis ve ¢evre kentlerde de uygulama alani bulmustur. Bunun disinda
bahsettigimiz sonraki donemli yasalarin neredeyse tamamina temel olusturmus ve bazi
prensipler getirmistir. Bu temel prensiplerden kusursuz sorumluluk hali gibi bazilari
giiniimiiz anlagmalarina bile 6ncii olmustur. Teslimat tarihinden 6nce ortaya ¢ikan yiik
hasarindan dogan sorumlulugu kusursuz sorumluluk hali olarak gemi sahibine
yiikleyen ve teslimat tarihinden sonra ylikte olusan hasar1 kurtulus kaniti imkamn
getirerek savusturmaya olanak taniyan bu dogrultuda da gemi kaptanina yikleyen

yasa, bircok uyusmazlik ¢éziimiinde kaynak olmustur.

Deniz Ticareti hukuku bakimindan mutlaka incelenmesi gereken bir diger eser
Ingiltere’de 1545 yilinda ¢ikarilan donanmanin finanse edilmesi, ticaret gemilerinin
giivenliginin saglanmasi, vergilendirme gibi konular1 esas alan idame Yasasr’dir. Bu

eserin onemi kendinden sonra ¢ikacak olan yasalara 6ncii olmasidir.'’

17.yiizyila gelindiginde Ingilizler’in etkisiyle Osmanli’da dahil olmak iizere
denizlerde hakimiyet gdsteren devletlerde kapali deniz politikast kabul edilmistir.
Kapali1 deniz politikasina gore bir tlkenin kiyilariyla ¢evrili olan denizalanlarinda tam

hakimiyetini ifade eder. Deniz Uzerindeki haklart mutlaktir ve

15 age,536
16 Kurul,age,533-540
17 Ulug Cicim,age,394
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kaynaklardan yararlanma hakki bakimindan oldukca 6nem arz etmektedir.Kapali Deniz

[lkesi, Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi’nde de yer almustir.'8

Denizlerin serbestligi ilkesi ise ilk kez Hollandal1 hukuk¢u Hugo de Groot tarafindan
1609 yilinda “Mare Liberium’’ adli eserinde etraflica ele alimmugtir. Eserin
Hollanda’da ortaya ¢ikmasinda Hollanda’nin 17.yilizyilda agik deniz politikasi
benimsemesinin &nemli rol oynadigini belirtmekte de fayda goriiyoruz.'® Mare
Liberium, Ozgiir Deniz anlamina gelir ve eserde denizlerin tiim insanligm ortak mali
oldugu savunulur. Hugo de Groot eserinde, denizlerin ayni hava gibi oldugunu ve her
nasil hava isgalden etkilenemez ve tiim insanligin kullanimima goreyse denizlerin de
oyle olmasi gerektigini sdyler.Mare Liberium,tiim devletlerin denizlerde serbest ticaret
yapabilmesini ve dolayisiyla deniz serbestisi prensibini ortaya koyar.Eserin buanlayisi
benimsemesinin bir diger sebebi de Hollanda’nin Dogu Hindistan’a ticaret yapmasini

hakl1 gostermektir.2°

Goriildiigi iizere eski ¢aglardan giinlimiize kadar insanligin gelisimiyler beraber
birgok yerel ve uluslararasi diizenleme deniz ticareti bakimindan da getirilmis ve bazi
temel prensipler ortaya konulmustur. Bu prensiplerden énemli olanlarini incelememiz

gerekir.

1.1.1. Gemi isletmeciligi ve Giivenligi:

Yukarida da deginildigi lizere denizler lizerinde ticaret gelistik¢ce bir takim korsan
faaliyetleri tiremis ve milletleraras: ticaretleri sekteye ugratmistir. Antik c¢aglardan
itibaren deniz ticaret rotalar1 baska kavim hiikiimdarlar1 ve bagimsiz yagmacilar
tarafindan tehdit altindaydi. Antik Misir doneminde bazi ¢izimlerde Anadolunun
giineybatisinda bulunan Lukka Bolgesi hiikiimdarinin Kibris adasma diizenledigi

yagmalar tasvir edilmistir.?*

Kendinden sonra gelecek olan yasalara gore uygulamasi daha sert ve kati olarak
goOrilen Hammurabi Kanunlari doneminden itibaren ticaret yapan kisileri korumaya

yonelik onlemler alinmis ve givenlikleri saglanmaya galigilmustir.

18 age,395-398

19 age,395

2 age,395-398

21 Heinrich Otten: <’ Sprachliche Stellung und Datierung des Madduwatta-Textes.””, Studien zu den
Bogazkdy-Texten Heft 11, Otto Harrassowitz-Verlag, Wiesbaden 1969,34
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Deniz ticareti bakimindan ilk ciddi diizenlemeler, denizlerin ve gemilerin giivenligi
konusunda Rodoslular doneminde yapilmis ve Akdeniz’de uygulanmaya baslamistir.
Rodoslularin Denizcilik Yasasi’nda gemilerin giivenligi igin yapilan diizenlemelerden

birkag1 incelenecektir.

1.Bir gemi limana demirler ve bekleyisi sirasinda ¢apalarindan biri ¢alinir ise hirsiz
yakalandig1 takdirde hirsiza iskence edilir ve ugratmis oldugu zararin iki misli ile

tazmin etmesi saglanir.??

2.Limanda bagli bulunan bir geminin gerekli donanimlar1 ve ¢apasi gemi kaptaninin
gdz yummas1 ya da dogrudan onayi ile gemiciler tarafindan yagmalanirsa kaptan
gerekli cezay1 oder. Kaptandan habersiz gemiye zarar veren ve donanimlarini g¢alan

kisi ise (gemici) ¢almis oldugu esyalarin tazmini olarak iki katin1 6der.?

3.Hirsizlik yapan gemi tayfasi zarara ugratmis oldugu kisiye zararm iki katin1 oder.
Eger kaptanin onayi ile gergeklesirse kaptan zarari iki kati olarak tazmin eder.
Hirsizlik yapan bir gemici ise yliz falaka cezasi ile cezalandirilir. Eger gemi tayfasi
kendi iradesi ile hirsizlik yapmis ise sugu sahitler araciligi ile kanitlanirsa hele Ki
caldiklarinin ¢ogunlugu altinsa iskence altina alinir ve iki kat1 seklinde tazmin

ettirilir.?*

4. Eger gemi kaptani, yolcularin ikazina ragmen gemiyi korsan saldirilarina maruz
kalabilecegi bir yere gotiiriir ve gemi orada yagmalanir ise kaptan, yolcularin
ugramig olduklar1 zarar1 giderir. Ancak gemi, yolcularin istegi tizerine o bolgeye

gelmis ve soyguna ugramus ise sorumluluk yolculara aittir.?®

Gortldiigii tizere hirsizlhik ve korsan faaliyetleri sonrasinda sorumluluk esasi
diizenlenmis ve ciddi yaptirimlar getirilmistir. Gemi isletmeciliginde ise gemi
kaptaninin,gemiyi yikleyenin ve tasiyanin sorumlulugu ise kusursuz sorumluluk
esasina dayandirilmig ancak kurtulus kanit1 getirebilme olanag: da taraflara dahadnce

de degindigimiz lizere saglanmusti.

22 Kurul,age,537
% age,537
2 age,537
% age,537
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Gemilerin giivenligi konusunda en ciddi oOnlemler ise Cografi Kesifler sonrasi
Ingiltere’”de Donanmanin Idamesi Yasasi ile getirilmistir. Bu yasa ile beraber
denizlerde ticaret yapan gemilerin giivenligi, donanma ile dogrudan saglanacak ve

donanmanin ihtiya¢ duydugu finansman, vergiler ile halktan karsilanacaktir.

Gunumuizde de Turkiye Cumhuriyeti’nin de tarafi oldugu bir¢cok uluslararsi sézlesme
bulunmaktadir.  Bunlardan  bazilari:  Denizde  Seyir  Giivenligine  Karst
YasadisiEylemlerin Onlenmesine Dair Sozlesme (SUA 1988), Denizde Catismay:
Onleme Kurallart (COLREG 72), Denizde Seyir Giivenligine Karsi Yasadisi
Eylemlerin Onlenmesine Dair Sézlesmeye Ait 2005 Protokolii (SUA 2005)

1.1.2. Deniz Kirliligi ve Cevre Koruma:

Ulkeler arasi ticaretin yogunlagmasi ile beraber bir takim olumsuzluklar1 da
beraberinde getirir. Bunlarin basinda da denizlerin gemi artiklari, petrol sizintilari gibi
sebepler ile kirlenmesi gelir. Bu olumsuzluklarin 6niine gegilebilmesi amaciyla birgok
uluslararas1 sozlesme imzalanmistir.Deniz kirliligi ile ilgili diizenleme yapmay1
zorunlu kilan en temel olay 120.000 ton petrol tasima kapasitesi bulunan Torrey
Canyon gemisinin Ingiltere’de batmasi olmustur.Bunun iizerine Uluslararasi
Denizcilik Orguti (IMO),”’Petrol Kirliliginden Dogan Hasarin Hukuki Sorumlulugu
ile Ilgili Uluslararasi Anlasma (CLC69)"’ sdzlesmesini diizenlemis ve ortaya ¢ikan
zararin tazmini i¢in ¢6zim iiretmeyi amacglamistir.S6zlesmeyi takiben Uluslarars: Yag
Kirliligi Tazmin Fonu anlagsmasiyla ¢evre kirliliginin oniine gecebilmek ve zararlari
tazmin edebilmek igin fon olusturulmustur.Petrol kirliligi ile ilgili ilk yasal diizenleme

ise 1954 yilinda imzalanan Petrol Kirliligini Onleme Sézlesmesi’dir.?®

1990 yilinda IMO, tanker kazalar1 gibi biylk facialarin gergeklesmesi durumunda bir
acil durum planlamas1 ongdren Deniz Kirliligine Hazirlik, Miicadele ve is birligi

Hakkinda Uluslararasi Sozlesmeyi (OPRC) kabul etmistir.?’

% Duygu Dogan Sahiner, Lagin Ozer,”’Deniz Kirliligin Onlenmesi ne Dair Baslica Ulusal Ve Uluslararasi
Diizenlemeler’’ https://kilinclaw.com.tr/deniz-kirliliginin-onlenmesine-dair-baslica- ulusal-ve-
uluslararasi-duzenlemeler/ [23.03.2024]

2 age,[23.03.2024]
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Tehlikeli Atiklarin Sinirlar Gtesi Tasiniminin ve Bertarafinin Kontrollne fliskin Basel
Sozlesmesi ile de tehlikeli atiklarin gevreden nasil uzak tutulacagi, konferanslarin
dizenlenmesi, sézlesmenin uygulanabilmesi bakimindan gerekli makam tayinlerinin

yapilmas1 gibi hususlari iceren bir anlasma kabul etmistir.?

Ayrica yine Tirkiye’nin de onaylayarak Resmi Gazete’de yayimladigi Denizlerin
Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi  Sozlesme

(MARPOL 73/78) bu alanda diizenlenen anlasmalara 6rnek olarak gosterilebilir.

1.1.3. Sorumluluk ve Sigorta:

Deniz ticareti hukukunda yine eski g¢aglardan itibaren gemi adamlarinin,
isletmecisinin, tagitanin ve yiikletenin sorumluluklar1 diizenlenmistir. Bu alanda ilk
kapsamli duizenleme daha 6nce de belirtmis oldugumuz gibi Rodoslularin Denizcilik

Yasast’nda yapilmustir. {lgili yasanin bu alanda getirmis oldugu diizenlemeler:

1.Gemi kaptani, yukli olan gemiyi tayfasi ile beraber kagirirsa buitlin mal varliklarinael
koyulur. El koyulan malvarligi, geminin i¢inde bulunan yiikiin degerini karsilarsa bu
malvarligindan zarar tazmin edilir.Ayni sekilde geminin kagirilmasina izin veren tayfa
hakkinda da malvarliklarina el koyulur. El koyulan malvarliklari, zarar1 karsilamaz ise

kaptan ve tayfasi zarari tazmine zorlanir.?

2.Tehlike durumunda geminin batmamasi igin yikten kurtulmak gerekiyor ise gemi
kaptani, yiikii bulunan yolcular ile acil toplanti yapar. Gemideki yiikk ve degeri
hesaplanir, ortak goriis alindiktan sonra yiikten kurtulunur. Kurtulunan yukin degeri,
kaptan ve yolcular icin bir Roma sikkesi (litra), Dimenci ve kahya icin ise yarim
Roma sikkesi, gemi tayfasi i¢in {i¢ diisiikk degerli Roma sikkesi (gramma) olarak

belirlenmistir. Gemide tutsak ya da kéle varsa onlar igin de bir deger belirlenir.*

3.Gemide, gemi kaptani veya tayfasmin ihmalinden kaynaklanan bir zarar meydana
gelmis ise bu zarardan sorumlu tutulurlar ve zarari tazmin ederler. Zarar, tliccardan

kaynaklanmis ise tazminat sorumlulugu tliccara ait olur.

%8 age,[23.03.2024]
2 Kurul,age,539
%age,539
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kasten bir sorumluluk kimseye yiiklenemeyecekse zarar goren mallar hakkinda

sozlesme yapilsin.3!

4.Yolcu gemiye iizerinde altin ya da altindan yapilma bir degerli esya ile binerse bu
esyayt gemi kaptanina depozito olarak verir. Depozitoyu vermez ve malinin
kayboldugunu ileri siirerse beyani yok hiikmiindedir. Ancak bu halde de gemi
adamlar1 yemin verirler. Bir kisi depozitoyu aldig1 halde almadigini ileri siirerse ve
aldig1 kanitlanirsa hem verdigi yeminin cezasma katlanir hem de depozitoyu iki kati

seklinde geri 6der.%2

Gortldiigi tizere ilgili yasada bircok uyusmazlik hakinda sorumluluk esasi ve ¢oziim
yolu diizenlenmistir. Gemi kaptaninin, miirettabatin ve yilik sahibi tiiccarin kendi
ihmali hareketlerinden yahut kasith hareketlerine yaptirim baglanmistir. Gemi
adamlarmma sorumluluktan kurtulabilme imkani getirilmis ve ispat yiikii de gemi
adamima yliklenmistir.Glinlimiiz hukuk sistemlerinde yer alan “’idda sahibi,ispatla

yukiimliidiir’” ilkesi o donemde de uygulanmustir.

Tasitan ve yuUkletenin sorumluluklarina ¢alismamizin ileri bélumlerinde detaylica

deginecegimizden bu b6lumde Ustiinde durmayacagiz.

Deniz tagimaciliginda taraflarin hareketlerine bagl olarak farkli rizikolar taninmis ve
buna gore tazmin zorunlulugu getirilmistir. Sigorta kavrami, Roma dodnemi ve
sonrasinda belirli teminat miktarlariyla karsilanmis ve ylk sahibine, yolcuya
yukletilmistir. Gliniimiizde sigorta kavrami ¢ok daha detayli bir sekilde hem milletlerin
i¢ hukuk diizenlerinde hem de uluslararasi sozlesmelerde islenmistir.Buna gore deniz
tasimacilifinda ticaret gemileri 6zelinde geminin cinsi,tonilatosu,gemide kullanilan

malzemeler dahi gemiye ve yiike baglanacak sigortanin kapsaminda etkili olmaktadir.

Ilk olarak ticaret gemilerini siniflandirmamiz gerekir. Buna gore ticaret gemileri: Yk
gemileri, Hizmet gemileri (buzkiran, yangin sondiirme, romorker, balikg1

gemisi...),Yolcu (cruise, feribot, transatlantik) gemileri’dir.

YUk gemileri, amaglarma gore tasniflenirler. Deniz tasimaciliginda kullanilan yik

gemilerini de Ug¢ ana baslik altinda siniflandirabiliriz:

3L age,539
32 age,540
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Kuru yik gemisi (maden gemileri, kirkambar gemileri...), Stv1 yiikk gemisi (su tankeri,

petrol tankeri...),Ozelamacl gemiler (hayvan gemisi, Bi-Bo gemileri...).

Gemilerin sigortlanmasinda, gemide kullanilan malzemeler ve geminin teknik yapisida
onem tasir. Gemiler tahsis edilecekleri amaca gore ingaa edilirler, yakin limanlar arasi
ticaret yapacak gemiler ile uzun sefere ¢ikacak olan gemilerde elbetteki farkli

malzemeler ve yapim teknigi kullanilir.

Kuru yuk gemilerinde ambarlar, sivi yiik gemilerinde tanklar, yolcu gemilerinde
kamaralar olusturulur (Yorulmaz,2009;17). Buyilk okyansularda sefer yapacak
gemilerde cift pervane, denizlerde sefer yapacak gemilerde genellikle tek pervane

kullanilir.

Gemilerin sigorta primlerini etkileyen bir diger husus da geminin tonajidir. Gemiler,
vergilendirilebilmeleri, kayit edilebilmeleri, sigorta primlerinin hesaplanabilmesi
bakimindan hacim ve agirliklarina baghdirlar.Bu kavramlarin hesaplanabilmesi
bakimindan da 6l¢ birimine ihtiya¢ duyarlar; bu 6l¢u birimine degemiler bakimindan
tonaj denir.Tonaji da iki alt baslik seklinde inceleyebiliriz: Hacim Tonaji,Agirlik

Tonaji.

Hacim tonaji,gross ton ve net ton’dur. “’Gros ton kabaca geminin tiim kapali
yerlerinin feet kiip olarak hacminin yiize boliinmesiyle veya metre kiip olarak 2.83’e
bolunmesiyle elde edilen hacim o6lglstdir.” (Yorulmaz, 2009; 20). Gross tonun
Onemigemilerin vergilendirilmesi ve sigorta primlerinin hesaplanmasinda kullanilan
Olcl birimi olmast ve kayit Olgiisii olmasidir. Tlrk hukukunda da onsekiz gros
tonilatodan biiyiilk gemiler gemi sicilne tescil edilmek zorundadir (Tirk Ticaret
Kanunu, 2011, 956).

Net ton ise geminin kazan¢ bdliimlerinin hesaplandigi birimdir.Yani kuru yiik
gemileri i¢in ambar,sivi ylik gemileri icin tank,yolcu gemilerinde ise kamaralarin

kapladigi hacim hesabi net ton olarak ifade edilmektedir.

Agirlik tonaji ise deadweigh ton ve deplasman ton olarak ayrilir. Deadweight ton,
geminin tasiyabilecegi son yUk agirhigidir. Deplasman ton ise gemiye deadweightton

eklenmeden kendi agirligidir.
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Gemiler, bayraklarinin tabiiyetindedir ve belirtmis oldugumuz (Uzere sartlar
dahilinde ilgili sicillere tescil edilirler. Gemi, siciline tescil edildigi 6zellikleriyle
Diinya’da kabul gorir. Ancak Panama Kanali ve Siiveys Kanali i¢in farkli tonaj
hesab1 oldugunu ve bu iki yolu kullanacak gemilerin belgelerinde iki kanal

cinsinden de tonaj hesabi belirtirildigine de dikkat cekmemiz gerekir.

Sigorta hususunda son olarak deginecegimiz kisim sigorta markasidir. Fribord olarak
da adlandirilan sigorta markalari, gemilerin her iki dis tarafina da geminin sefer
edebilecegi mevsime, sefer giizergahina gore tasiyabilecegi yuk miktarin1 gosteren ve
bu miktara uyulmaz ise sigorta kapsamina tabi olmayacagini belirten kuruluslardir. Bu
sinirlamaya uymayan gemiler, riziko gergeklesmis olsa dahi sigorta markasindan

tazminat alamazlar (Yorulmaz,2009;26)

1.1.4. Denizlerin Serbestligi ve Serbest Ticaret:

Tarihsel gelisim siirecinde de degindigimiz iizere deniz ticareti, serbesti ilkesi
dogrultusunda  gergeklesir. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sdézlesmesi
(UNCLOS),modern deniz hukukunun yegane belgelerinden biridir ve karasulari, i¢
denizler, acik denizler gibi bircok hususu acgiklar niteliktedir. ilgili sézlesmenin
90.maddesine gore Seyrlsefer hakki basligi altinda “’Sahili bulunsun veya bulunmasin
her devlet, agik denizlerde kendi bayragini tasiyan gemileri seyrettirme hakkina
sahiptir’” seklinde diizenleyerek “’Mare Liberium’’ gibi agik deniz politikasimi

tanimistir.

Buna gore devletler, agik deniz iizerinde seyriisefer hakkina, acik deniz Uzerinden
ugma serbestisine, kisim sakli kalmak sartiyla, denizalti kablolar1 ve petrol borulari
doseme serbestisine,kisim sakli kalmak sartiyla,sun'i adalar ve uluslararasi hukukun
izin verdigi diger tesisleri insa etme serbestisine,boliimde zikredilen sartlar sakli
kalmak sartiyla,balik avlanma serbestisine, XIII. kisimlar (Denize iliskin Bilimsel

Arastirma) sakli kalmak sartiyla, bilimsel arastirma serbestisine sahiptirler.

Acik deniz ilkesi, denizlerin serbestce kullanilabilmesinin yanisira agik denizler

uzerinde herhangi bir mulkiyet idda edilemeyecegi ve higbir devletin agik denizlerde

3 Aydogan Ozman,Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi, Istanbul:Istanbul Deniz TicaretOdas1
Yayinlari, 1984
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bulunan baska bir devlete tabii gemiyi yargilayamamasi anlayisin1 da beraberinde
getirir (Churchill, R.R./Lowe,1999;205’den aktaran Misili,2014;182).

Bazi yazar ve diisiiniirler 16. ve 17. yiizyillarda kapali deniz anlayisini savunmus>
olmasina ragmen ag¢ik deniz ilkesi 18.ylizyilda genel kabul gérmiis ve uluslararasi
uygulama alan1 bulmustur (Mccorquodale, Robert/Dixon, 2003;389’dan aktaran
Misili, 2014;183).

Acik deniz ve denizlerin serbestisi ilkesinin uluslararasi alanda ilk yasalagsmasi
20.ytizyilda Cenevre Anlagsmasi ile olmustur. Anlagsmada agik denizlerin tim tlkelere
acik oldugu ve highir devletin acik denizlerde egemenlik idda edemeyecegi
yasalastirilmistir (Kuran, 2008;237’den aktaran Misili,2014;184)

Bu béliimde deginmemiz gereken bir diger konu da denizlerin serbestisi yani agik
deniz politikasinda ad1 gegen agik denizin alanini belirlemektir. Buna gore yukarida
bahsettigimiz iki anlasma agik deniz ilkesi hususunda birbirleriyle ters
diismemislerse de acik deniz alanim farkli belirlemislerdir. Iki anlasmay1

karsilastirmali olarak a¢ik denizalan1 bakimindan incelemek istiyoruz.

Oncelikle 29 Nisan 1958 tarihli Cenevre Anlasmasi’nda acik deniz tammu ilk
maddede yapilmistir. Buna gore agik deniz, bir devletin karasular1 ve i¢ sulari
disinda kalan kisimdir.1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi
(UNCLOS)’nde ise agik deniz tanimi dogrudan yapilmamis olup 86.madde ile agik
deniz hiikiimlerinin hangi alanlarda uygulanabilir oldugu ile agiklannustir. Ilgili
Anlasma hiikmiine gore devletlerin ekonomik bolgesi, karasular1 ve i¢ sular1 diginda

kalan kisim acik deniz olarak kabul edilmistir.*®

1982 tarihli anlasmada devletlerin ekonomik bdlge ilan etmesine izin verilerek
Cenevre Anlagmasi’nda vurgulanan agik denizlerde egemenlik hakki yasagina istisna

getirilmistir..Bu anlayig dogal olarak beraberinde bazi olumsuzluklara da yol agabilir

3 Ingiliz yazar Selden tarafindan yazilan‘> Mare Clausum seu de dominio maris’’,45 ; ayrica bkz.italyan
diisiiniir “’Gentili , ’Mare Liberium’’,1609,28°de kapali deniz politikasina kars1 ¢ikmustir.

% Sinan Misli”’ ACIK DENIZLERIN SERBESTLIGI , GEMILERIN

UYRUKLUGU VE BAYRAK DEVLETI MUNHASIR YARGI

YETKIiSI ARASINDAKI ILISKININ TEAMUL HUKUKU,

KONVANSIYONLAR VE MAHKEME KARARLARI

ISIGINDA INCELENMES]”’

Gazi Universitesi Hukuk Fakultesi Dergisi,C. XVII11,2014 (1),185
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ve hak kaybma sebebiyet verebilir (Rothwell/Stephens,2011;149°dan aktaran
Misli,2014;185).

1982 tarihli Sozlesme incelendiginde miinhasir ekonomik bdlgenin  siniri,
karasularinin 6l¢iilmeye baslandigi esas hattan 200 deniz milidir. Yine ayn1 kisim
altinda diger devletlerin baska devletin miinhasir ekonomik bdlgesi icinde
yapabilecegi faaliyetler ve uymasi gereken yiikiimliiliikler sayilmistir. lgili madde
metnine gore baska devletlerin bir bagka devletin ekonomik bdlgesinde yapabilecegi
faaliyetler : seyriisefer serbestisi,deniz lizerinden u¢gma hakki,denizalt1 kablolar1 ve
petrol borusu doseme hakki olarak sayilabilir. Bunun disinda dikkat c¢ekilen bir
diger nokta 88. maddeye gonderme yapilarak agik denizlerin bariggil kullanilmasi
yukimliligli, miinhasir ekonomik bolge icin de tiim devletler bakimindan

getirilmistir.3

Agik denizlerde izin verilen canli kaynaklarin avlanmasi bakimindan ise ekonomik
bolgede sahildar devletin koyacagi kurallar ve izin verdigi miktara gore bir serbesti

taninmis olup bu hak bakimindan bir smirlama getirilmistir.>’

Acik deniz alanmin belirlenmesi hususunda bir diger kavram da karasularidir.
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi’ne gore karasular1 kiyidan 12 deniz
mili uzakliga kadar ¢ikarilabilir. Ekonomik bolge ve acik deniz alanmin
belirlenmesi, devletlerin kabul ettikleri karasular1 alanina gore hesaplanir, ekonomik
b6lge 200 deniz milini gecemez. Ornegin; Tiirkiye Cumhuriyeti 1964 yilinda kabul
ettigi kanun ile 3 deniz mili uygularken UNCLOS’da 12 deniz mili hak
tanindigindan hak kayiplarinin oniine gecilmesi amaciyla 1982 tarihli Karasulari
Kanunu ile karasularint 6 deniz miline ¢ikarmistir. Ayrica belirtmemiz gerekir Ki

Turkiye Cumhuriyeti UNCLOS un tarafi degildir.

Bu baglik altinda son olarak gemilerin, deniz serbestisi ilkesi dogrultusunda
denizlerde ticareti 6zgiir kilinmis ve herhangi bir devletin, uyrugu baska bir gemiye
miidahale etmesi yasaklanmistir. 1982 tarihli Anlagsma’ya gore ¢ikan uyusmazliklar,

ilgili tim devletlerin hakkaniyeti gozetilerek ¢ozimlenecektir.

36 United Nations Convention on the Law of the Sea,1982,40

%7 age,40
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1.1.5. Uluslararasi1 Karakter:

Tarihsel gelisim siirecinde de ele aldigimiz ilizere deniz ticareti hukuku, deniz
hukukunun bir kolu olmakla beraber insanligin gelisimiyle paralel olarak gelisim
gostermistir. Bu baglamda, devletler kendi yerel uygulamalarini kanunlastirmis ve
diger devletlerle olan ticari iligkilerinde esas almigtir.Ancak her devletin kendi yerel
kanunlarin1 uygulamasi,ticari iliskilerde kimi zaman ¢oziilemez uyusmazliklara yol
agcmistir.Bolgesinde giicli olan devletler,ticaret yaptiklari kendinden kiglk devletlere
kendi yasalarm1 dayatmis ve bu devletlerin ticari bagimsizligina ket
vurmustur.ilerleyen donemlerde hammadde ihtiyacinin artmasi ve ticaret agmin
bliyiimek zorunda kalmasi ile bazi goriis farkliliklarinin yaninda ortak yasal

uygulamalarda ortaya ¢ikmistir.

Ticaret aginin bilylimesi daha maliyetli seferler olusmasina sebebiyet vermis sefer
maliyeti de hammaddelerin degerinin artisina yol agmustir. Maliyeti yiksek
hammaddelerin taginmasi1 da dogal olarak yiikiin degerinin artis1 ve bu yiikiin
korsanlar tarafindan cazip hale gelmesi ve ¢okca yagmanin meydana gelmesi ile
sonuclanmistir. Yiikiin yagmalanmasi, ¢ikar c¢atismalarint beraberinde getirmis ve

uluslararasi dayanigsmay1 zorunlulugunu ortaya koymustur.

Deniz ticareti hukuku alaninda bircok uluslararasi diizenleme yapilmus ve yerel
uygulamalar yerini iilkeler arasinda ortak¢a uygulanacak olan kurallara birakmistir.
Deniz ticareti alaninda ileride de detaylica deginecegimiz bir¢ok uluslararasi

diizenlemeden yalnizca birkagina bu bélumde yalnizca ismen bahsedilecektir.

Denizde Kurtarma ve Yardim Islerine Dair Baz1 Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda
23/9/1910 tarihli Briiksel Sozlesmesi, 1989 tarihli Londra S6zlesmesi, Konismentoya
Dair Baz1 Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda 25/8/1924 Tarihli Briksel
S6zlesmesi, 1978 Hambur Kurallari, 1976 Tarihli Deniz Alacaklarmma Karsi
Sorumlulugun Sinirlandirilmasina  Dair  Milletleraras1  Sozlesme, COLREG,
MARPOL, SAR1979.
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ULUSLARARASI DENIZDE ESYA TASIMA SOZLESMELERI

Calismanin bu bolimiinde Deniz Ticareti Hukuku alaninda ve 0zellikle esya tasima
hukuku bakimindan tairhsel siire¢te imzalanmis Onemli s6zlesmeler tanitilacaktir.
Sozlesmelere iliskin detayli inceleme, c¢alismamizin ilerleyen bolumlerinde

yapilacagindan bu bélimde yalnizca ylizeysel olarak bahsedilecektir.

Deniz ticareti hukukunda bir¢cok alanda uluslararasi anlagsma yapilmis olup kimi
anlagsmalar gliinimuzde hala uygulanabilir olmakla beraber kimi anlagmalar ise kadik
olmustur. Bu bolimde konumuzun daha iyi anlagilabilmesi bakimindan diger
alanlarda yapilmis dizenlemeler yerine denizde esya yasima alaninda yapilmis

sOzlesmelere deginilecektir.

19.ylizyihin ilk g¢eyregine baktigimizda tagiyanin sorumlulugu dort sebep disinda
mutlaktl. Sorumluluktan kurtulabilmesi igin hasarin, esyanin kendinden, micbir
sebepten, yuk ilgilisinin Gstin kusurundan, devlet diismanlarimin hareketlerinden
kaynaklandigin1 ispat etmek zorundaydi.19. yiizyilin son ¢eyregindeyse Ingiltere’de
farkli uygulamalar kabul edilmistir. Buna gore tasiyanin sorumlulugu, konsimentoya
konulan sorumsuzluk kayitlar1 ile daraltilmis ve bu kayitlar Ingiliz Mahkemeleri
tarafindan tanmarak gecerlilik kazanmistir. Oyle ki Mahkeme, bu kayitlar1 sézlesme
serbestisi kapsaminda degerlendirmistir. Konsimentoya konulan kayitlar, sorumlulugu
Oylesine daraltmistir ki donatanlar, kendi kusurlarindan dahi sorumlu
tutulamayacaklarim1 konsimentoya eklemeye baslamislar; muafiyet kayitlari,hirsizlik
(thieves),sizintilar ve kirilmalar (leakage and breakage), hasar (damage), yik atma
(load shedding) gibi alanlarda ¢okca kullanilmistir.Ancak o6zellikle kusur halinde
sorumlu tutulmayacaklarina dair kayitlar,hirsizliktan dogan zararlardan sorumsuzluk
kayitlar,yiik tizerinde hapis hakkma dair kayitlar,sigorta menfaatinin tasiyana

devredilmesini 6ngéren kayitlara yik ilgilileri zamanla tepki gdstermislerdir.3®

Amerika Birlesik Devletleri Yiiksek Mahkemesi 1889 yilinda 6niine gelen “’Liverpool

& G. W. Steam Co. v. Pheniz Ins. Co.” davasinda gemi sirketinin ihmali

38 Cuiney Siizel,Deniz Ticareti Hukukunda Tasitan ve Y (ikleten Kavramlar1 Haklar1, Borglar1 ve
Sorumluluklar (Istanbul: Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiis(i,2013),10
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hareketi ile zarardan sorumlulugu yoninde karar vererek sorumsuzluk klozlarmin bir
siirt olmasi gerektigi yoniinde adim atmistir. Bir buharli gemi sirketinin sigortaci
sirketine karsi actigi, geminin karaya oturmasi sonucu meydana gelen hasarlarin
tazmini yoOniindeki davanin Onemi,sigorta sozlesmeleri ve gemi isletmecilerinin
dikkatsiz eylemleri sonucunda dogan zararlardan sorumlu tutulmalarina dair emsal
nitelikte olmasidir.Kararda ‘’Sigortaci, gemi kaptani ve miirettabatin karaya oturma
ve carpisma gibi olaylardan dogan zararlarmi karsilar; ¢iinkii sigortaci,sigortaliy1
belirli zararlardan korumayi istlenir ve sigortali,calisanlarinin tehklikelerden
kacinmak i¢in gerekli dikkat ve 6zen yiikiimliiliigiinii yerine getirecegi konusunda
garanti vermez.Ancak bir tagimacinin olagan sdézlesmesi,bir mali tagirken ya da
gemiyi idare ederken, gerekli dikkat ve 6zeni gosterecegini de icerir ve her yerde
kabul edildigi gibi deniz tasimaciliginin tehlikeli olmasi bu noktada bir istisna
olusturmaz ve herhangi bir sorumluluktan muafiyet gostermez. Nitekim denizlerde
karsilagilan olaylar sonucu kayip ve hasardan muafiyet imkani tanimaz. Kendisi
veya hizmet karlarinin ihmali davraniglart da bu hasara katkida bulunmustur.”’
denilerek konsimentoya konulan her tiirlii sorumsuzluk kaydmin gecerli olmayacagi
ve tagtyanin gerekli dikkat ve 6zen yiikiimliiliglintin konulan kloza ragmen devam
edecegi yoniinde net bir sekilde belirtilmistir.3® Ayrica ilgili davada geminin Ingiliz
bayrakli bir gemi oldugu ve meydana gelen hasarin Ingiltere oldugu ancak yiik
ilgilisinin ve gemi sahibinin sirketinin ABD’de bulunmasindan kaynakli yabancilik
unsuru bulundugundan uyusmazligin ¢6zimiinde s6zlesmenin kuruldugu yer hukuku
uygulanacagi saptanmis ve ilgili kayitlar ABD hukuku ¢ercevesinde gecersiz kabul

edilmisgtir.*°

1889 yilinda ABD Yiiksek Mahkemesi tarafindan verilen karari takiben Ingiliz
donatanlar, uyusmazliklarda Ingiltere mahkemelerinin yetkili olacagini ve
uygulanacak hukuk bakimindan da hakimin hukuku (lex fori) olacagin
kongimentolara ekletmeye basladigindan ve Ingiltere’de ortaya ¢ikan ve gevre iilkeler
tarafindan da kabul edilen bu sorumsuzluk klozlar1 bakimindan tasitan devletler
kendi c¢ikarlarim1 korumak adina bir takim onelmeler almislardir. Bu baglamda
ABD,1893 yilinda “’Harter Act’” kanununu kabul etmistir. {lgili kanun,tasiyanin

konsimentoya ekletecegi sorumsuzluk klozlarinin gegersiz sayilacagi yoniinde

39 https://www.law.cornell.edu/supremecourt/text/129/397 [04.04.2024]
40 Slizel,age,11
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emredici hukumler icermektedir. Harter Act’ten esinlenerek kendi i¢ hukuklarinda
benzer diizenleme yapan devletler vardir: Yeni Zelanda,1903 yilinda®” New Zealand’s
Shipping and Seamen Act’’ ile ; Avustralya,1904 yilinda *’Sea Carriage ofGoods Act”’
ile ; Kanada,1910 yilinda ©° The Water-Carriage of Goods Act’” ile kendi i¢
hukuklarinda benzer diizenlemeler yapmis ve bazilarinda yetki ve uygulanacak

hukuku se¢cme hakki da taraflara serbestce taninmamistir.*!

Kongimento diizenlenmesinde ortaya cikan farkli uygulamalar ve uyusmazliklarin
artmasi1 genel kabul gorecek bir diizenleme yapilmasini gerekli kilmistir. Bu baglamda
1873 yilinda kurulmus olan Uluslararass Hukuk Dernegi (ILA)*2,1882 yilinda
Liverpool Konferansi diizenlemistir. Bu konferansta Avrupa gucleri arasindagenisleyen
rekabet ve emperyalist yaklasimlar degerlendirilmis ve bu noktada bir uzlasi olmasi
amaclanmistir. Konferansin odak noktas1 Britanya imparatorlugu nunMisir iizerindeki
somiirgecilik uygulamalar1 {izerine yogunlagmistir. Konferans sonunda konsimento
hakkinda da genel bir taslak hazirlanmissa da yukarida da belirttigimiz
uyusmazliklarin meydana gelmesinden anlagilacagi gibi kabul gérmemistir.Ancak
ILA’nin destegiyle Antwerp’de 1897 yilinda Uluslararast Denizcilik Komitesi
(CMI)® kurulmus ve bu 6rgiit,deniz ticareti hukuku alaninda 6zellikle denizde esya

tasima sdzlesmeleri hazirlanmasinda aktif rol oynamistir.**

Tum bu bilgiler 1s1ginda ilk olarak 25/08/1924 yilinda imzalanan Konismentoya Dair

Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda Briiksel Konvansiyonu’nu inceleyecegiz.

2.1. 1924 Konsimento Sézlesmesi (La Haye Kurallarn)*®:

2.1.1. Hazirhik Cahsmalari:

1924 yilma gelinmeden 1921 yilinda Uluslararast Hukuk Dernegi (ILA) Deniz
Ticareti Komisyonu, Londra’da bir toplanti diizenlemistir. Toplantinin konusu,
denizde esya tasima sozlesmeleri bakimindan bir uluslararasi diizenlemenin gerekli

olup olmadigi eger gerekliyse ne sekilde yapilmasi gerektigi olmustur.

“lage,12
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Toplantida, Komisyon tarafindan 1921 tarihli rapor sunulmus olup genel gériis, ingiliz
anlayisi olan sozlesme serbestisinin benimsenmesi yerine, farkli uygulamalara yol
acmayacak tekdiize bir diizenleme olmasi yoniinde olmustur.Sézlesme taslagi
olusturulmas1 amaciyla bir alt komiyon gorevlendirismis ve bu komisyonda birgok
devletten temsilci yer almistir. Bu noktada dikkat ¢ceken Ingiliz iiyelerden, tasiyanlarin
menfaatlerini temsil eden Norman Hill ve yik ilgililerini temsilen de James

McConey’in komisyonda yer almasidir (Suizel, 2013;16).

Ilgili tasarida, gemi kiralamasindan da bahsedilmis ancak hazirlanan tasarmmn gemi
kiras1 olmadig1 durumlarda uygulanacagi belirtilmistir. Bunun yaninda, tasarida ilk
olarak ¢oziimlenmesi gereken konu * Deniz yoluyla esya tasimaciligi konusunda gemi
sahibinin sozlesme Ozgiirligii mutlak mi1 olmalidir, yoksa mevzuatla sinirlanmali

midir?”’ seklinde olmustur. Ikinci olarak ise deginilen konu;

(a)- Gondericiye gonderilen malzemelerin alindigina dair agik bir beyanin saglanmasi
icin yasal kontrol uygulanmali m1?

(b) - Tasima s6zlesmesinin konuyla ilgili olarak timindn veya bir kisminin standart
terimlerle belirtilmesini saglamak igin yasal kontrol uygulanmali m1?

(c) - Gemi sahibi ve gonderici tarafindan kabul edilen riskleri basit ve agik bir sekilde

tanimlayan diiz terimlerle yasal kontrol uygulanmali m?”’ seklindedir.*

Goriildigi Uzere komisyon, tasiyan ve gemi sahibinin sozlesmedeki yetkilerini ortaya
koymakta ve yasal kontroliin hangi asamalarda yapilmasi gerektigi iizerinde

durulmaktadir.

Bunun yaninda bahsedilmis oldugu gibi, 1921 yilinda yapilan konferans sonrasinda
yukarida da deginildigi tizere bir metin hazirlanmigsa da, uluslararasi alanda baglayici

nitelik kazanamamis ve yeknesak bir uygulama getirememistir.*’

Bu agamada 1924 Lahey Anlagmasma gelinmeden, hazirlik prosediiriiniin dikkatlice

incelenmesi ve 1924 6ncesi uygulamanin aktarilmasi, daha sonra ifade edilecek olan

“%6Comite  Maritime International,””The  Travaux
Preparatoires

of The

Hague Rules

And Of The

Hague-Visby Rules’’,1966,25-26
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sorumluluk esasinin dogru anlasilmasi bakimindan 6nemlidir. Buna gore 1921 Lahey
Kurallari’ndan beklenen verim alinamadigindan 1922 yilinda Londra’da Uluslararasi
Denizcilik Konferansi diizenlenmistir. Konferans’in temel amaci, Ingiliz Ticaret
Odasi’nin, Kanada kanunlarma benzer bir kanun tasarisi sunulacagi duyumunu
almasindan kaynakli, gemi sahiplerinin konumunun belirlenmek
istenmesidir.Konferans’ta daha dnce de bahsedilen ve donatanlara yakimligi ile bilinen
Norman Hill, 1921 Kurallar1 hakkinda katilimcilar1 bilgilendirmis ve sorumsuzluk
klozlarinda ortaya ¢ikan uyusmazliklarin i¢ hukuk diizenlemesi ya da uluslararasi
sozlesme ile ¢oziimlenebilecegini,s6zlesme serbestisini savunuyor olsa da, gelinen bu
noktada  baz1  fedakarliklarn  yapilmasinin = zorunlu  oldugunu  ifade
etmistir.Konferans’ta denizde esya tasima soOzlesmelerinde “’serbesti’” esasinin
uygulanmasi,bir sinirlama yapilacak ise bunun uluslararasi bir s6zlesme ile yapilmasi
aksi halde 1921 Kurallarina baglh kalinmasi ve bunun uygulanmasinin konsimentoya
koyulacak bir kayitla hayata gec¢irilmesi hususunda mutabik olunmustur ; en son
thtimal olarak da tiim devletlerin katilimiyla gerceklesecek bir uluslararasi

sozlesmeyle diizenlenmesi istenmistir.*

Hiiklimet tarafindan sunulan taslakta, degerlendirme yapmalar1 i¢in gemi maliklerini
temsilen Norman Hill, yik ilgililerini temsilen de Andrew Marvel Jackson davet
edilmistir.Mayis 1922°de gerceklesen bu degerlendirme toplantisi sonucunda, 1921
Lahey Kurallar’nin esas alinmasi,kabul gérmezse de 1910 Kanada Kanunlar1 baz
alinarak bir metin olusturulmas1 kararlagtirnlmistir  ve iki isime de yetki
verilmistir. Toplant1 sonucunda bir metin iizerinde mutabik kalimmis ve her ne kadar
“’Britanya Tiiccarlar Dernegi’” 1921 Lahey kurallarint kabul etmeyecegini ifade etse
de, birkac degisiklik ile goriismeyi bu Kurallar {izerinden siirdiirmiislerdir.Sonug
olarak, 1921 Lahey Kurallar1 lizerinde yiik ilgililerinin menfaatine yonelik degisiklik
yapilarak “’Rules for the Carriage of Goods by Sea’’ metni hazirlanmis ve kabul

edilmek lzere sunulmustur (Stizel, 2013;20).

Uluslararas1 Denizcilik Komitesi (CMI),denizde esya tasima sozlesmelerine yonelik
diizenlemenin, carter partileri de kapsayacak sekilde yapilmasmi savunmustur.1921

yilinin Temmuz ayinda, ilk toplantisini yapan Komite konuyla alakali ¢alismalarini,

48 age,19
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Uluslararast1 Hukuk Derneginin mevcut caligmalart sonrasi, istek 0zerine 1921
Uluslararast Hukuk Dernegi Onciiliigiinde gerceklesen Lahey Konferansi sonrasina
ertelemeyi uygun gormiistiir. Nitekim yukarida da bahsettigimiz gibi 1921 Lahey
Kurallari, uluslararast  baglayicilik kazanmadigi ve mevcut problemleri
cozemediginden bu alanda uluslararasi bir diizenleme yapilmasi gerekliliginin
dogdugu hususunda karar almistir.1922 Londra Konferansi 6ncesinde ilgililere bir

soru listesi gondermistir.

Uluslararast Denizcilik Komitesi, ilgililere gonderdigi soru listesinde asagidaki

sorunlar Uzerinde durmustur:

1.Ulkenizde gemi sahipleri veya gemi isletmecilerinin olusturdugu birlikler ile
yikleyici gruplar arasinda, Lahey Kurallari’nin (1921) konsimentolara gonulli olarak

eklenmesi igin alan tedbirler var mi dir ?

2. Ulusal yasalarinizin Lahey Kurallar1 ile uyumlu hale getirilmesi i¢in hangi yasal

dizenlemeler yapilmalidir?

3. Bir 0zel belge olan Lahey Kurallar1 ile yasal diizenlemelerin uyumlu hale

getirilmesini amaclayan bir reform, ilkenizde basarili olma sansina sahip midir?*°

Komite’nin bu sorular1 yoneltmesindeki amag, siiphesiz uluslararas: bir diizenlemenin
gerekli  olup olmadiginin,yerel duzenlemelerin, sorunlarmn  6nine  gegip
gecemeyeceginin,konferansin  etkinliginin nasil artirilabileceiginin  belirlenmesi

yoniindedir.

Komite, kendi diizenledigi 9-10/11/1922 tarihli toplantisin1 ** Rules for the Carriageof
Goods by Sea’ metni iizerinden yiiriiterek, baz1 degisiklikler ile kendi taslagini
olusturmustur bu taslagi “’Uluslararas1 Denizcilik Komitesi (CMI) Taslagr’” olarak

ifade etmemiz dogru olacaktir (Stzel, 2013;21).

2.1.2. Anlagsma Asamasi:

Tim bu hazirhik siirecinin ardindan 1921 Lahey Kurallari’'nda bazi degisiklikler
yapilarak 25 Agustos 1924 yilinda Briiksel’de gerceklesen konferans sonrasinda
“Konismentolu Tasimalar Hakkinda Bazi Kurallarin Birlestirilmesine Dair Briksel

Konvansiyonu” kabul edilmistir.1924 Lahey Kurallari olarak ifade ettigimiz

49 CMl,age,45
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sozlesme, Ozellik bakimmdan 1921 Lahey Kurallari’nin daha ilimli ve uluslararasi
baglayicilik kazanmis halidir.Ayrica 1924 Lahey Kurallari’na gore devletler,kendi i¢

hukuk mevzuatlarina,anlasmay1 degistirerek alabilirler.>

Anlagsma’nin orijinal metni, Fransizcadir. Anlasma’nin onaylanma protokolii, ayni
tarihli imza protokoliine baglidir.1924 Lahey Konvansiyonu’na gore sorumluluk esasi
kusura dayanir ve emredicidir. Konvansiyon,kongimentoya konulacak klozlari
sinirlamasinin yani sira bazi ek yiikiimliiliikkler de 6ngormiistiir.Soyle ki, tastyanin
sorumlulugu kusura dayanir ve gemi miirettabatinin kusurlarindan da ayrica dikkatve
0zen yukiimliiliigiine gore sorumlu tutulabilecektir.Bu kural, emredici hiikiim niteligi

tasimasi sebebiyle taraflarin aksini kararlastiramayacagi yeknesak bir hikimdur.

1924 Lahey Kurallar1 10. Maddesi, anlagsmanin ancak konsimentolu tasimalara
uygulanabilecegini belirtir.>’Bunun yaninda anlasmanin 9.maddesine goére de
sozlesmede belirtilen para birimleri altin degeri olarak kabul edilecek, anlagsmay1
uygulayacak devletlerde Ingiliz sterlini kullanilmiyor ise giincel doviz kuru tizerinden
borglar kapatilacaktir demek sureti ile taraf devletleri,ingiliz sterlinine bagl hale
getirmistir.>’Ikinci Diinya Savasi sonrast bu iki madde iizerinden yeniden
degerlendirme ihtiyact dogmus ve konsimentolu tasimaciliklarin azalmasiyla da yeni
bir konvansiyon yapma gerekliligi hasil olmustur.Bunun iizerine Uluslararasi
Denizcilik Komitesi (CMI),bir alt komisyon olusturmus ve yapilabilecek degisiklikler

hakkinda rapor hazirlatmigtir.>

2.2.1. 1968 Visby Protokoll:

Yukarida da bahsedilen sebepler dogrultusunda Uluslararas1 Denizcilik Komitesi,9- 14
Haziran 1963 tarihleri arasinda Stockholm’de bir konferans diizenlemis ve daha dnce
alt komisyonun hazirladigi raporlar da incelenerek 1924 Lahey Kurallari’nin hangi

hikumlerinin degistirilecegi konusunda bir taslak olusturulmustur.

50 Ebru Ates, 1924 Brilksel ( La Haye) Sézlesmesinin Tiirk Hukukuna Etkisi,(istanbul; Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii,2006),5

51 http://www.admiraltylawguide.com/conven/haguerules1924.html [26.04.2024]
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Olusturulan taslak Ingilizce ve Fransizca dillerinde olmakla beraber 1968
Protokolii’nde goriisiilmek lizere sunulmustur. Bu taslaga ‘’Lahey-Visby Kurallari

Taslag1’’denilmesi dogru olacaktir.>

Komite,19-23 Subat 1968 tarihinde Briiksel’de toplanmigs ve yeni protokoli (25
Agustos 1924 tarihli  Konismentolu Tasimalar Hakkinda Bazi Kurallarin
Birlestirilmesi Hakkindaki Uluslararas: Konvansiyonun Tadiline Dair Protokol/
Visby Kurallari) kabul etmistir. Lahey-Visby Kurallar1 olarak isimlendirecegimiz bu
Konvansiyon’da asil hedeflenen sorumluluk esaslarinin yeniden belirlenmesi
olmasina ragmen bu konuda 1924 Lahey Kurallari’na gore onemli bir degisiklik
getirilememistir. 1968 Lahey-Visby Kurallari’'nda baglica degisiklikler sunlardir: Hak
diisiiriicii siireler ve dava zamanasimu ile ilgili diizenlemeler; 1yi niyetli {igiincii kisiye
konsimentonun devri halinde konsimento,kesin delil haline gelecektir; konteynir
klozu; 1924 Lahey Kurallari’'nda 100 Sterlin olarak belirlenen tasiyanin parga (koli)
basina sorumlulugu 1000 altin Frank (900 milyem incelikte 65.5 miligram altindan
olusan koli) ya da hasar gormiis kolilerin iizerinden 30 Frank muadili olarak
sinirlandirilmistir; kasith veya ihmali hareketle meydana gelen zarardan dolay:
tastyan ve adamlari,s6zlesmenin getirmis oldugu muafiyetlerden

yararlanmayacaklardir.*

1968 tarihli Potokol ile Lahey-Visby Konvansiyonu,1924 tarihli Lahey Kurallari’na
gore daha kapsamli hale getirilmis ve uygulanabilirligi artmistir. Soyle ki Lahey-

Visby Kurallar’nin uygulama alan1 madde 5’te belirtilmistir:
1.Konsimento, taraf devletlerden birinde tanzim edilmisse,
2. Tasima islemi, taraf devletlerden birinin limanindan hareketle olmussa

3.Kongimentoda anlagma hiikiimlerinin ya da anlasmay1 gegerli sayan herhangi

birkanunun s6zlesmeye uygulanacagi belirtilmisse

Lahey-Visby Kurallari uygulama alan1 bulacaktir. Bu baglamda anlagmaya taraf
olmayan kisiler de sartlar1 varsa bu anlagsmayla bagl olacaklardir. Ancak La Haye

Kurallari ile 1968 Visby Kurallar,tek bir anlagma gibi nitelenecektir.Bunun

5 Francesco Berlingieri, The Travaux Préparatoires of the Hague
Rules and of the Hague-Visby Rules, Antwerpen, CMI, (1997) : 69 (Aktaran : Slizel,age,26)
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28

sonucunda La Haye Kurallari’na taraf olan devletler, Visby Kurallari’na taraf degiller
ise bu Konvansiyon’a bagli olmayacaklardir.®® Ancak Visby Kurallari’na taraf

devletler,1924 Lahey Kurallari’na da taraf olmus olacaklardir.

2.2.2. 1979 Ozel Cekme Hakki (SDR®’) Hakkinda:

20. ylizyilda altin, bir¢ok alanda edim karsilig1 edim olarak kullanilmakla beraber bir
Olglit araci olarak da karsimiza c¢ikmaktadir. Nitekim global gevrede, gergeklesen
2.Diinya Savas1 sonras1 donemde hizla yiikselen enflasyon sonucu altin, 1968 Lahey-
Visby Anlagmasi’ndan sonra yine ayni sene i¢inde sabit bir deger olmaktan ¢ikarak
serbest piyasada islem gormeyeve deger bicilmeye baglanmistir.1971 yilinda IMF
(International Monetary Funds),enflasyondan etkilenmeyen bir deger olan Ozel
Cekme Hakki’'n1 (SDR) ortaya koymustur.SDR,Uluslararast Denizcilik Komitesi
(CMI) tarafindan giindeme getirilmis ve buna iligkin sorumluluk sinir1 yalnizca
sorumluluk smirinin belirlenmesi olan alt komisyon goérevlendirmistir.Buna gore artik
sorumluluk smirmin belirlenmesinde 6l¢iit olarak altin degil enflasyondan bagimsiz
olan SDR kullanilacaktir.Lahey-Visby Soézlesmesi’de bu yonde degistirilerek

sorumluluk sinir1 SDR olmustur.*®

2.2.3. Hamburg Kurallar::

1968 Lahey-Visby Kurallari’nda yukarida da belirttigimiz gibi tastyanin sorumlulugu
noktasinda esasli bir degisiklik yapilmamistir. Bunun (zerine Dilnya Ticaret
Komitesi (UNCTAD),gittikge artan magduriyetler ve sikayetler iizerine Birlesmis
Milletler Uluslararas:t Ticaret Komisyonu’na (UNCITRAL) hem yiikleten hem de
tastyanin sorumluluguna iligkin kapsamli bir diizenleme yapilmasi icin tavsiye
vermistir.1969 yilinda bir alt grup olusturulmus ve bu kapsamda caligmalara
baglanmustir.Yillar siiren ¢alismalar sonucu yapilacak diizenlemenin bir tadil
protokolii olarak degil yeni bir uluslararasi sézlesme olarak yapilmast uygun
goriilmiistiir.ilgili grup antlasma taslagini olusturmus ve Federal Almanya’nin daveti
tizerine aralarinda Tiirkiye Cumhuriyeti’nin de bulundugu 78 devletin temsilcileriyle,

6-31 Mart 1976 tarihinde Hamburg’da bir araya gelmistir.

% Ates,age,14
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Konferansta hem hukuki sorumluluk esaslar1 etrafinda hem de ekonomik simirlarin
belirlenmesi bakimindan 6nemli goriismeler olmustur. Konferans sonu “’Birlesmis
Milletler Denizde Esya Tasima Sozlesmesi’’ kabul edilmis ve bu So6zlesme’nin
“Hamburg Kurallar1’> olarak anilmasi kararlastirilmigtir.  Anlasma,30/3/1978’de

imzalanmistir.

Hamburg Kurallari’nda daha 6nce Lahey Kurallari’nda yapilan hata yapilmamis ve

S6zlesme’nin kapsami genis tutulmustur.

Buna gore 2. Madde de “’Bu Soézlesme, eger deniz yoluyla tagima sozlesmesinde
belirtilen yikleme limani, bosaltma liman1 veya alternatif bosaltma limanlarindan biri
sozlesmeye taraf bir Glkede bulunuyorsa, ya da konsimento veya tasima sézlesmesini
gosteren belge bu Konvansiyon'un veya onu kabul eden bir Glkenin mevzuatinin
uygulanacagimi Ongoriiyorsa uygulanir.Ayrica bu Konvansiyon,taraflarin milliyetine
bakilmaksizin esit sekilde uygulanir.”” denilerek sinirlar1 belirlenmistir.Yine aym
madde de Soézlesme’nin yazili ¢arter sodzlesmelerine uygulanmayacagi da

diizenlenmistir.>®

Hamburg Kurallari’da onceki tarihli Kurallar gibi uygulamada bir tekdiizelik
yaratamamis ve hedeflenen taraf devlet sayisina ulasamamstir. Oyle ki Anlagsma’nin
kabuliinden 14 yil sonra yirminci devlet imzaladiktan sonra yani 1 Kasim 1992°de
ancak yirirliige girmistir.Ayrica ilk imzalayan devletlerin de birgogunun somiirge
devletleri olmasi (Barbados, Botswana, Fas, Tunus, Zambiya, Gambia, Burkina Faso,

Lesotho...) anlagmanin etkinligini korumasi1 bakimindan yetersiz kalmustir.

2.2.4. Rotterdam Kurallar:

Denizde esya tasimaya yOnelik kurallar tarihsel sirec icerisinde sikca tadil edilmis,
yeni uluslararasi sozlesmeler hazirlanmis ancak netice itibariyle bu alanda tek bir
uygulama sahasi olusturulamamistir. So6zlesmelerle diizenlenen tasiyan,tasitan ve
yiikleten arasindaki iliski ve sorumluluk esaslar1 yiikselen ticaret sirkiilasyonu
karsisinda yetersiz kalmis ve bu alanda yapilan siirekli degisimler diinya genelinde

sikayetlere sebebiyet vermistir.

% Can Eken, “Hamburg Kurallari Deniz Yoluyla Esya Tasimasina iliskin Birlesmis Milletler
Konvansiyonu’’, istanbul Barosu Dergisi, c. 88, s. 1 (2014): 314-339
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1924 Lahey Kurallari’ndan sonra gergeklesen konferanslar ve yapilan Protokoller’e
hedeflenen katilim saglanmadigindan devletler arasi ticari islerde sekteye ugruyor ve
uyusmazliklara neden olmustur. Oyle ki 1924 Lahey Sézlesmesi’ne 63 devlet taraf
olmusken 1968 Lahey-Visby kurallarma 7 , en son Ozel Cekme Hakki ile
degistirilenLahey-Visby Kurallari’na ise 14 devlet taraf olmustur.S6zlesmeler’e olan
katilimin az olmasi da devletler arasinda uygulanan kurallarda bir yeknesanlik

yaratamamistir.%°

Bahsi gegen sebeplerle CMI, 1990 ve 1994 wyillarinda Paris’de diizenlenen
konferanslarda bu konular1 giindeme almis ve iki farkli konferansta farkli ¢aligma
gruplart kurmustur. Uzerinde durulan hususlar degisikligin, Hamburg Kurallari
uzerinden mi Lahey-Visby Kurallari {izerinden mi yapilacagi ; yeni bir s6zlesme
yapilmasinin gerekliligi ; Hamburg Kurallar’’nin etkinligini artirarak bu sozlesme

altinda bir birlesme olup olamayacag: tizerinedir.®:

Iki sozlesme karsilastirilmus, tartisilan konular iizerine alt komisyon olusturulmus ve
caligmalar bu yoOnde siirdiriilmiistiir. Esya tasima hukukunda artik herkesin
menfaatine yonelik,etkinligi yiiksek olan bir sdzlesme hazirlanabilmesi i¢in yillar
stiren kapsamli bir siire¢ yonetilmistir UNCITRAL ve BM (Birlesmis Milletler)
nezdinde de yapilan goriismeler sonucu birgok taslak olusturulmus son olarak 11
Aralik 2008 tarihinde Hollanda,Rotterdam’da sozlesmenin son hali goriisiilmiis ve
imzalanmistir.imzalandig1 yerin ismiyle yani Rotterdam Kurallar1 olarak anilmas: da

karara baglanmistir.5?

Rotterdam Kurallari, yiiriirliige girmeden 1.maddesi “’Tanimlar’’ boliimiinde “’ifa
eden taraf”” tanimi,19. Madde de “’Limanda Faaliyet Gosteren Kuruluslarin
Sorumlulugu’  bolimiinde olmak {izere iki degisiklik yapilmistir.Yapilan
degisikliklerin 6 Mayis 2010 tarihinde, Istanbul’da gergeklestirilen sempozyumda
kararlastirildigr da belirtilmelidir.Yapilan degisiklikler de 2011 yilinda Pekin

sehrinde CMI temsilcilerine sunulmustur.5

80 Siizel,age,34
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Rotterdam Kurallar1 bu alanda taraflarin sorumluluk esaslari, kavram tanimlar1 ve
aralarmdaki iligkiler bakiminda en kapsamli diizenlemeyi getirmistir.Bu konuya dair
kapsamli agiklamalar calismanin “’Tasitan ve Yikleten Kavramlar1’’ boliimiinde

yapikacaktir.

Ulkemizin,bu Sozlesme’ye 2014 yilinda taraf olduguna da kapsamli inceleme

caligmanin bir sonraki boliimiinde yapilmak iizere bu alanda kisaca deginmekgerekir.

2.2.5. York-Anvers Kurallar::

Denizde esya tasima sozlesmeleri bakimindan incelenmesi gereken bir diger husus
tehlike hallerinde yiikten kurtulunmasi gerektiginde uygulanacak kurallardir. Tehlike
halinde gemiyi veya yukin biydk bir bolumind kurtarmak igin yapilan yiikten
kurtulma fedakarligi durumunda bununla orantili olarak ortaya c¢ikan masrafin
yuk,gemi ve navlun arasinda paylastirilmasina miisterek avarya denir.En basit 6rnegi
okyanus seferine ¢ikan bir yik gemisinin firtina aninda gemiyi ve yukin geri
kalanin1 korumak maksadiyla yaptig1 fazla yilikten kurtulma uygulamasi ve bunun

sonucu ortaya ¢ikan masrafin paylastiriimasidir.

Miisterek avarya uygulamasi durumunda uygulancak kurallarin ortaya ¢ikis
calismanin “’Tarihsel Gelisim Siireci ve Temel Prensipler’” boliimiinde incelenmistir
kisa bir hatirlatma yapmak gerekirse ge¢misi Roma ve oncesine dayanan,Oleron
Kurallari’nda da yer almis miisterek avarya uygulamasini en kapsamli ve etkin

sekilde ortaya kayan kurallar ise York-Anvers Kurallari’dir.

19. yiizyilda miisterek avarya konusunda yeknesak bir uygulama yaratmak istenmesi
York-Anveers Kurallari’nin temelini atmistir. Buna gore ilk atilim Sosya Ilimleri
Gelistirme Cemiyeti tarafindan yapilmis, 1860 yilinda bir kanun metni hazirlamis ve
donemin giiclii ticaret devletlerine gondermistir.11 maddeden olugsan metin Glasgow

Kurallar1 olarak anilmis ve 25/09/1860°da kabul edilmistir.®

8 Lowvdes/Rudolf “The Law of General Average and York-Antwerp Rules” (1987)’den aktaran
Sengiil Sanlier, “’York-Anvers Kurallar1 (2004-2016) ve Turk Ticaret Kanunu’nda Miisterek
Avarya”’,II1.Adli Bilimler ve Hukuk Kongresi,30 Kasim-2 Aralik 2018,(Ankara: Iktisadi Kalkinma
ve Sosyal Aragtirmalar Dernegi,2018):20-29
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Istenilen biitiinlesme saglanamadigindan Cemiyet,1864 yilinda York kentinde bir
konferans diizenlemis ve konferans sonucu Glasgow Kurallari’nin tadil edilmis hali
seklinde 11 maddelik “*York Kurallar1” kabul edilmistir. York Kurallari’da istenilen
etkiyi verememis ve yetersiz kalmistir.Miisterek avarya konusunda yeknesak bir
uygulamay1 hedefleyen Uluslararas1 Hukuk Dernegi, 1877 yilinda Anvers kentinde
genis kapsamli bir konferans diizenlemis ve York Kurallari’na 1 yeni madde daha
eklenmistir.Bundan sonra bu yenilenmis kurallar biitiiniine York-Anvers Kurallari
denmistir.York-Anvers Kurallar1 2000 yilina kadar iki doneme ayrilmig ve
bahsettigimiz bu ilk donemin son yenilemesi 1890 yilinda yapilmis,12 madde olan

kurallar bittini 18’e ¢ikarilmustir.%

York Anvers Kurallari’nin 2.doneminde (1900-2000) 1924 yilinda ilk yenileme
yapilmig S6zlesme metnine romen rakamlarinin yaninda kapsamin genis tutulabilmesi
amaciyla temel esaslardan olusan harfli maddeler getirilmistir. Bu esaslara gore
miisterek avaryanin olusabilmesi i¢in olaganiistii bir fedakarlik ya da masrafin mal
varliklarinin korunmasi amaciyla ortak bir karar ile bilingli sekilde yapilmasi
gerektigini diizenlemistir.Ayrica geminin seferi sirasinda yiikiin ugradig1 olagan
zararm miisterek avarya olmayacag da kararlastirilmistir.Ispat yiikii,paylastirmanin
kimler arasinda yapilacagr ve zararin degerinin ne zaman gore hesaplanacagi

konusunda da diizenlemeler igeren metin 1924 yilinda kabul edilmistir.%®

1924 Tadili’ni takiben 1950 yilinda metine ‘yorum kurali’ getirilmis ve numarali
kurallarca aksi oOngoriilmedikge miisterek avaryanin harf kurallarina gore

paylastirilacag kararlastirilmistir.’

1974,1990 ve 1994 yillarinda 3 kere daha yenilenen Sozlesme’ye 1994 Tadili ile
‘Ustiin Kural’ kavranu getirilmistir. Buna gére yorum kurali ‘numarali kurallar ve
istiin kurallar da aksi ongoriilmedikce paylastirmaya uygulanacak hiikiimler harf

kurallarina gore yapilacaktir’ seklinde olmustur.Ustiin kurala gore ise <’makul sekilde

% Didem Algantirk Light,“York Anvers Kurallar1 2004 - Miisterek Avarya”,c. 2, (2006)’den aktaran
age,20

8 Sengiil Sanher, <>York-Anvers Kurallar1 (2004-2016) ve Turk Ticaret Kanunu’nda Miisterek Avarya’”,
II1.Adli Bilimler ve Hukuk Kongresi,30 Kasim-2 Aralik 2018,(Ankara: Iktisadi Kalkinma ve Sosyal
Arastirmalar Dernegi,2018):20-29
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yapilmayan veya katlanilmayan fedakarliklar ve masraflara hicbir sekilde paylastirma

yapilmayacaktir.”*.%8

1994 yilinda yenilenen hali ile York-Anvers Kurallari,21.yiizyila gelindiginde artik
etkinligini yitirmeye baslamis ve cesitli cevrelerin tepkisini iizerine ¢ekmeye
baslamist1. Ozellikle Milletleraras1 Deniz Sigortacilar Birligi (IUMI),CMI’ya talepte
bulunarak ihtiyaclar1  karsilayacak  bir  dizenleme yapilmasi  gerektigini
vurgulamistir.Sigortacilarin  itirazi,miisterek avarya kapsamina gemi adamlarmin
limanda bekleme siirelerinde verilecek iicret gibi bircok masrafin dahil edilmesi
yoniinde olmustur.CMI,itirazlar {izerine Vancover kentinde konferans diizenlemis ve
S6zlesme’nin ‘romen rakamlar1’ ile diizenlenen hiikiimlerinde degisikligie gidilmistir

(Algantiirk Ligth,2006’dan aktaran Sanlier,2018;23).

Yapilan degisiklikler ile bekleme limaninda alinan %2 oraninda komisyon, gemi
adamlarmin limanda bekleme sirelerinde 6denecek Ucret misterek avarya
kapsamindan ¢ikarilmig,miisterek avarya igin uygulanan yillik %7 oraninda sabit faiz
orani her yil giincellenecek sekilde diizenlenmis,miisterek avarya masraflarini talep
icin belirlenen 1 yillik zamanasimi siiresi 6 yila c¢ikarilmistir. Ancak 2004
degisikliklerini  inceledigimizde  kurallar  arasinda  hiyerarsi  kuruldugu
goriilmektedir.Sdyle ki ; oncelik siras1 artik sirastyla : Yorum Kural,Ustiin Kural —

Romen Rakamli Kurallar — Harfli Kurallar seklinde diizenlenmistir.%

Kabul edilen yeni S6zlesme, ¢ok gegmeden yine basta [IUMI olmak {izere sikayetlere
konu olmus ve biri 2015 yilinda Istanbul’da olmak iizere 4 konferansta ¢dziim yollar1
aranmistir. CMl,bu konferanslara Carterler Birligi,Deniz Hukuku
Dernekleri,Sigortacilar gibi ¢esitli kurum ve kuruluslar1 da katarak kapsamli bir
calisma metodu uygulamistir.Caligmalar sonucu son metin 5/06/2016 tarihinde

kabuledilmis ve “>York-Anvers 2016’ ismiyle anilmaya baslamistir.”

Kabul edilen yeni diizenlemede 2004 degisiklikleri, yerini yeniden 1994 Tadil
Sozlesmesi’ndeki haline birakmis ve Ustine yeni hukimler getirilmistir.Bu baglamda

Kural B’de bir geminin itilip ¢ekilmesi durumunda bu eylemi meydana getiren

% age,20-29

% Hudson, “The York Antwerp Rules”, ¢.2,(1996) ‘dan aktaran age,24

" Didem Algantirk Light, “York Anvers Kurallart 2016, Revizyon Caligmalarina Iliskin
Degerlendirmeler”,(2016a)’dan aktaran age,25
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geminin miisterek avarya masrafina dahil olabilmesi i¢in ticari gemi olmamasi veya
geminin bu amaca tahsis edilmemis olmasi sart kosulmustur. Bir geminin bagka bir
geminin menfaati dogrultusunda yapacagi fedakarlik da yine miisterek avarya
kapsamina geri dahil edilmistir.Getirilen yeni hiikimle de geminin barinma limanina
ugramast zorunluysa orada yaptigi masraflar da miisterek avarya olarak
sayilacaktir.Bir diger diizenleme ise Kural E’de olmus ve buna gore zarar ve hasarin
paylastirilmasi i¢in dispecciye bagvuru siiresi 12 ay olmaktan cikarilip ‘en kisa siire’
ibaresi eklenmistir; aynt maddeye ek olarak 3.kisilerin eylemlerinden dogan
zararlarin tazmini i¢in de 2 ayhk siire Ongoriilmiistiir.Romen rakamlariyla
diizenlenen hiikiimler bakimindan da baslica : Gemi adamlarinin ¢alisma ve bakim
masraflari,kurtarma  iicreti,fedakarligin  denklestirilmesi,faiz  gibi  konularda

degisiklikler yapilmistir.’

Sonu¢ olarak daha once bir¢ok kez degistirilen ve higbir zaman tiim taraflarin
menfaatini tam olarak saglayamayan York-Anvers Kurallar1,2016 degisiklikleriyle
artik genis kitlelere ulagsmis ve heniiz yeni bir madde eklenmemistir.Son haliyle
So6zlesme,zarar ve hasarin paylastirilmasi konusunda pratik ve adil ¢6ziimler sunarak

giiniimiizde giincelligini korumaktadir.’

2.3. Turk Hukuku Cercevesinde Deniz Ticaret Hukukunun Ortaya Cikisi ve
Uluslararasi Sozlesmelerin Uygulanma Alanlari

Calismanin bu boliimiinde ise deniz ticareti hukukunun 6zellikle esya tasima hukuku
kapsaminda Onceki boliimde bahsedilen wuluslararast soézlesmelerin - Tiirk
Hukuku’ndaki etkisi ve Osmanli Imparatorlugu’ndan giiniimiize kadar uygulanan
kurallar ele alinacaktir. Bu boliimiin amaci, uluslararasi diizenlemelerin uygulama
alanlarinin tespit edilmesi ve Y-TTK’nin diizenlenmesi asamasinda,hangi uluslararasi

sozlesmelerin ve yabanci hukuk sistemlerinin esas alindiginin agiklanmasidir.

Osmanli Devleti,duraklama doneminde dahi denizlerde Onemli rol oynamis ve
jeopolitik konumu geregi de ticaret rotalarinda s6z sahibi olmustur.Osmanli’da deniz

ticaretiyle ilgili uygulanan kurallarda islam Hukuku esas alinmis ve uygulamalarda

"L Sanlier,age,26
2 Tam metin igin bkz. Didem Algantiirk Light, >York Anvers Kurallar1 2016
(Ceviri)’” Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk Arastirmalar Dergisi,c.22,5.2 ; 206-245
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bu yonde gelistirilmis ve. ‘Dari’'l-Harb’, ‘Darii'l-ahd’ ve ‘Darii'l islam’ fikhi
cercevesinde kurallar konulmustur.”

Avrupa devletlerindeki gelismeler ve Islam Hukuku’ndaki ticari hiikiimlerin az
olmasi, Tanzimat doneminde yabanci devletlerinde etkisiyle Ticaret Meclisi,ortaya
cikan yetersizligin giderilebilmesi i¢in karma meclise doniistiiriilmiis ve 1850 yilinda
Fransiz hukukundan esinlenilerek Fransa Ticaret Kanunu’nun ilk iki bdlimi
cevrilmistir. Cami¢ Ohannes’in ¢evirisiyle ‘Kanundme-i Ticaret’ olusturulmus,bu
diizenlemeyle ticaret hukukundaki eksiklikler giderilmeye calisiimistir.Bu kanunu
takiben 30 Nisan 1860°da ‘Ticaret-i Kanunname-i Hiimayununa Zeyl’ ¢ikarilmis ve
ticaret mahkemelerinin Orgiitlenmesi yine Fransiz Hukuku baz alinarak ayrmtili
sekilde diizenlenmistir.Bu dlizenleme kapsaminda olusturulan ticaret mahkemeleri iki
derecelidir.Ayrica kiyilarda yer alan mahkemelerin orgiitlenmesi kara ticareti ve deniz
ticareti olmak zere ikiye ayrilmistir.1861 yilinda “’Usul Kanunu’’ ¢ikarilmis Ve ticaret
mahkemelerinin orgiitlenmesi ile uygulanacak usul kurallar1 diizenlenmis,ayrica ticari
yargi,bagimsiz bir birim olarak kabul edilmistir.Ticaret hukuku alaninda yapilan
kapsamli yeniliklere 1863 yilinda ‘Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi’ eklenmistir.Deniz
ticarett alaninda yapilan bu diizenlemeler Fransa Ticaret Kanunu’nun ikinci
boliimiiniin gevirisiyle olusturulmustur. Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi olusturulurken
Hollanda,Prusya,ispanya,Sicilya gibi devletlerin kanunlar1 da incelenmis ve bu
dogrultuda c¢aligmalar yapilmistir. Kanun,14 boélimden olugsmakla beraber gemi
rehni,gemi adamlari,konsimento,navlun sozlesmeleri gibi bircok konuda hikim

icerir.’

Ticaret-i Bahriye Kanunu’nun 92.maddesinde navlun sézlesmelerinin sekil sartlar
diizenlenmistir. Buna gore :

Navlun Sozlesmesi" olarak adlandirilan her tirli sézlesme yazili olarak yapilmalidir.
Bu s6zlesmede asagidaki hususlar yer almalidir:

a)Geminin adi, tonaj1 ve yuk kapasitesi, ayrica hangi tlke bayrag altinda oldugu,
b)Geminin kaptanmin adi ve iinvani,

c)Kiralayan ve kiracinin ad1 ve tinvant,

¢)Yiikkleme ve bosaltma icin belirlenen yer ve siire,

d)Navlun bedeli miktar1 ve 6demesine iliskin bilgiler,

8 Ulug Cicim,age,395
"4 Ulug Cicim,age,396
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e)Sozlesmenin tamami veya bir kismi Uzerinden yapilan anlagsma ya da ylkleme
kapasitesi,
f)Yiikleme ve bosaltmada meydana gelecek gecikmeler nedeniyle 6denecek tazminat
hususlari.

Bu unsurlarin sézlesmede acikga belirtilmesi gerekmektedir.”

93.madde de yUkleme ve bosaltma sureleri diizenlenmis; gemi, yuku iki farkli limana
ayr1 ayr1 bosaltacaksa arada gecen silirenin toplam silireye dahil edilmeyecegi

diizenlenmistir.”®

Kanunun 106.maddesinde ise navlunun tanimi yapilmstir : <> Gemilerin ve diger deniz
tagitlarinin kiralanmasina "Navlun" denir. Navlun, taraflarin s6zlesmeleriyle belirlenir
ve Navlun Sozlesmesi veya Yiikleme Senediyle ispat edilir. Navlun, geminin tamanu
veya bir kismu tizerinden, tam sefer veya belirli bir siire i¢in, tonajveya 0l¢u birimi ya
da toptan fiyat olarak belirlenebilir. Her durumda, Navlun Sézlesmesinde geminin

tonaj cinsinden yuik kapasitesi belirtilmelidir.””"’

Tiim bu yapilan reformlara ve diizenlemelere ragmen 1907-1908 yillar1 arasinda
Ingiltere’nin son yil yaptig1 nakliyat hacmi tonilato cinsinden 120.790.000,ABD’nin
67.940.000,Fransa’nin  40.346.000,italya’nin 34.780.000 iken Osmanli Devleti’nin
14.000.000°dur.Yine ayni yillar arasi ithalat, 31.366.000 Osmanli Liras: ; ihracat ise
yalnizca 19.673.000 Osmanli Lirasidir.

Donemin gelismeleri’ne karsi artik yetersiz kalan Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi
arttk etkisini yitirmis ve Cumhuriyet doneminde hukuk reformlariyla yeni
diizenlemeler yapilmaya c¢alisiimistir. Bu kapsamda 1929 yilinda,Alman Ticaret
Kanunu’nun deniz ticaretine yonelik boliimlerinin bir terclimesi olan Deniz Ticaret
Kanunu, Ticaret Kanunu’nun ikinci kitabi olarak kabul edilmistir.Beklenilen faydanin
saglanamamas1 sonucu Uluslararasi Deniz Hukuku esaslariyla uyumlu ve buna dair
prensiplerle yeniden dizenlenen kanun 1956 yilinda 6762 sayili Tiirk Ticaret

Kanunu’nun dérdiincii kitab: olarak dahil edilmistir.’®
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6762 sayili kanun Prof. Dr. Hirsch tarafindan hazirlanmis ve 29/6/1956 tarihinde
kabul edilmistir.01/01/1957°de yiiriirliige giren kanun, Tirkiye’nin ticaret hayatinin
yaklasik 50 yilin1 idare etmistir.Giinlimiiz teknolojik gelismeleri ve biiyiiyen ticaret
hacmine ayak uydurulamamasi yeni bir kanun olusturulmasint zorunlu kilmigtir.Bu
dogrultuda 1999 yilinda Adalet Bakanligi biinyesinde,akademisyenler,yargi
mensuplari,¢esitli kurum ve kuruluslardan olusan alt komisyon kurulmus ve
baskanligin1 Prof.Dr. Unal Tekinalp yapmustir.5 yil siiren ¢alismalar sonucu Taslak
olusturulmus 24/02/2005 yilinda kamuoyu ile paylagilmistir.Taslagin son hali
09/11/2005 tarihinde kanun tasaris1 olarak Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi’nde
goriisiilmiis ve Adalet komisyonunca da 03/05/2007 tarihinde kabul edilmistir.Genel
Kurul’a sevk edilen tasari,genel segimler dolayisiyla kadiik olmustur.Bakanlar Kurulu
27/09/2007  tarihinde yenilenerek Adalet Komisyonu’'nca aynen kabul
edilmistir.Sonunda 14/02/2011 tarihinde kabul edilen 6012 sayili Yeni Tiirk Ticaret
Kanunu,1/07/2012 tarihinde yiiriirliige girmistir.’

Yeni Ticaret Kanunu hazirlanirken Tiirkiye’'nin taraf olmadigi milletlerarasi
anlagsmalar da incelenmis ve taraf olunmasa da bu s6zlesmelerle de uyumlu olacakbir
kanun yapilmasi amaglanmigtir. Calismanin Onceki bdoliimiinde de incelenen
sozlesmeler ile 6012 sayili Tiirk Ticaret Kanunu arasindaki iligkiyi ve uygulanma

alanmi1 incelememiz gerekir.

2.3.1. 1924 Konsimento Sozlesmesi ( La Haye Kurallarr) Bakimindan:

Oncelikle Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 1924 Konsimento Sozlesmesi’ne taraf oldugunu
ancak daha sonra 1968 yilinda tadil edilmis hali olan Lahey-Visby Kurallari’na ve
Ozel Cekme Hakkina taraf olmadigini belirtmek gerekir.1924 Konsimento
Sozlesmesi’nin uygulama alan1 10.madde de diizenlenmis ve Sozlesme’nin yalnizca
konsimentolu tasimaciliklarda uygulanabilecegini belirtmistir.1923 Taslagr ve
1922°de yapilan Konferanslar incelendiginde metnin lafzinin yaninda amaci
incelendiginde iilkelerin kendi i¢ tasimaciliklarinda da bu kurallarla bagli olmasi

gerektigi vurgulanmistir.%

" Bumin Dogruséz,Oznur Onat,Funda Tungel Toralp, Gerekge, ’Karsilastirmali Maddeler, Komisyon
Raporlari,

Onergeler ve Karsilastirmali Tablolari ile

TURK TICARET KANUNU’, ¢.3 (Ankara : TOBB,2011),6ns6z
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Kongimentonun tanimi s6zlesme iginde yapilmadigindan buna dair sorunlar da ortaya
cikmistir. Bu uyusmazliklarin ¢oziimiinde Sozlesme’nin navluna ait agiklamalarina
bakilmis ve ‘’konigsmento veya esyanin deniz yoluyla taginmasina iliskin benzer
nitelikte bir emtia senedi tarafindan tevsik edilen sozlesmeleri ifade eder’” denmek

suretiyle kapsam belirlenmeye calisilmistir.

2.3.2. 1968 LaHaye-Visby Kurallar1 Bakimindan:

1924 Konsimento Sozlesmesi’nin degistririlmesinin en temel sebeplerinden olan
uygulama alaninin dar olmasi1 1968 tarihli s6zlesmeyle giderilmeye ¢alisilmistir. Buna
gore : Konsimento,taraf devletlerden birinde tanzim edilmisse,tasima islemi,taraf
devletlerden birinin  limanindan  hareketle olmussa,konsimentoda anlasma
hiikkiimlerinin ya da anlagsmayi gecerli sayan herhangi bir kanunun soézlesmeye
uygulanacag1 belirtilmigse 1968 Lahey-Visby Kurallar1 uygulama alami bulacak ve
anlasmaya taraf olmayan devletler bakimindan da uyusmazliklarim giderilmesi
bakimindan gegerli olacaktir.Ayn1 zamanda Sozlesme’ye taraf olan devlet,taraf
olmayan devlete kargt m.10/1’e gore ayricalikli olacaktir.S6yle ki taraf devletin,taraf
olmayan Dbir devlet ile yapmis oldugu anlagsmada Lahey-Visby Kurallari

karsilanamiyorsa anlagsmay1 genisletme yetkisi bulunmaktadir.®

1924 ve 1968 tarihli iki sd6zlesmede de s6zlesmenin, hangi konsimentolar bakimindan
uygulanacagi metinden tespit edilememektedir. Tasiyanin konsimentoyu devredip
ordino almasiyla devam eden teati siireci ele alindiginda emre yazili ciro edilebilir
kongimentolar bakimindan Sozlesmeler’in uygulama alani bulacagi kesindir.Ancak
tastyanin,yalnizca ibraz etmeye bagli olarak esyayr teslim ettii nama yazil
konsimentolar bakimindan anlagsmazliklar ¢ikmustir.Ingiltere’de ‘The Rafaela S’
uyusmazliginda,senedin bir ayni hakki icerdigini ve bu sebeple emtia senedi olarak
nitelendirilebilecegi ve bu bahisle de Sozlesme hiikiimlerinin gecerli olacagina karar
vermistir.Zaten Sozlesmeler’in hazirlik siireglerinde de konsimentolar bakimindan
herhangi bir ayrim yapilmamis ve diizenlemelerin bitiin konsimentolara uygulanacagi
amaclanmistir 2Ayrica yine belirtmek gerekir ki taraf devletler Lahey- Visby
Kurallari’n1 sézlesmeye dahil edecek ’iistiin kural’” koyma yetkisine haizdirler.Bu

kural,tasima sorumlulugunu belirleyen esaslari icerir ve boyle

8l age,53
82 age,54
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bir kural konuldugunda kanunlar ihtilafina bagvurmadan Lahey-Visby Kurallart
uygulama alani bulacaktir. Ustiin kural uygulamas: ilk olarak ABD ve Ingiltere ile

ortaya ¢cikmisolup “’Paramount Clause’’ olarak adlandirilmaktadir.®

Bir diger sorun ise konsimento yerine gegen belgelerin sézlesme kapsamina girip
girmeyecegi konusudur. Bu hususta ilk olarak her ciro edilebilir tasima
senedinin,emtia senedi niteliginin olmadigi bir malkiyet ya da ayni hak tasidigindan
bahisle konsimento hiikmiinde olmayacagi bilinmelidir.Ayn1 sekilde ciro edilemez
kayd:r da tek basmna bu senetleri,emtia senedi yapmaz.Bu noktada vurgulanmasi
gereken,yiikiin teslimi konusunda ibraz sartinin aranip aranmadigi yoniinde
olmalidir.S6yle ki,ibraz sarti aranmayan tagimaciliklarda bu belgeler emtia senedi
nitelii tasimayacaklar ve Sozlesmeler’in kapsamina girmeyeceklerdir.ibraz sarti
aranan tasimaciliklarda diizenlenen,deniz irsaliyesi niteligindeki tasima senetleri ise
emtia senedi olarak nitelendirilecek ve Konsimento Soézlesmeleri'ne konu

olabilecektir.8

Kongimento Sézlesmeleri’nin uygulanmasinda bir istisna da carter partileri yani gemi
malikinin, yiik tasimaciligi i¢in baska bir kisiye gemisini kiraladigi sozlesmelere
uygulanmayacagi yoniindedir; bunun sebebi s6zlesmenin kendisindendir.Ancak boyle
sozlesmelerce,taraflar arasinda bir konsimento diizenlenmis ise hamil Konsimento
Sozlesmesi’ne tabidir.Carter partiye bagli bir tasimada konsimento diizenlenmis ise
carter parti sozlesmesinin hiklimleri Gstin tutulmalidir.Bunun sebebi ise Kongimento
So6zlesmesi’nin hiikiimleri iki kisi arasindadir ve onlar arasinda uygulanir.Konsimento
hamili,senedi,bir 3.kisiye devretmis ise de tasiyan ile 3.kisi arasindaki iliskide garter

parti hikimleri Ustln sayilmalidir.

Free on Board (FOB)® alici ile tasiyan arasinda ortaya ¢ikacak bir uyusmazlikta da
yine ¢arte parti hiikiimleri istiin tutulmalidir. FOB alict,konsimentoyu 3. kisiye
devretse dahi carter parti hiikiimleri hamil ile tasiyan arasinda istlin tutulur.Nama

yazili konsimentolar Konsimento Sozlesmeleri’ne dahilseler de FOB alic1 namina ve

83 age

84age,55

8 Uluslararas1 ticarette kullanilan bir teslim seklidir. Bu teslim sekline gore, satict mallar1 geminin
giivertesine yiiklemekle ylikiimliidiir. Yiikleme tamamlandiktan sonra, mallarin riski ve masraflar
aliciya gecer.Gemide Masrafsiz olarak isimlendirilir.
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devredilemez sekilde diizenlenen konsimentolar bakimindan, zaten 3.kisiye devir

mumkin olmadigindan herhangi bir uyusmazlik kapsam bakimimdan olmamaktadir.

FOB satict bakimindan ise iki sekilde degerlendirme yapilmalidir.Buna gére FOB
satici,somut olayda 3.kisi olarak kabul edilecekse Konsimento Sozlesmesi’ne tabi
olacak,kabul edilmez ise uyusmazlikta haksiz fiil hiikiimleri esas alinacaktir.Bu
hususta belirtmek gerekir ki esya, yliklenmeye baglanmis ancak heniiz yiiklenme
tamamlanmadan zarar gérmiis ise FOB saticinin menfaati devam ettiginden tasiyana

yonelik talepler bakimindan da Konsimento S6zlesmesi uygulama alani bulacaktir.

Bu bolimiln anlasilmasi bakimindan FOB alici ve FOB satici arasindaki iligkiyi

aciklamak gerekirse :

A) Yukleme Sorumlulugu:

FOB Satici: Satici, mallar1 belirlenen limana veya gemiye yikleme sorumluluguna

sahiptir.

FOB Alict: Alici, mallari belirlenen limandan veya gemiden bosaltma sorumluluguna

sahiptir.

B) Miilkiyet ve Risk Transferi:

FOB Satici: Mallarin mulkiyeti ve riskler, mallar gemiye yuklendikten sonra aliciya

gecer.

FOB Alici: Mallarin miilkiyeti ve riskler, mallar gemiden bosaltildiktan sonra aliciya

geger.
C) Masraf Dagilimi:

FOB Satici: Satici, mallarin belirlenen limana kadar taginmasi ve yiklenmesi ileilgili

tlm masraflar1 karsilar.

FOB Alict: Alici, mallarin belirlenen limandan bosaltilmasi ve varis yerine taginmast

ile ilgili tum masraflari karsilar.
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Ozetle, FOB Satic1, mallar1 gemiye yiikleme sorumluluguna ve risklerine sahipken,
FOB Alici, mallari gemiden bosaltma sorumluluguna ve risklerine sahiptir. Bu teslim
sekilleri, uluslararasi ticaretin taraflar1 arasindaki sorumluluklar1 ve masraflar

paylasmak icin kullanilir.

Bir diger deginilmesi gereken konu ise karada meydana gelen zararlardir.Konsimento
Sozlesmesi ie tagtyanin sorumlulugunu sinirlandiran klozlar daraltilmigsa da elbette
yukiin gemiye yiliklenmesi ve bosaltilmasi agamalarinda meydana gelen zararlardan
muaf tutulmasi hakkaniyetli sekilde ongoriilmiistiir. Tagtyanin sorumlulugu yiikleme-
bosaltma arasinda gecen sefer icindir.Yiik,bunun disinda ziyair olursa ya da hasar
goriirse sorumlu tutulmayacaktir.Konsimento Sozlesmesi’de ylikleme ve bosaltma
eylemleri arasinda gegen seriivene uygulanmaktadir.S6zlesme’nin  hazirlik
calismalarinda bu siire¢ aciklanmis ve hiikiimlerin baslangici,yiikleme sahasinda ve
tastyanin faaliyet cevresinde gemiye yuklenmesiyle baslar ; gemiden yukin
bosaltilmasiyla sona erer.Bu ifadeye gore esyanin heniiz gemiye yiiklenmeden hasar

gdrmesi durumunda da Konsimento S6zlesmesi uygulama alani bulacaktir.

Bu kisimda yapilan agiklamalarin daha ¢ok 1924 Lahey Konvansiyonu’nun uygulama
alaninin belirlenmesi dogrultusunda yapildigini, 1968 Lahey-Visby Protokolu igin bu
konularda fazla tereddit olmayacagini belirtmek gerekir.

2.3.3. 1924 La Haye Kurallar1 (Konsimento So6zlesmesi)’nin TUrk Hukukunda
Uygulanmasi:

1924 yilinda Lahey Konvansiyonu kabul edildiginde Tiirkiye’de uluslarars: antlasma
yapma yetkisi 1924 Anayasas1 26.maddeye gore Biiyiik Millet Meclisinde’dir ve I¢
Tiiziigiin 112. Maddesi onaylamanin usuliinii gdsterir.2®Buna gére bir uluslararasi
antlasmaya taraf olunabilmesi i¢in irade aciklamasmi yapma yetkisi (imza ve
goriisme) cikarillan yetki kanunu uyarinca yiiriitme erkine birakilmistir. Ancak

antlasmayla baglh olma iradesini gosterecek olan yasama erkidir.8’

Bir uluslararas1 antlasmayla bagli olma usulii {i¢ sekilde gerceklesir : ’basit
usul,onaylama usulii,katilma usulii.28 1924 Lahey Kurallari’nin 11.maddesinde buusul

diizenlenmis ve buna gore usul olarak onaylama usuli tercih edilmistir.

8 Cemil Birsel,”’Milletler Aras1 Hava Hukuku’’,(1948) ; 118’den aktaran Ates,age,21
87 Ates,age,21
8 H{seyin Pazarci,”’Uluslararast Hukuk’’(2005);57 den aktaran Ates,age,21
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Bu madde uyarinca bu Konvansiyon’a taraf olmak isteyen devletler, anlagsmay1 kendi
i¢ hukuk diizenlerine gore yetkili organlarca onaylamali ve bu belgeleri Belgika
Hiikiimeti'ne teslim etmelidir.?Tlrkiye de 17/02/1955 tarihinde Buyik Millet
Meclisince 6469 sayili uygun bulma kanunu ile anlasmayir onaylamis,
Konvasniyon’un 14.maddesi uyarinca da 4/07/1955 tarihinde belgeleri Belcika
Hiikiimeti’ne gondermistir.Sonug olarak Tiirkiye Cumhuriyeti 1924 LaheyKurallar ile
usuliine uygun olarak baglanmistir ve 4/01/1956 yilinda Resmi Gazete’de

yayimlanarak yiiriirliige girmistir.%

Lahey Kurallar1 ile i¢ hukuk kurallarinin ayni konuda farkli hiikiimler 6ngdrmesi
uygulamada siklikla karsilasilan diger sorunlardan biridir.Ates (2006,45)’in de
belirttigi gibi,doktrinde farkli goriislerin olmasmnin temel sebebi Anayasa’nin bu
konuda agik bir dizenleme icermemesidir.Anayasa md.90’a gore ‘’ Usulline gore
yiiriirliige konulmus Milletlerarast andlasmalar kanun hikmindedir. Bunlar hakkinda
Anayasaya aykwrilik iddiast ile Anayasa Mahkemesine basvurulamaz. (Ek clmle:
7/5/2004-5170/7 md.) Usuliine gore yiiriirliige konulmugs temel hak ve 6zglrliklere
iliskin milletlerarast andlasmalarla kanunlarin ayni konuda farkl hikimler icermesi
nedeniyle ¢ikabilecek uyusmazliklarda milletlerarasi andlasma hukimleri esas
almir.”” denmek suretiyle temel hak ve 6zgirlikler konusunda i¢ hukuk diizenlemeleri
ve uluslararas1 antlagsmalar ters diistiglinde uluslararasi antlagmalarin esas alinacagi
ongoriilmiistiir. Ancak 6zel hukuk — uluslararasi antlagsmalar arasindaki hiyerarsiyi
diizenleyen herhangi bir hilkim bulunmamaktadir.Doktrinde baskin olan ve bizim de
savundugumuz goriisegdre,usuliine uygun sekilde yiiriirliige girmis olan uluslararasi
antlasmalarm kanun hiikkmiinde sayilmasi tezini savunarak ayni konuda farkli
dizenlemelerin olmast durumunda genel kanun-6zel kanun , 6nceki kanun-sonraki
kanun prensipleriyle sorun ¢o6zilmeye c¢alisilmaktadir.Buna gOre 1924 Lahey
Kurallari’ninusuliine uygun olarak yiiriirlige girdigi kabul edilmekle beraber i¢ hukuk
diizenlemeleriyle ters diisen bir uyusmazlikta sonraki o6zel kanunun oncelikli
uygulanacagi konusunda fikir kilmmistir.Bir diger kabul goren goriise gore ise

usuliine uygun yiiriirliige girmis olan uluslararasi antlasmalar i¢in anayasa yargi

8 Ates,age,22
% Hiiseyin Pazarc1,”’ Uluslararas1 Hukuk’’(2005);57°den aktaran Ates,age,22



43

yolunun kapatilmis olmasi,bu kanunlar1 ayricalikli kilmis ve i¢ hukuk diizenlemelerine

gore oncelikli uygulanmasi gereken kural olarak nitelendirmistir.

Sonug olarak bu sorun,somut olaya gore degerlendirilmekte ve hakkaniyete uygun
diistiigii Olclide uygulamada degiskenlik géstermektedir.Bu konuda son olarak dnceki
kanun-sonraki kanun esasina dayanarak sonraki tarihli kanunun yani Y-TTK nin deniz
ticareti hiikiimlerinin Oncelikli olarak ve elbette kanunlar ihtilafi kurallar1 da g0z
oniinde bulundurularak yabancilik unsuru igeren uyusmazliklarda MOHUK’a gore

uygulanmasi ve ¢0zumlenmesi yerinde olacaktir.

2.3.4. Hamburg Kurallar’min Uygulanmasi1 Bakimindan :

Hamburg Kurallar1,1924 Kongimento Sozlesmesi’nin aksine daha kapsamli bir
uygulama alaninda sahiptir.Calismanin 6nceki boliimiinde de detaylica agiklandigi
iizere Hamburg Kurallari,navlun soézlesmesinin varligi halinde uygulama alani
bulacaktir.Bu Konvansiyon’nun uygulanmasi i¢in herhangi bir konsimento hatta
emtia senedinin varlhigi aranmaz ; deniz irsaliyesi ya da herhangi bir tasima senedi ile
temsil edilen her navlun s6zlesmesine uygulanabilir.Tasima senedi diizenlenmemis
olsa bile her navlun sozlesmesine uygulanacaktir ancak Konvansiyon’un

uygulanmasindaki tek istisna yine carter sézlesmeleridir.®

Hamburg Konvansiyonu md.1/6’ya gore navlun sozlesmesi iki devlet arasindaki
limanlar arasinda denizde yiik tasimmasina iligkin, yiikk tasinmasi karsiligi {icret

ddenecegi taahhiit edilen her tasima sdzlesmesi,navlun sézlesmesidir.%?

Hamburg Kurallari’nin uygulanabilmesi i¢in tasimanin uluslararasi karakter niteligi
olmasi1 gereklidir.Yani devletlerin kendi i¢ limanlarindaki transfer ve navlunlar,1924
Konsimento So6zlesmesi’nin aksine bu kurallar ile bagli degildir. Ayrica yine
tasimanin, denizde olmasi durumunda bu Konvansiyon uygulanacaktir, bundan farkli
tasima metodlar1 uygulanmasi durumunda uygulama alani bulamaycaktir. Diplomatik
Konferans’ta ¢okca tartisilmasma ragmen karma sozlesmeler konusunda Hamburg

Kurallari’nin uygulanacagi da genel kabul goren bir diger husustur.

%1 Siizel,age,61
%2 age,61-70
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Bir navlun s6zlesmesi, deniz tasimasinin yani sira farkli bir tasima da igeriyor ise

deniz tasimasida olmasi sart1 ile Konvansiyon ile bagh olunacaktir.®®

Hamburg Kaurallar1 ile 1924 Konsimento So6zlesmesi’ndeki bir diger ayrim da
sorumluluk simirlarinin - genisletilmesidir.Buna goére Hamburg Kurallari’'na gore
tasima,bir devletin,diger devletin limanma yapilir.Bu baglamda 1924 Konsimento
Sozlesmesi’nde tasityanin sorumlulugu karada meydana gelen zararlari igermezken
liman terimin kullanilmasi tagiyanin sorumlulugu, Hamburg Kurallari’'nca genisletmis
ve yuk bindirme-indirme sirasinda meydana gelen ve limanda yiikle iliskisi bulundugu
stirece devam edecegi kabul edilmistir.Tasima sliresince,yiikiin hasara ugramasi
durumunda ‘shipper’ yani gonderen,yiikii yiikleten tarafa yoneltilebilecek her istem

tasiyana da yoneltilebilecektir.®*

Hamburg Kurallari’nin uygulanabilmesi icin, navlun sozlesmesinde belirtilen
bosaltma limanlarindan birinin taraf devlet olmasi,navlun sozlesmesinde sec¢imlik
liman var ise bu limanin taraf devlet olmasi kosulu aranir ; aksi takdirde uygulama
alan1 bulmayacaktir.Ayrica navlun sézlesmesini ispat eden senedin,konsimentonun ya
da emtia senedinin,taraf devletlerden birinde tanzim edilmesi durumunda,belgenin

ispat ettigi navlun sézlesmesi de Hambur Kurallari’na bagh olacaktir.®

Hamburg Kurallar1 i¢in de denizde yiik tasima belgesine ‘‘paramount clause’’
(6ncelikli,ustin kural) koyulmasi gecerlidir.Bu yetki Konvansiyonun md.2/1-(e)’de

diizenlenmistir.Bu bakimdan 1924 Kurallari ile benzerlik gosterir.%®

Carter sozlesmesi bakimindan ise 1924 Lahey Konvansiyonu ile benzer bir hiikiim
getirilmis ve md.2/3’te,Hamburg Kurallari’nin garter sozlesmelerine uygulanmayacagi
diizenlenmistir.Bu genel kuralin istisnasi ise c¢arter sdzlesmesince bir kongimento
diizenlendigi takdirde tasiyan ile 3.kisi carter parti dig1 hamili ile arasindaki iligki
bakimindan Konvansiyon uygulanacaktir.1924 Lahey Kurallari’nda carter partice
diizenlenmis herhangi benzer baska bir belgenin olmas1 durumunda da3 kisi hamil ile
tastyan  arasinda,Sozlesme’nin  uygulanabilecegi  diizenlenmisken, Hamburg

Kurallari’nda bu, yalnizca konsimento ile sinirh tutulmus ve carter

% age,61-70
% age,61-70
% age,66

% age,61-70
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sOzlesmesine uygulanabilirlik daraltilmaya calisilmistir. Kongimentonun tanimin
yapilmasi bu noktada isabetli olmustur.S6yle ki,konsimento,tagiyan tarafindan yikin
teslim alindigin1 ayni zamanda navlun sézlesmesinin varhigmi ispat eden
belgedir. Tasiyan,senedin kendine iadesi karsiliginda yiikii teslim edecegini taahhiit
eder ; senedin emre yahut hamile yonelik olmasma gore degismeksizin teslim

zamani,senedin kendine iadesi zamanidir.®’

Son olarak deginilmesi gereken konulardan biri de, miktar sézlesmelerinin Hamburg
Kurallar’nin kapsami dahilinde olup olmadigidir.Miktar s6zlesmeleri,20.ytlizyilda
ithtiyaglarin artmasi dogrultusunda ortaya ¢ikan belirli miktarda bir yiikiin,belirli bir
stire igerisinde belirtilen limana ulastirilmasi amaciyla yapilan s6zlesme tiiriidiir.Bu tip
sozlesmelerde,birden fazla gemi ile sevkiyat gerceklesir ve navlun ticreti sevk edilecek
ylkiin hacmi Gzerinden belirlenir.®®Bu bakimdan miktar sézlesmeleri,geminin tamami
veya bir kismi ilizerinden gerceklesiyor ise kongimento diizenlenmeyen kisim igin
Hamburg Kurallar1 uygulama alan1 bulmayacaktir.Ayrica carter sézlesmesi olarak
gerceklesen karma nitelikli sozlesmeler icin de Konvansiyon’un cartere iliskin

hukumleri gegerli olacaktir.%

2.3.5. Rotterdam Kurallarr’min Uygulanmas1 Bakimindan:

Rotterdam Kurallari’nin kapsami ikinci béliminin 5. Ve 7. Maddeleri arasinda

diizenlenmistir. Buna gore incelersek: Konvansiyon,

1.Teslim alma yeri2.Yiikleme liman1 3.Teslimat yeri 4.Bosaltma limani yukaridaki
yerlerin herhangi birinin tasima soézlesmesinde taraf devletlerden birinin sinirlari
icinde yer almasi durumunda yiikkleme liman1 ya da bosaltma limani taraf olmayan

bir devletin sinirlari igerisindeyse dahi uygulanir.

9 age,70

9 Deniz Ticaret Odas1,Kismen veya Tamamen Deniz YoluylaUluslararasi Yiik Tasinmasima Iliskin
Sozlesmeler Hakkinda Birlesmis MilletlerKonvansiyonu

% Siizel,age, 71
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Konvansiyon,tasima sozlesmelerine uygulanir ve tasima sozlesmesinin deniz
tasimasi olmasi sarttir. Ancak burada getirilen istisna,deniz tasimasi icermesi sartiyla
tamamen ya da kismen deniz tasimalarina da uygulanir.Yani bir deniz tagimasi,ayni
tasima igerisinde rayli tasima gibi farkli tasimalar da igeriyorsa Soézlesme’nin
uygulanmasini engellemeyecektir.Bu bakimdan Konvansiyon, 6102 sayili TTK ile de
uyumludur.t® Siizel (2013,74)’de belirttigi gibi diger sartlarin da saglanmasiyla
“kapidan  kapiya,kapidan  limana,limandan  limana,vingten  vince  olan

tagimalar,tasima sozlesmesi kapsamindadir.”’

Sozlesmenin uygulanmasi bakimindan ikili bir ayrima gidilmesi gerekir. Eger tasima
sOzlesmesi,karma nitelikte ise uluslararasi nitelikte olmalidir.Metnin orijinalinde

<

kullanila “’ve (and)’’ baglaci,tasima sozlesmesi yalnizca denizde tasima igeriyorsa
Konvansiyon’a tabii iken denizde tasimanin yaninda alternatif bir tasima
Ongoriiyorsa uluslararast karakterde olmasi gerekir.Bu durumda bir tagimanin
Rotterdam Kurallari’nin kapsam alan1 i¢inde olup olmadiginin incelenmesinde
oncelikle teslim alma yeri ve teslim yeri iki farkli devlet arasinda olup
olmadig1,ikinci olarak da tasimanin,deniz tasimasi icerip icermedigine bakilir.Iki
kosul saglanmigsa yukarida sayilan dort cografi konuma gore uygulama alani
belirlenir.Ayrica navlun sozlesmesinde yer alan secimlik limanlardan biri Taraf
Devlet’e ait ise sonradan ortaya ¢ikan karar degisikligi sonucu, fiili bosaltmanin
baska bir limana yapilmast durumunda durum degismeyecek ve Sozlesme
uygulanacaktir.1%!

Rotterdam Kurallari’'nin 1924 Konsimento Soézlesmesi ve Hamburg Kurallar
bakimindan karsilagtirllmasinda; Tasima senedinin diizenlendigi yerin, Taraf Devlet
olmasi sartt aranmamakta, eger kosullar saglaniyor ise diger iki S6zlesme’nin aksine
uygulama alan1 bulmasi Onemlidir.Ayrica “’paramount clause’ ilkesi Rotterdam
Kurallari’nda yer almamakta,bu sebeple boyle bir kloz konulsa dahi uyusmazligin
kanunlar ihtilafi kurallar1 ile c¢oziimlenmesi gerekmektedir.Boyle bir klozun
olmasiyalnizca sozlesmeye uygulanacak kurallari,sozlesme serbestisi gercevesinde

secme hakk1 sunar.1%2

100 Siizel,age, 74
101 age,77
102 3ge,77-81
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Rotterdam Kurallar1 ve Hamburg Kurallar’'nin fiili tastyanin sorumlulugunu
diizenleyen hiikiimleri farklidir.Buna gore Hamburg Kurallari’nda fiili tagiyan,tagima
isinin tstlenilen boliimiinde hem kendisinin hem de adamlarinin kusur,fiil ve
ihmallerinden  ‘tasiyan’ ile birlikte sorumludur.Rotterdam Kurallari’nda bu
sorumluluk kapsami genisletilmis ve md.1/7’de “’denizcilik s6zlesmesi yapan taraf”’
olarak diizenlenmistir.Hiikkme gore madde kapsaminda olan kisiler,denizde esyanin
tasinmasini istlenen alt tasiyanlar ve limanda tasiyanin yiikiimliiliklerini yerine
getirmeyi {istlenen kisilerdir.Bu kisilerin Sozlesme kapsaminda olmasi igin yukleme
veya bosaltma limaninin bir Taraf Devlet’e ait olmasi gerekir.Diger bir anlatimlar
yiikleme/bosaltma limanlarindan biri Taraf Devlet’e ait ise So6zlesme,denizcilik

sozlesmesi yapan taraf olarak,alt tasiyan ve iistlenenleri baglar.1%®

Rotterdam Kurallari’nin uygulanmasi bakimindan 6.madde ile istisnalar getirilmistir.
Sozlesme,kural olarak layner tasimaciklara uygulanir.Layner tasimacilik,hizmetin 6n
planda tutuldugu,belirli tarifeler,belirli hat ve seferler ile yapilir.Bu seferler igin
geminin  rotasilimanda  bekleme  siiresi gibi  birgok  husus  Onceden
belirlenmistir.Layner tasimacilik diizenli periyotlar halinde ve genellikle konteynir
ile yapilir.1%Bu bakimdan navlun sbzlesmesinin tiirlerinden olan ve TTK md.1163
vd. dizenlenen kirkambar sozlesmesiyle oldukca benzerlik gosterir.Ancak
Sozlesme’nin - 6. Maddesi ile bu tasimaciliklar bakimindan da istisna
getirilmistir.Buna gore layner tasimacilik olarak yapilan carter sézlesmelerine ve
geminin  bir kismmin yada tamammin kullanimma yonelik sdzlesmelere

uygulanmaz.%

Carter sozlesmesi, TTK md.1138/1 b. (a)’da ag¢iklanmistir.”” Yolculuk carteri
sozlesmesinde esyay1, geminin tamamini veya bir kismini ya da
belli bir yerini tasitana tahsis ederek ;’’ seklindeki dizenleme Rotterdam

Kurallari’ndaki hikm karsilamaktadir.Bu bakimdan tanim,isabetli olmustur. Ayrica

103 age,77-81

104 https://www.esalco.com/denizyolu-tasimaciligi-turleri-ve-denizyolu-tasimaciliginda-yer-alan-
unsurlar/#:~:text=D%C3%BCzenli%20(Liner)%20Ta%C5%9F%C4%B1mac%C4%B11%C4%B1k
%
3A%20Bu,aktarma%20limanlar%C4%B1%20%C3%B6nceden%20belirlenmi%C5%9F%20durum
dad%C4%B1r. [21.05.2024]

195 Deniz Ticaret Odasi,age,?


http://www.esalco.com/denizyolu-tasimaciligi-turleri-ve-denizyolu-tasimaciliginda-yer-alan-
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carter sozlesmesinin tird 6nemli olmamakla beraber So6zlesme, carter

sozlesmelerineuygulanmaz.1%

S6zlesme’nin 6.maddesinde ayn1 zamanda layner tagimacilik olmamasina ragmen
uygulanacak durumlar belirtilmistir. Buna gore Rotterdam Kurallari, layner
tasimacilik olmamasina ragmen ; carter sozlesmesi seklinde diizenlenmeyen ve
tasima senedi yada dijital bir kayd: ile temsil edilen so6zlesmelere

uygulanacaktir.%7

Konvansiyon’un 7.maddesi ile tasiyan ile sdzlesmenin bir tarafi degillerse 3.kisi
idare eden taraf,alict ve hamil arasindaymis gibi uygulanir denmek suretiyle
tasiyan ile iligkilerinde uygulanacak sekilde kapsam genisletilmistir.Ancak bu
kisilerin 6.madde ile So6zlesme kapsamindan c¢ikarilan hallerde, tasiyan ile
sOzlesmenin tarafi olmamasi gerekir. Rotterdam Kurallari'nda, "documentary
shipper" olarak adlandirilan ve tasima senedindeki "shipper" hanesinde yer alan
kisi (genellikle FOB saticisi), ¢arter sozlesmesinin tarafi degilse dahi Rotterdam
Kurallar1 kapsaminda degerlendirilmektedir. Egya tizerindeki kontrol hakki, carter
sOzlesmesinin tarafindan iiglincii bir kisiye birakilmigsa, bu kisi Rotterdam
Kurallari'ndaki haklarin1 tasiyana karst kullanabilecektir.Yiikleme, tasiyanin
faaliyet sahasinda gerceklesmis ve esya heniiz aliciya teslim edilmemisse, FOB
satict (documentary shipper) Rotterdam Kurallar1 kapsaminda olacak ve esya
hasari/ziyar konusunda haklarini kullanabilecektir. Tagtyanin sorumlulugu da bu
kisiler (documentary shipper, controlling party) icin Rotterdam Kurallari'ndaki

smirlar gergevesinde olacaktir,1%8

Degerlendirme:

Turkiye, yukarida bahsedilen anlagsmalardan 1924 Konsimento Sozlesmesi
(HagueRules)’ni imzalamis ve usuliine uygun olarak onaylamis olmakla beraber
1968 Lahey-Visby Konvansiyonu (Hague-Visby Rules)’na,Hamburg Kurallari’na
ve Rotterdam Kurallari’na taraf degildir.Ancak her ne kadar taraf olmasa da ic
hukuk diizenlemelerinde ve ozellikle 6102 sayili Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nun
hazirlik ¢aligmalarinda,bu konvansiyonlarla uyumlu bir kanun ¢ikarilmasi

amaclanmistir.

106 S{izel,age,83
07 age,84
108 age,84-86
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Rotterdam Kurallar1 ise Y-TTK hazirlik ¢alismalarindan ve olusturulan taslaklardan

daha geg tarihli bir konvansiyon oldugundan Y-TTK,bu dogrultudadiizenlenememistir.

Tiirkiye,baska devletlerle olan denizde esya tasima hukukundan kaynaklanan
uyusmazliklarda 1924 Konsimento Sozlesmesi’ni,sartlart var ise uygulayabilir. Taraf
olmadigi diger anlagmalar bakimindan yapilan incelemelerin sebebi de Tiirkiye nin,bu
anlagmalara Taraf olan Devletler ile uyusmazliga diisebilecegi ve uyusmazliklar
bakimindan,hangi sartlarda uygulanabilecegi yoniindendir.Kanunlar ihtilafi hikimleri
g0z onlnde bulundurularak her somut olay ayri1 degerlendirmeli ve ¢dziimleme bu

dogrultuda yapilmalidir.

Incelenen Sozlesmeler bakimindan, 1924 Konsimento Sézlesmesi’nin kapsaminimn,
digerlerine gore daha dar oldugu siliphesiz olmakla beraber, Rotterdam
Kurallar,giiniimiiz  ticari iliskilerinde ortaya c¢ikan uyusmazliklara rahathikla
uygulanabilecek kapsama sahiptir.Bu bakimdan taraf olsun ya da olmasin Uluslararasi
Tahkim/Yarg1 onlinde goriilecek bir davada Rotterdam Kurallari’nin taraflar arasinda
uygulanmasi,uygun diistiigii 6l¢iide kacinilmazdir.Keza Hamburg Kurallar1 ve 1968
Lahey-Visby Anlagmasi’da , imzalanmalarindan uzun siire ge¢mesine ragmen

giincelligini korumakta ve cesitli uyusmazliklarda karsimiza c¢ikabilmektedir.
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TASITAN VE YUKLETEN KAVRAMLARI

3.1. Genel Olarak Denizde Esya Tasima Sozlesmeleri ve Naviun Kavrami

Denizde esya tasima sozlesmeleri, 6012 sayili kanuna gore navlun sézlesmesi olarak
da adlandirilir.Calismanin bu boliimiinde navlun soézlesmesinin taraflar1 ve 6zellikle
tasitan ve yukleten kavramlarinin Y-TTK anlaminda agik¢a yer almamasindan dolay1
ortaya cikan kavram kanigiklifi c¢oziimlenmeye caligilacaktir.Bu anlamda kisaca
tasima cesitlerinden ve Y-TTK kapsaminda navlun sézlesmesinin ¢esitlerinden de
bahsedilecektir.Bunun yaninda karsilastirmali hukuk alaninda yabanci devletlerin i¢
diizenlemelerindeki tasitan ve yiikleten kavarmlarinin karsiligi ve uluslararasi
anlagmalardaki karsiligina deginilecektir.Calismanin bu boliimiinde kisaca navlun

sOzlesmesi ve tasimalarin tUrlerinden de kisaca bahsedilecektir.

Navlun s6zlesmeleri,temel itibariyle satis s6zlesmelerinden ortaya ¢ikar ve bir yikin
bir yerden baska bir yere Ucret karsiligi tasinmasi sebebiyle tasima sozlesmesi
niteligine de haizdir.Navlun sozlesmesi Y-TTK bakimindan denizde esya tasima

sozlesmelerini kapsayan anlamda kullanilmaistir.

Y-TTK anlaminda Navlun sdzlesmesinin taraflar1 (Siizel,2013,98)’de belirttigi gibi :
“Navlun karsiliginda denizde esyayr (yiikii) tasimayr {stlenen ayni zamanda
konsimento diizenleten kisi yani ‘tagiyan’ ; tasiyan ile bu sézlesme iligkisini kuran yani
‘tasitan’ ; esyayr limanda tasiyan tarafa yiikleyen ayni zamanda konsimento
diizenlenmesi hakki olan yani yiikleten (gonderen) ; bosaltma limaninda
konsimentonun iadesiyle yukimli olan ve bunun karsiliginda yiikii indirmeye yetkili

olan ‘gonderilen’ olarak kisaca ifade edilebilir.

Hamburg Kurallari’ndaki “’shipper’” teriminin karsiligi Y-TTK da tasitan ve ylkleten
olarak kullanilmis ve ayrim yapilmamistir. Bu sebeple doktrinde ‘yiikleten’ yerine

‘gonderen’ olarak da ifade edilebilmektedir.

3.1.1. Navlun Sézlesmesinin Unsurlar1 ve TUrleri:

Bir sozlesmenin navlun sozlesmesi olarak nitelendirilebilmesi igcin dort ana unsura

ihtiyaci vardir. Bunlar:
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1.Tasimanin temeli deniz yoluyla olmahdir. Karma nitelikli bir sézlesme ise de
tasiman YUK, deniz tasimasi icermelidir.

2.YUkun tasmacagi taahhidid verilmelidir.Bir diger anlatimla,yiikiin tagmma
sorumlulugu Ustlenilmelidir.

3. Tastyan,yiikiin maliki degil zilyeti olmalidir.Yani tasiyan,s6zlesme itibariyle sifatini
korumalidir.

4. Tasima karsihg ticret (navlun) ongorilmelidir. 1%

Temel olarak bu dort ana unsurdan yoksun olan sézlesme,navlun sozlesmesi olarak

nitelendirilemez.

Navlun sozlesmeleri iki ana basliga ayrilabilir. Bunlar : Carter sézlesmeleri ve

kirkambar sozlesmeleridir.

Carter sozlesmeleri,geminin bir kisminin ya da tamaminin,yiikiin taginmasi igin
tastyan tarafa tahsis edilmesi olarak ifade edilebilir.Carter sozlesmelerini de bes

basliga ayirabiliriz :

1.Yolculuk Carteri (Voyage Charter) : Belirli bir yik icin belirli bir seferden olusan
navlun so6zlesmesidir.Taginan yiikiin cinsine veya miktarina gore navlun bedeli

odenir.

2. Zaman Carteri (Time Charter):Belirli bir sire icin gemi Kkiralama
sozlesmesidir.Navlun bedeli zaman esasina gore ddenir (6rnegin aylik).Yiikiincinsine

veya miktaria gore degil, gemi kullanim sliresine gore 6deme yapulir.

3. Kaptan Carteri (Bareboat Charter):Geminin sadece tekne ve makinelerinin
kiralanmas1 sozlesmesidir.Gemi personeli ve yakiti kiraci (charterer) tarafindan
saglanir.Navlun bedeli genellikle zaman esasina gore 6denir.

4. Bosluk Carteri (Slot Charter):Konteyner gemilerinde belirli bir konteynere denk

gelen tasima kapasitesinin kiralanmasi s6zlesmesidir.

109 Tanju Erdol, https://www.verginet.net/dtt/1/Deniz-Tasimaciliginda-Navlun-
Mukavelesi.aspx#:~:text=Navlun%20s%C3%B6z1e%C5%9Fmelerinde%20y%C3%BCk%20sahibine
%20ta%C5%9F%C4%B1may%C4%B1,k%C4%B1rkambar%E2%80%9D%20s%C3%B621e%C5%9
Fmeleri%?20olarak%20ikiye%20ayr%C4%B11%C4%B1r. (2014),[21.05.2024]


http://www.verginet.net/dtt/1/Deniz-Tasimaciliginda-Navlun-
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5.Ani Navlun (Tramp Shipping):Onceden belirlenmis hat ve tarife olmadan
gergeklesen navlun tasimaciligidir. YUklerin cinsine ve miktarina gore degisen,pazarlik

usulii navlun bedeli uygulanir.1°

Kirkambar Sozlesmesi (Charterparty), deniz yoluyla esya tasimaciliginda yaygin
olarak kullanilan navlun sézlesmesi tiirlerinden biridir. Bu sozlesme tipinde, temel
taraflar gemi sahibi (veya gemi isletmecisi) ile ylikleyici/tastyandir.Kirkambar
s0zlesmesinin konusu, biitiin bir geminin veya geminin belirli bir kisminin (6rnegin
ambar, dek alani gibi) kiralanmasidir. Taginacak yiikiin cins ve miktar1 sozlesmede
onceden agikca belirtilmez. Bu hususlar sozlesmede kapali birakilir. Kirkambar
sozlesmelerinde navlun bedeli, genellikle sabit bir iicret veya yiike bagl olarak
degisken bir bedel seklinde belirlenir.S6zlesmenin taraflari, gemi sahibi (veya
isletmecisi) ile yiikleyici/tasiyan konumundaki kisilerdir. Burada, navlun sézlesmesi
taraflar1 dogrudan yer almaz.

Kirkambar so6zlesmesinin ¢esitli alt tipleri de bulunmaktadir. Bunlar; yolculuk
kirkambarciligi, zaman kirkambarciligt ve kaptan kirkambarcilifi  olarak

siiflandirilabilir.

Kirkambar (Charterparty) ve Carter Sozlesmesi (Charter Contract) arasindaki
farklara deginmek gerekirse,Bunlar :

Taraflar:

Kirkambar: Gemi sahibi/isletmecisi ve yiikleyici/tasiyan arasinda.

Carter Sozlesmesi: Gemi sahibi/isletmecisi ve navlun soézlesmesi taraflari
(yUkleyici,alic1 vb.) arasinda.

Konu:

Kirkambar: Butin geminin veya belirli bir kisminin kiralanmasi.

Carter So6zlesmesi: Tasmacak yikin tamami veya bir kismu i¢in navlun sézlesmesi.
Navlun Bedeli:

Kirkambar: Sabit {icret veya ylike gore degisen navlun bedeli.

Carter Sozlesmesi: Sadece yiike gore belirlenen navlun bedeli.

Yuk Belirleme:

Kirkambar: YUkun cins ve miktar: 6nceden belirlenmez, agik u¢ludur.

110 Gijlin Giingor, "Navlun Sézlesmelerinin Baslica Turleri”, Dokuz Eyliil Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Dergisi, C: 12, Ozel Say, 2010, 1435-1452.
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Carter Sozlesmesi: Tasmacak yukun cins ve miktar: 6nceden bellidir 11

Agiklandig1 iizere navlun sozlesmesi kendi iginde siniflandirmalara sahiptir.
Kirkambar ve carter sézlesmeleri birbirlerine ¢cok benzeseler de s6zlesmedekitemel

unsurlarin diizenlenmesi bakimindan birbirlerinden farklidir.

3.2. Denizde Esya Tasima Sozlesmelerine iliskin Terimler (Incoterms) ve Ahm-
Satim Niteligi

Bir tasima sozlesmesinin temelinde satis sdzlesmesi yatar.Bunu navlun sozlesmesinin
yukarida belirtilen temel unsuralarinda, ticret karsiligi yiikiin teslimi/taginmasi
esasindan da c¢ikarabiliriz.Bir hammadde,bir devletin talebiyle diger denizasir
devletten temin edilir ve satis sdzlesmesinden kaynakli navlun sézlesmesi kurulur.Bir
taraf belirli miktarda hammaddeyi,diger tarafa tasimayi iistlenir ve buna bagl olarak

da diger taraf navlun yiikiimliiliigii altina girer.

Tiirkiye’nin de tarafi oldugu Milletleraras1 Mal Satimma Dliskin Sozlesmeler
Hakkinda Birlesmis Milletler Antlasmasi’na gore bir yiikii satan taraf,alic1 tarafa karsi
esyanin tagimmasini istleniyor ise buna iliskin gerekli diger sézlesmeleri yapmakla
yukimltdur.Bu baglamda Turk Hukuku bakimindan navlun sézlesmesi de

yapilmalidir Bu husus satis sdzlesmesinde de kararlastirilir.*

Uluslararas1 Ticaret Odas1 (International Chamber of Commerce/ ICC)’nin ticari
iliskilerde yeknesaklik olusturmak i¢in kabul ettigi, ticari kurallarin yorumlanmasina
dair kurallar,Uluslararasi Ticari Terimler ( International Commercial Terms) olarak
isimlendirilmektedir.!*®Kisaca Incoterms olarak adlandirilan bu kurallar son olarak
2020 yilinda degistirilerek Incoterms 2010’un revizyonu seklindedir ve 1 Ocak 2020
tarihinde yiirtirlige girmistir.Bu terimler hakkinda detayli agiklama galigmanin sonraki

boliimiinde detaylica agiklanacagindan bu boliimde baska agiklama yapilmayacaktir.

111 Emre Oklaner, "Navlun Sézlesmelerinin Hukuki Niteligi ve Trleri”, Bahgesehir UniversitesiHukuk
Fakultesi Dergisi, C.12, S.155-156, 2017, 153-177.

112 gjizel,age,101

113 age,101-105
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3.3. Uluslararasi1 Esya Tasima Sozlesmeleri’nde Tasitan ve Ylkleten Kavramlar:

Calismanin 6nceki bélumlerinde bahsedilen 1924 Konsimento Sozlesmesi (La Haye
Kurallari/Hague Rules) , 1968 Lahey-Visby Kurallari, Hamburg Kurallar1 ve
Rotterdam Kurallari’nda tasitan ve yiikleten kavramlarinin nasil kullanildigina dair
inceleme yapilacak olup bu incelemenin amaci, bu iki kavramm Tiirk Hukuku

nezdinde karsiligini tam olarak belirleyebilmektir.

3.3.1. 1924 Konsimento Sozlesmesi (Hague Rules/LaHaye Kurallar):

Isbu Soézlesme’nin  metninde ‘shipper’ terimi sikca kullamlmasma ragmen
Sozlesme’deki kavramlarin  agiklandigi md.1’de shipper kelimesinin tanimi
yapilmamistir.Konvasniyon’un hazirlik surecindeki tutanak ve taslaklara bakildiginda
shipper terimi igin net olarak soylenebilecek tek ifadenin,naviun sozlesmesinin bir
tarafi oldugudur.Kavramlar agiklanirken c‘carrier’ kelimesi tasiyan: ifade edecek
sekilde ag¢iklanmis,tutanaklar incelendiginde de ‘receiver’ yani gonderilen taraf ile
‘shipper’ tarafinin ayni olmasi durumunda ortaya ¢ikabilecek ihtimalden
bahsedilmistir.Yine tutanaklar incelendiginde °...it only becomes operative on the
shipper, the cargo owner,... " ifadesiyle yukin maliki ile shipper’in farkli kisiler oldugu
seklinde yorum yapmak mimkin olsa da donemin sartlart da g0z Onilinde
bulunduruldugunda yiikiin malikinin ayn1 zamanda tasitan olmasinin pek olasi oldugu
diisliniilebilir.Bunun yaninda shipper kelimesinin,yalnizca gemi malikini de ifade

etmek icin kullanilmis olabilecegi unutulmamalidir.}**

““...am making it perfectly clear in this room that it is only after the goods are loaded
that the cargo owner can demand a ‘shipped on board’ bill of lading’ **°
ifadesiyle,yiikleme konsimentosu duzenlenmesini isteme yetkisinin esyanin malikine
ait oldugu anlasilmaktadir. Bu yorum sonucunda da limanda yiikii tagiyana teslim eden

taraf ile navlun s6zlesmesinikuran tarafin shipper oldugu diisiiniilebilir.t®

Sonug olarak kanimizca, shipper terimiyle kendi maliki oldugu esyay:1 bir carter

sOzlesmesi ile tagitan taraf olarak anlagilmasi gerekir.Ancak shipper,naviun

114 giizel,age, 115

115 Berlingieri, < The

Travaux Préparatoires’’,326 dan aktaran Suzel,age,115
116 age,115
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sOzlesmesine gore degisiklik gosterebilir ve esyanin maliki olarak yahut esyay1
tasiyana teslim eden taraf da olabilir.Nitekim ‘carrier’ ile tasiyan ; ‘receiver’ ile
gonderilen (alici) ; ‘shipper’ ile de navlun s6zlesmesini tasiyan ile kuran esyanin
maliki ya da yiikii limanda tagiyana teslim eden , yiikleten olarak yorumlanmasi

yerinde olacaktir.

3.3.2. Hamburg Kurallar::

Hamburg Kurallari’nda kavram tanimlarina yer veren md.1/3’te ‘shipper’ teriminin
tanim1 yapilmistir.Buna gore gonderen/yiikleten/tasitan, kendi adina, baskasi adina
veya hesabina bir deniz yoluyla esya tagima sozlesmesini bir tasiyici ile yapan ya da
kendi adina, baskasi adina veya hesabina mallar1 tasiyiciya deniz yoluyla tasima

sozlesmesine iliskin olarak fiilen teslim eden herhangi bir kisi anlamina gelir.**’

Gortldiigii iizere,’shipper’ navlun sézlesmesinin bir tarafi olarak tasiyan ile s6zlesmeyi
kuran satici konumundaki kisi olabilecegi gibi limanda yiikii,tagiyana fiiliolarak teslim
eden kisi de olabilirBu bakimdan tasitan ile yiikleten ayni kisi altinda
birlesebilir.S6zlesme’de bu iki kavram birbirinden ayri olarak degil bitiin olarak elen
alinmigtir.Bu bakimdan Y-TTK’nin kavramlar arasi yaptigi tasitan ve yliikleten
ayrimma Hamburg Kurallari’nda yer verilmemis ve biitiin olarak kabul edilmistir
(Suzel,2013,123).

3.3.3. Rotterdam Kurallar: :

3.3.3.1. Shipper/Documentary Shipper Kavramlar ve Tasitan/Yiikleten iliskisi:

Rotterdam Kurallari’nin olusturulmasi asamalarinda,”’shipper’’ teriminin karsiligin
verebilmek adina bu husus sikga tartisilmigtir. Taslak ¢alismalarindaki tartigmalardabu
terimin Hamburg Kurallari’ndaki gibi hem tasitan hem de yiikleten olarak
adlandirilmast dogru bulunmamis ve yiikil tasiyana teslim eden kisi ile yiikiin
tasinmasi1 bakimindan,tasiyan tarafla sozlesme yapan kisinin giiniimiiz kosullarindabir
tutulmamasi gerektigi sonucuna varilmistir.Bu bakimdan tasima senedinde bu terimin

karsisina yazilacak taraf olarak birgok farkli goriis ileri stirtilmiistiir.

117 Unidet Nations (Birlesmis Milletler), >>United Nations Convention
on the Carriage of Goods by.Sea,
1978-Hamburg Rules’”,(1992),1
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Bunlardan  biri  tasiyanin,  kendisinden  yukd  aldigit  kisi  olarak
gonderen/yiikleten/consignor olmasi yoniinde olmustur.Bir diger ifade edilen terim ise
“’firs holder’” yani mali elinde ilk tutan kisidir.Bu kisi belgede yer alacak kisi olarak
“’documentary shipper’’ terimi ile karsilanmistir.Eger tasitan,bir baska tasima isleri
komisyoncusu ile anlasmamis ise bu kisiye Y-TTK anlaminda yikleten sifatinin

verilmesi olanaklidir.1*®

Hazirlik calismalarinda yapilan bu tartigmalar sonucu son olarak kabul edilen
Rotterdam Kurallari,”’shipper’” ile tasima senedinde ’shipper’” olarak adlandirlmay1
kabul eden ‘’documentary shipper’” olmak iizere iki ayrim ongdérmiistiir.Buna gore
“’shipper’’ teriminin karsilig1 olarak Y-TTK bakimindan tasitan sifatt karsilandigi
konusunda siiphe yoktur.Ancak documentary shipper teriminin agiklanmasi
gerekir.Documentary shipper,ilk bakista Y-TTK anlaminda yiikleten sifatini
karsilayan kisi olarak goriilse de ondan farklidir.!'®Sézlesme’nin 1.maddesinde
“Tanmmlar’” yapilmis olup “’shipper kelimesi,tasiyan ile tasima sozlesmesi kuran
taraf’’ olarak ifade edilmis,documentary shipper ise ‘’tasima senedinde ya da
elektronik kaydinda admin ge¢gmesini listlenen ancak tasitan taraftan farkli kisi”’

olarak ifade edilmistir.'?°

Rotterdam Kurallari’nda borg¢lar boliimiinde documentary shipper ve shipper’a farkli
bor¢lar 6ngoriilmiigse de adimin yazilmasini tstlenen tarafa shipper ic¢in atfedilen
borg¢larin bir kismi1 da kusursuz sorumsuzluk kapsaminda ytkletilmistir. Buna iliskin
detayli aciklama calismanin ilerleyen boliimlerinde yapilacaktir.Documentary
shipper,Y-TTK’daki yiikletenden farkli olarak bu sifatitasiyana yiikii teslim etmekle
degil,tasima senedinde shipper hanesine kaydolarak kazanir.Tasiyana bu sifata kimin
haiz oldugunun bilgisinin verilmesi asil olarak tasitana ait olmakla beraber pasif
anlamda documantary shipper’a da aittir.Limanda yiiklerin bosaltilmas1 ya da
yiikletilmesi sorumlulugunu iistlenen kisi anlaminda (FOB alic1) da sik¢a documantary
shipper terimi kullanilmistir.Documentary shipper,bu sifati agik bir anlagma ile kabul
edebilecegi gibi sessiz kalarak zimni olarak da kabul edebilir.Documentary shipper

sifatina haiz olan taraf,esya iistiinde miilkiyet hakkina

118 Siizel,age,129
119 age,137
120 Deniz Ticaret Odasi,age,2
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sahip olmamasina ragmen tasarruf yetkisine sahiptir. Bunun sebebi de belirtildigi

lizere tasima senedi tizerinde shipper’m hak ve yukiimliltklerine sahip olmasidir.!?

Ozetle,shipper,Y-TTK anlaminda tasitan sifatim karsilar ve tasiyan ile navlun
sozlesmesini kuran taraftir.Genellikle malin sahibi olmakla beraber gondericisi
konumunda da olabilir.Yiikiin tasinmas: i¢in gerekli bilgi ve belgeleri saglamakla
yukimludir.Documentary shipper,Rotterdam Kurallari bakimindan shipper ile ayni
kisi olamaz.Tasima senedinde ismi ya da unvani yer alir ve bu bakimdan shipper’in
hak ve yiikiimliiliiklerinin bir kismina sahiptir.Documentary shipper,yiikiin gondericisi
konumunda olmakla beraber yiikii,tasiyana teslim eder.Documentary shipper icin iyi
bir ornek lojistik firmalar1 olabilir.Documentary shipper,yiikleten sifatini,hem sifatin
kazanilmast bakimindan hem de sorumluluk esaslari bakimindan tam olarak

karsilamaz.

3.3.4. Multimodal Tasima Sozlesmesi (CM Sozlesmesi):

Ticari uyusmazliklarda yiikiin farkli tiir araglarla tasinmasi durumu sik¢a karsimiza
cikmaktadir.Bu tir tasimaciliklar karma  niteliktedir;  sozlesme  karma
sO6zlesmedir. Tasima boyunca sorumluluk,tasiyana (carrier) yant multimodal tasiyiciya
aittir. Multimodal tasiyici,Hamburg Kurallari’ndaki carrier terimini karsilar ve ayni
niteliktedir (Stizel,2013,144).

Multimodal tagiyici, birden fazla tagima metodunu {istlenen taraftir ve iistlendigi
tasima boyunca,esyanin ziyai,kayb1 ve hasarindan sorumludur.Bu s6zlesme uyarinca
gonderen/ytikleten/consignor sifat,Hamburg Kurallari’ndaki gibidir.Consignor,yiikii

multimodal carrier’a teslimle yukumludur (Stzel,2013,144).

3.3.5. Esyalarin Karayolundan Uluslararas1 Nakliyati icin Mukavele
Sézlesmesi(CMR%)

Tiirkiye’ nin de tarafi oldugu Konvansiyon,karayolu ile esya tasinmasina iliskinesaslari
dizenler.Y-TTK’nin “’Degisik Tiir Araglarla Tagima’’ boliimiiniin diizenlendigi 902-
905 maddeleri arasimnin diizenlenmesinde ve karayolu ile esya tasmmmasima ilikin

hiktumlerinde de baz alinmustir.

121 Siizel,age,142
122 Convention Marchandise Routier
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CMR’ye gore bir tasima sozlesmesi, sevk mektubunun dizenlenmesiyle olur.Ancak

sevk mektubununkaybolmasi ya da yoklugu sézlesmenin gegerliligini etkilemez!?3

Konvansiyon,bu sevk mektubunun,génderen (sender) ve tasiyict (carrier) arasinda
yapilacagini ifade eder.Y-TTK’nin da ilgili hiikiimleri bu konuyu diizenleyen
boliimlerinde  “’gonderen’”  terimini  “’sender’”  yerine  kullanmustir.Yani

gonderen, tasiyici ile sdzlesme akdeden taraftir,'2*

3.3.6. Uluslararasi Demiryolu Esya Tasima Sozlesmesine Iliskin Tek Tip Kurallar
(Cl M125)

Tiirkiye’nin de tarafi oldugu bir diger esya tasima s6zlesmesi olan CIM,demiryolu ile
uluslararas1 yiikk tasimmasina iliskin kurallar1 diizenlemistir. CIM md.3’te kavram
tanimlar1 yapilmis ve buna gore ; Tasimaci,gonderici ile tasima sézlesmesi yapan
taraf olarak belirtilmistir.Yani “’carrier’” sifatin1 karsilayan,sézlesmenin asil tarafi ve
tasimacidir.Ayrica “’teseron tasimaci’’ olarak bir farkli kavram diizenlenmis ve
tastmacmin bu tagimay1 bir alt tasiyana yaptirabilecegi de diizenlenmistir'?®. Ancak
bu kisinin tagima soOzlesmesini yapmayan taraf olarak belirtilmesi,documentary
shipper terimiyle benzerlik gosterir.Yalnizca belgeye dayanarak tagima isini iistlenir
ve/fakat documentary shipper gibi hak ve ylkimluliklere sahip degildir.Bu
Konvansiyon kapsaminda taraflar,gdnderici/yiikleten/consignor ve

tastyan/tastyici/carrier olarak 6zetlenebilir.

3.3.7. Varsova/Montreal Konvansiyonlari

Tiirkiye’nin de tarafi oldugu bu iki konvansiyon, havayolu tasimaciliina
yoneliktir.Montreal Konvasniyonu,Varsova Konvansiyonu’nun giiniimiiz kosullarina

uyum saglanabilmesi bakimindan revizyonu seklindedir.

Varsova/Montreal Konvansiyonu'nda taraflar arasinda yine bir tasima senedi
imzalandigim1 ve bu senedin i{i¢ kopyasinin carrier,consignor ve consignee’ye
verilecegi hiilkme baglanmistir.Bu baglamda,konsimento’ya benzer bir belge
diistiniilebilir. Yiikiin,tagtyan/carrier’a teslim edildigini ispatlayan belgeyi imzalayan

gonderen/consignor’dur.

123 CMR (3939 S.K) Resmi Gazete,21788 (Aralik 1993)

124 Siizel,age, 145

125 Convention Internationale concernant le transport des Marchandises par chemin de fer
126 hitps://www.lutz.com.tr/mevzuat [22.05.2024]
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Tasiyan’da belgelerin devredilmesiyle yiki gonderilen/congignee’ye teslim eder.
Tagima senedi, gonderen tarafindan diizenlenir ve tasiyana da verilir.Konvansiyon
kapsaminda tasima senedinin asil taraflarinin,tasiyan ve gonderen oldugunu sdylemek

mimkiindir. 1%

Degerlendirme

Yukarida da agiklandigi tlizere kimi uluslararasi antlagsmalarda tasitan ve ylikleten
kavarmi bakimindan tanimlar1 yapilmig ve terminolojik olarak neyi ifade ettigine yer
verilmisken kimi antlasmalarda da yalnizca tasitan kavrami agiklanarak yiikleten

kavrami,tasitanla s6zlesme iliskisinde bulunan kisi olarak yer almistir.

Tiirk Hukuku bakimindan bir denizde esya tasima sozlesmesinde tasitan,tasiyan ile
tasima sozlesmesi (mavlun sozlesmesi) yapan taraf olarak ; yikleten,yiikii tasiyana
teslim etme yiikiimliliigiinii iistlenen ve bu baglamda kongimento diizenlenmesini
isteme hakkina sahip olan taraf ; yiikii tasiyandan ciro edilebilir senet var ise bunu
devrederek yoksa da ibraz ederek yiikiin indirilmesini ve teslim alma hakkina haiz
olan gonderilen taraf olarak 6zetleyebiliriz.Bu bakimdan Tlrk Hukuku icin tagitan ve

yukleten ayrimi bulunan sistemin kabul edildigini sdylemek dogru olacaktir.

Ayrica farkli hukuk sistemlerinde yiikleten ve tasitan kavramlarini bir biitiin olarak ele
alan yiikiin maliki sifatiyla tasitan tarafin,ayni zamanda yiikleten taraf olabilecegi
kabul edilmelidir.Bir diger husus ise yiikleten kavrami i¢in gonderen terimini Y-TTK
bakimindan sik¢a gorebiliriz.Konsimentoda,génderen hanesine yikleten tarafin ad ya
da unvani yer aliyor ise esyanin maliki olmasa da tasitan gibi sorumlu olabilecegi de
unutulmamasi gerekir.Uluslararas1 antlagsmalar bakimindan da en genis terminolojiye
sahip kurallarin Rotterdam ve Hamburg Kurallar1 oldugunu séylemek de dogru
olacaktir.Nitekim documentary shipper terimi de keza ilk kez Rotterdam Kurallari ile

olusturulmustur.

Eski Tiirk Ticaret Kanunu,Alman Hukuku esas alinarak hazirlanmis olup Yeni Tiirk
Ticaret Kanunu’na deniz ticareti bakimindan aktarimlar yapilmistir.Yiikleten ic¢in
tasitan sifati ile birlesebilecegi sOylense de iki hukuk sisteminde de bu sifatlar, ayri
ayr1 yer almistir.Yiikleten,tasitan ve tasiyan arasindaki navlun sdzlesmesinin tarafi

olmamakla beraber tagiyana yiku teslim etme borcu altina girerek sdzlesmenin

127 S{izel,age,146
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ilgilisi  konumundadir. Tasitanin yardimcis1 olarak da hareket edebilen
yukleten,kendisi adina konsimento diizenlenmesini isteyebilir; ayn1 zamanda yuk
iizerinde de tasarruf yetkisine sahip olabilir.Bu bakimdan da gonderilen tarafi

belirleyebilme yetkisi yikletene birakilabilir (Suzel,2013,147).

3.4. Karsilatirmah Hukukta Tasitan ve YUkleten Kavramlari

Yukarida tasitan ve ylkleten kavramlar1 gerek antlagsmalar (izerinden gerekse de Turk
Hukuku’ndaki karsiligi bakimindan detaylica agiklanmistir. Ancak bu kavramlarin
Tirk Hukuku’ndaki kullanimimin somutlastirilabilmesi bakimindan yabanci devlet
hukuk sistemlerinin incelenmesi yerinde olacaktir.Y-TTK,Alman Ticaret Kanunu baz
alinarak diizenlendiginden Alman Hukuku ve Alman Hukuku’nun da etkilenmis
oldugu Iskandinav Hukuku incelenecektir. Tasitan ve yiikleten ayrimi olmayan ancak
uluslararas1 antlasmalarm temelini olusturan bazi sistemlerden,ingiliz Hukuku’nun

da incelenmesi gerekmektedir.

3.4.1. iskandinav Hukuk Sisteminde Tasitan ve Yikleten Kavramlar

Deniz ticareti hukukunun tarihgesi béliimiinde de yer verdigimiz iizere iskandinav
iilkeleri (Norveg,Isveg,Danimarka,Finlandiya) her zaman bu alanda sz sahibi olan
iilkeler konumunda olmuslardir.iskandinav hukuk sisteminde biitiin bir uygulama
vardir.Dort devlet de 1924 Lahey Kurallar1 , Lahey-Visby Kurallar, 1979 SDR’ye
taraftirlar.Ayrica kanun hazirlanirken Lahey-Visby Kurallar1 6ncelikli olmak {izere
Hamburg Kurallari’'nda yer alan kurallar da gozetilmis ve buna gore kabul

edilmistir.

Iskandinav hukuk sisteminde de ayni1 Tiirk hukuk sisteminde oldugu gibi tasitan ve
yiikleten kavramlar1 bakimindan bir ayrim gdzetilmistir. Buna gére “’Isve¢ Deniz
Ticareti Kanunu’'nun 13.béliimiinde tanimlar yapilmig ve gonderen anlaminda
“’sender’’ tasiyan ile hukuki sozlesmeyi yapan taraf olarak belirtilmistir.ytiki
tastyana teslim borcu altina giren ise “’shipper’’ olarak diizenlenmistir.Bu bakimdan
tasitan ve yiikleten kavramlar1 birbirinden ayrilmis ve sorumluluk esaslar1 ayr1 ayri

diizenlenmistir.”*1?®

128 S{izel,age,152-153
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3.4.2. Alman Hukuk Sisteminde Tasitan ve Y Ukleten Kavramlari

Eski ve Yeni Tlrk Ticaret Kanunu ve hatta Deniz Ticareti Yasasi’nin olusturulmasinda
esas alman hukuk sistemi,Alman hukukudur.Alman hukuk sisteminde de Tirk
hukukunda  oldugu gibi tasitan ve yiikleten kavramlar1i ayrn1 ayrn
diizenlenmistir. Tastyan ile tasima sozlesmesi (navlun sozlesmesi) yapan taraf yani
tagitan sifatinin karsilig1 olarak ‘Befrachter’ ; yiikii,tasiyana teslim borcunu iistlenenve
kongimento dlzenlenmesi hakkina sahip olan yikleten ise ‘Ablader’ olarak karsimiza
¢ikmaktadir (Stzel,2013,149).

Genel karinde olarak Ablader’in, Befrachter istemi {izerine diizenledigi konsimento
emre yazilidir.Befrachter,konsimentonun kendi emrine yazili , génderilenin emrine
yazili yahut yalnizca emre yazili olarak diizenlenmesini isteyebilir.Burada dikkat
edilmesi gerek husus,yiikleten sifatinin  kazanilmasi  kosullaridir.Yiikleten
sifati,yalnizca yiikii,tasiyana teslim borcu altina girmekle kazanilmaz.Bunun
yaninda,konsimentoda yukleten olarak yer almalidir.Eger yiikii,tagsiyana teslim eden
taraf ile konsimentoda yiikleten sifat1 farkli kisiler {izerineyse tasitan,yiikleten
sayilacaktir.!®® Tasitan,yiikleten hanesine kimin yazildigimi,tastyana bildirmekle
yukiimliidiir. Tagitan,yiikleten hanesine kisiyi yazmadig1 siirece kendisinin yiikleten

oldugu karine kabul edilmistir.

3.4.3. ingiliz Hukuku Bakimindan Tasitan ve Y ikleten Kavram

Ingiltere,tarih boyunca tasima szlesmelerinde ortaya ¢ikan uyusmazliklarin basrolii
olmus ve hemen hemen biitlin uluslararasi antlasmalarin hem hazirlik ¢alismalarinda
hem de kabul protokollerinde yer almistir.Ingiliz hukuk sisteminde tasitan ve

yukleten kavramlari terminolojik olarak birbirinden ayrilmamstir.

Yiki, tasiyana teslim borcu altina giren yiikleten taraf sifatinin Ingiliz hukuk
sisteminde karsilig1 ‘consignor’ olarak ifade edilmekle beraber tasiyan ile navlun
sOzlesmesini kuran taraf, yani tasitan,’shipper’ terimi ile ifade edilmektedir.Ancak
teamiilii hukuk sistemine dayanan Ingiliz hukukundaki yarg: kararlarinda shipper
terimi,hem yiikii tasiyana teslim eden hem de tasiyan ile sozlesmeyi kuran igin

kullanilmaktadir.

129 age,149-150
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Tagitan ve tasiyanin sorumluluklar1 bakimmdan net bir belirleme yapilamadigindan
emsal niteliginde olan “’Pyrene Co Ltd v Scindia Navigation Co. Ltd.”” davasini

incelemek gerekirse;

Pyrene Co. Ltd adli sirket, Scindia Navigation Co. Ltd.'den fiimigasyon hizmeti
almist1. Fiimigasyon sirasinda gemide bulunan bazi1 mallar zarar gordii. Pyrene, zararin
Scindia'min ihmali nedeniyle olustugunu iddia ederek tazminat davasi agti.Davanin
temel konusu, gemi sahibi olan Scindia'nin, flmigasyon hizmetini veren tasiyici
konumundaki sirkete karsi sorumlulugunun olup olmadigiydi.Bu dava neticesinde su
sonuglara  ulasilmistir : Gemi sahibi, tasima sozlesmesinde belirtilen
ylukumluliklerden  sorumludur. FlUmigasyon hizmeti de bu yukumlulikler
kapsamindadir. Fiimigasyon hizmetini veren sirketin kusuru, gemi sahibinin
sorumlulugunu ortadan kaldirmaz. Gemi sahibi, tagima soézlesmesinden kaynaklanan
yukumlultklerinden sorumludur. Dolayisiyla Scindia Navigation Co. Ltd., Pyrene Co.

Ltd.'nin ugradig: zarardan tazminatla sorumlu tutulmustur.

Bu kararda analiz edilmesi gereken tasitan ve tasiyan taraflarin belirlenmesi ve
sorumluluk esaslarmin ortaya konmasidir.Buna gore :

Tasitan (Pyrene Co. Ltd.) agisindan:

1.Tasitan, tasima sozlesmesi kapsaminda gemide tasinan mallarinin zarar gormesi
halinde tazminat talep etme hakkina sahiptir.

2.Tagima sozlesmesinden dogan yukimluliikler, sadece geminin isletilmesi ile sinirli
degildir, flimigasyon gibi yan hizmetleri de kapsar.

3.Tastyanin (Scindia Navigation Co. Ltd.) kusuru, tasitanin tazminat talep etmehakkini
engelleyemez.

Tasiyan (Scindia Navigation Co. Ltd.) a¢isindan:

1.Tasiyan, tasima sozlesmesinden dogan Yyukumlaliklerinden sorumludur. Bu
yukumluliikler, sadece geminin isletilmesi ile siirh degildir.

2. Tastyanin, fimigasyon hizmeti gibi yan hizmetleri de yerine getirmekleytkumludur.
3.Tastyanin, yan hizmetlerin ifasindaki kusuru, tasitanin tazminat talep etme hakkini

ortadan kaldirmaz.
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Yiik,yiikleme asamasinda zarar gérmiis ve carrier ile shipper arasinda Ortiilii bir
sozlesmenin varligi kabul edilmistir (Stzel,2013,156).Bu bakimdan shipper,yiku

tastyana teslim etme borcu altina giren taraf olarak anlasilmalidir.

Degerlendirme

Goriildiigii iizere tagitan ve ylikleten kavramlarinin hem terminolojik olarak hem de
sorumluluk esaslar1 bakimindan ayr1 ayri diizenlendigi hukuk diizenleri olmakla
beraber terminolojik olarak bir ayrim ©Ongormeyen ve/fakat bu ayrimi
sorumluluklarin belirlenmesi konusunda somut olaya goére ortaya géren sistemler de

vardir.

Alman hukuku,iskandinav hukuku,Yunan hukuku ve Tiirk hukukunda bu kavramlar
ayr1 ayr1 diizenlenmisken Ingiliz hukuku,Hollanda hukuku,Rus ve Cin hukuk
sistemlerinde terminolojik olarak bir ayrima yer verilmemistir.Cin ve Rus hukukunda
shipper terimi hem yiikleteni hem de tasitani birlikte karsilamaktadir.Bu bakimdan
Hamburg Kurallari’na yakin bir anlayis benimsenmis ve hem tasiyan ile navlun
sO0zlesmesini kuran hem de kendi adina yiikii,tagiyana teslim eden taraf olarak ifade
edilmistir.Rotterdam Kurallari'nda yer alan documentary shipper terimi de Ingiliz
yargl kararlarina konu olmus ve tastyan ile arasinda ortiilii bir iliski bulundugu ve

tastyana karsi tazminat sorumlulugu oldugu anlasilmistir.

3.5. Tasitan ve Yiikletenin Haklar:

Calismanin bu boliimiinde tasitan ve ylikletenin hak ve borglar1 uluslararasi
diizenlemeler nezdinde agiklanacak olup Y-TTK’nin konuya iligkin diizenlemeleri,
calismanin bir sonrak boliimiinde ele alinacaktir.Bunun sebebi 6012 sayili kanun
hazirlanirken uluslararasi antlasmalarin da gozetilmis olmasi ve bunlarlauyumlu bir
kanun c¢alismas1 yapilmasidir.Y-TTK’nin  konuya iliskin  dlzenlemelerinin
anlasilabilmesi bakimindan,0ncelikle uluslararasi diizenlemeler incelenmelidir.Bu

bolimdeki agiklamalar kavram-sonug seklinde olacaktir.
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3.5.1. Tasima senedi dizenlenmesi hakki/borcu

Tasima senedi kavrami, Lahey Kurallari; Hamburg Kurallar1 ve Rotterdam
Kurallari’nda farkli sekilde diizenlenmistir.Genel anlamda tasima senedi,naviun
sOzlesmesinin ispati niteligindedir.Lahey Kurallart Ozelinde tagima
senedi,kongimentoyla  smirli  tutulmustur.Rotterdam  Kurallari’'nda  tasima
senedi,konsimento olarak degil,yiikii teslim aldigin1 belirten ve ayn1 zamanda navlun
sozlesmesini ispat eden “’tasima Senedi veya elektronik kaydi’’ seklinde
diizenlenmistir. Hamburg Kurallari’nda ise hem konsimento tanimi yapilmis hem de

konsimento digindaki tagima senetlerine yer verilmistir.

3.5.1.1. Konsimento sozlesmesi bakiminda tasima senedi duzenlenmesi
hakki/borcu

Konsimento sozlesmesine dair agiklamalar,1968 Lahey-Visby Kurallarr’m1 da

kapsar.Nitekim 1968 tarihli S6zlesme’deki buna dair hikimler,tadil edilmemistir.

Kongsimento So6zlesmesi’nde tasitan ve yikleten kavramlarinda bir ayrim
gozetilmedigi,iki terimin de karsilig1 olarak shipper teriminin tercih edildigi yukarida
aciklanmistir.Bu baglamda Konvansiyon’da md.3/3’te konsimentonun tasiyan ya da
temsilcisi  tarafindan,shipper’in  istemi  lizerine  diizenlenecegi  hiikme
baglanmistir. Ayn1 hiikiimde konsimentoda diizenlenmesi gereken hususlara da yer
verilmekle birlikte tasiyan,kaptan ya da yasiyan temsilcisinin,dogrulugundan siiphe
duydugu hususlar hakkinda konsimento diizenlemesinin zorunlu olmadigi,ancak
dogrulugundan siiphe yok ise tasiyan ile sézlesmeyi kuran tarafin istemi iizerine

konsimentonun diizenlenmesinin zorunlu oldugu belirtilmistir.**°

Bu noktada karsimiza {i¢ sorun ¢ikabilir: S6zlesmeyi kuran taraf alic1 ise ne olacaktir?
; kongimento diizenlenmesini isteme hakki olan taraf, bu hakkini1 kullanmaz ise ne
yapilacaktir? ; istem Uzerine tasiyan, konsimento diizenlemeborcunu yerine getirmez

ise yaptirmmi var midir?

Bu sorunlarin cevaplanabilmesi igin Konvansiyon’da bir hikim bulunmamaktadir.
Hazirlk  g¢alismalar1  ile  Konvansiyon’un ortaya ¢ikis amacit  birlikte
degerlendirildiginde,s6zlesmeyi kuran taraf ayni zamanda alici taraf ise kanunlar

ihtilafi kurallaria bakilarak yargi¢in hukuku (lex fori) uyguulanmaldir. Konsimento

130 http://www.admiraltylawguide.com/conven/haguerules1924.html [23.05.2024]
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diizenlenmesini isteme hakkina sahip olan taraf, bu hakkini kullanmaz ise, tagityanin
konsimento diizenleme sorumlulugu bulunmayacaktir.Bu hakkini kullanmasina
ragmen  tasiyan,konsimento  diizenlememisse  yaptirimuiilkelerin - i¢  hukuk

diizenlemelerine gore belirlenecektir. '3

3.5.1.2. Rotterdam Kurallar1 bakimindan tasima senedi duzenlenmesi
hakki/borcu

Bu Konvansiyon bakimindan diizenlenecek olan senet, konsimento olarak degil tasima
senedi ya da dijital kayit olarak hiikkme baglanmistir.Rotterdam Kurallari’nda
md.1/14’te tasima senedi tanimlanirken kim tarafindan diizenlenecegi de hiikme
baglanmistir.Buna gore ‘’tasima belgesi,bir tasima sdzlesmesi cergevesinde,tasiyan
tarafindan...” *2 denmek suretiyle bu borcun tasiyana ait oldugu diizenlenmistir
Konsimento So6zlesmesi’nden farkli olarak kaptan ya da tasiyanin yardimcisi
konumunda fiili tasiyan olmasi durumunda dahi bu borcu,tasiyan tarafin yerine
getirmesi gerekir.Ancak Sizel (2013,182)’in de belirttigi gibi limandan kapiya
tasimalarda,tasima isleri komisyoncusu,tagimay1 iistlenmisse,tasiyan sifatiyla bu

belgeyi diizenleme borcu altina girer.

Tagima senedinin niteligine bakilmaksizin,ister devredilebilir nitelikte olsun ister
devredilemez nitelikte olsun,elektronik tasima kaydi da dahil bu Konvansiyon
kapsamindaki tim tasima belgeleri igin bu borg, tasiyana aittir.Ancak ciro edilebilir
tasima belgesi veya elektronik kaydi istemi dogrultusunda bazi haklara sahiptir.Bu
bakimdan tasiyan,tasitan ile aksini kararlastirma ve sartlari var ise tagima belgesi

kullanmama hakkina sahiptir;bu durumda ispat kilfeti tasiyana ait olacaktir.

Isbu Konvansiyon uyarinca daha once de belirtildigi gibi taraflar: sézlesmeyi tasiyan
ile kuran ‘shipper’ ; s6zlesmenin asli tarafi olmamakla beraber, ortiilii olarak tasiyan
ile sozlesme iligkisine giren ve belgede ‘shipper’ hanesine yazilmayi tistlenen ve yuku
tastyana teslim eden ‘documentary shipper’; yukl, tasiyana fiili olarak teslim
yiikiimliiliigii altina giren ‘consignor’ ; s6zlesmenin kendinden kaynaklanan yuk ilgilisi

konumundaki gonderilen ; ylku ulagtirmakla yukimla ‘carrier’ olarak dzetleyebiliriz.

181 Siizel,age,172
132 Deniz Ticaret Odasi,age,3
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Rotterdam kurallar1 md.35°de tasima belgesi ya da elektonik tasima kaydinin
diizenlenmesi baslig1 altinda bu hakki tagiyandan isteyebilecek olan taraf olarak tagitan
yetkili kilmmistir. Buna gore tasitan (shipper), senedin devredilebilir,devredilemez
tasima belgesi ya da elektronik tasima kaydi olarak diizenlenmesini isteme hakkina
haiz olandir.Gortildiigli tizere tasitan,diizenlenecek senedin,tiriind de belirleme
yetkisine sahip olan taraftir.Documentary shipper,kural olarak tagitanin rizasi ile
bahsedilen belgelerin diizenlenmesini isteyebilecektir.Ancak shipper,tasiyana (carrier)
bilgi verme yikiimliligii altindadir; bu ylkimliligini yerine getirmez ve
documentary shipper olarak kimi yetkilendirdigini bildirmez ise tasiyanin belgede

shipper hanesine yazdigi kisi documentary shipper sifatina haiz olacaktir.

Ayrica madde metninde ° Tasitan ve tasiyan, bir tasima belgesi veya bir elektronik
tasima kayd: kullanmamaya karar vermedikge...” 13 seklinde bir ifade bulunmaktadir.
Bu ifadeden anlasilmasi gereken de tasitan ve tasiyanim, ticari teamil, belge
diizenlenmesini gerektirmiyorsa ~ tasima  belgesi  kullanmamaya  karar
verebilecekleridir. Ayn1 maddenin (a) ve (b) bentleri’'nde tasitanin istemi olsa da
tagityanin belge diizenleme yiikiimliiliigii olmayan durumlara yer verilmistir.Buna gore
tasitan,ciro edilebilir bir tasima belgesi ya da bir elektornik tasima kaydi
diizenlenmesini istemis ise de tasiyan bu istemle baglh degildir. Tagitanin ciro edilemez
tasima belgesi ve elektronik tasima kayd: diizenlenmesi istemiyle ise bagldir.ilk
durum igin boyle bir istem sonucunda tagiyanin yapmasi gereken, ciro edilemez tasima
belgesi duzenlemektir.Keza tasiyan ticari Orf-adet veya uygulamanm kendisinden
tagima belgesi diizenlenmesi zorunlu degilse ve tasitan ile belge diizenlememe karari

almamuglarsa, bu yiikiimliiliikten kurtulabilir (Stizel,2013,195- 197).

3.5.1.3. Hamburg Kurallari bakimindan tasima senedi diizenlenmesi
hakkvborcu Bu Konvansiyon’da,shipper terimi yukarida da detaylica aciklandig:
Uzere hem sozlesmeyi kuran,yani tasitan hem de fiili olarak yiikii tasiyana teslim
eden,yani yiikleten sifatlarin1  karsilayacak bii¢imde kullanilmigtir. Hamburg
Kurallari’ndamd.14’te konsimento diizenletilmesini isteme hakkinin kime ait oldugu

diizenlenmistir.

133 Deniz Ticaret Odasi,age,20
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tastyan,’shipper’ 1 talebi iizerine konsimento diizenlemek zorundadir. Ancak burada
karsimiza ¢ikan sorun tasitan ve ylikleten kavramlarinin birkisi de birlesmesinde degil
farkli kisiler olmasi durumunda ortaya ¢ikmaktadir.Ciinkiibu durumda tasiyanin kime
kars1 sorumlu olacaginin belirlenmesi giigtiir. Yapilan ¢alismalar sonucu bir¢ok yorum
gelistirilmis ancak sonug olarak her somut olaym durumuna gore belirlenmesi uygun
goriilmiistiir. Buna gore yiikii,tasiyana teslim eden kisi,shipper hanesinde yer alan
kisiden farkli ise bu sifata baglanan haklarindan vazgectigi varsayimi yapilabilir.Kendi
nam veya hesabina yiikii,tasiyana teslim eden shipper’in kendisi ise konsimento
diizenlenmesini isteme hakkina tabi ki sahip olacaktir.Ancak kendi nam veya hesabina
bu teslimi gerceklestirmiyor ise ad ve hesabmna gerceklestirilen kisi shipper olarak
adlandirilacak ve konsimentoda,shipper hanesinde yer alacaktir.Bu durumda shipper
sifatina sahip olan tarafindan yetkilendirilen ve tastyana yiikii ulastiran kisi,shipper’m
temsilcisi konumunda olacaktir.Shipper yetkili kilmis ise bu kisi de konsimento
dizenlenmesini isteme hakkina sahip olacaktir.S6ziin 6zi bu yorumlar dikkate
alinarak her somut olaya gore yiikleten ve tasitan sifatlarinin belirlenmesi ve shipper

olarak gegen kisinin bu hakka haiz olacag: degerlendirilmelidir.*®*

Kongimento disindaki  belgelerin  diizenlenmesi bakimindan ise tasiyanin
sorumlulugunu belirlemek yine pek miimkiin degildir (Siizel,2013,179).Ancak, tasima
senedinin niteligine baktigimizda konsimento yerine kullanilabilecek kabiliyete sahip
oldugu yorumu yapildiginda yukarida séylenenlerin kiyasen bubelgeler icin de gecerli
olacagi ve shipper bolumunde yer alan kisinin,belgelerin diizenlenmesini isteme

hakkina sahip oldugu ¢ikarimina varilabilecektir.

Tasima belgesinin tiirlinii (nama, hamile, emre) belirleme yetkisinin de shipper
boluminde yazilan kisinin oldugunu sdyleyebiliriz (Stizel,2013,180). Konvansiyon’da
bu konuda en agik hiikiim,tasima belgesi ve konsimentonun dizenlenmesini isteme
hakkini kullanan shipper’a karsi tastyaninsorumlu oldugu ve diizenlemesinin zorunlu

oldugudur.

134 Siizel,age,179
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3.5.2. Right of Control (Tasarruf hakki-idare hakki)

Tasarruf hakki,ilk kez Rotterdam Kuranllari’nda karsimiza ¢ikmaktadir.Calismanin
onceki bolumiinde de deginildigi tizere documentary shipper,sifati kazandig: takdirde
shipper’in sahip oldugu hak ve yikiimliiliiklere tabiidir.Bu bakimdan yik iizerinde
tasarruf hakki da elde eder.Caligmanin bu boliimiiniin kapsami uluslararasi denizde
esya tasima hukukunu diizenleyen antlagsmalarla sinirli tutuldugundan,uluslararasi

esya tasinmasina iligkin antlagsmalara yer verilmeyecektir.

Lahey Kurallari, Lahey-Visby Kurallar1 ve Hamburg Kurallari’nda tasarruf hakkina
iligkin diizenleme bulunmadigindan aciklamalar Rotterdam Kurallar1 cer¢evesinde

yapilacaktir.

3.5.2.1. Rotterdam Kurallar1 bakimindan tasarruf hakky/idare hakki
Konvansiyonun md.1/12-13’te tanimina yer verilmis ve idare hakki/tasarruf hakki
olarak terciime edilmistir.Buna gore “’Yiikleri idare hakki, bir tasima sozlesmesi
cergevesinde, tasiyana 10.Kisma uygun olarak, yiiklerle ilgili talimat verme hakki
anlamma gelir.”’!%® Bu ifadeye gore idare etme hakkina haiz olan taraf bu hakkini
10.boliimde diizenlenen hiikiimlere gore kullanacaktir.idare etme hakkina sahip olan
taraf ise f.13 uyarinca “’51.maddeye gore “’idare hakkini,icra etme yetkisine sahip
olan kisidir.”’**® Idare etme hakkini icra etme yetkisine sahip olan tarafin kim
oldugunu anlamak i¢in de 51.maddeye bakmamiz gerekir.Buna gore 51.madde dort
fikra seklinde diizenlenmis ve 1.fikrada diger fikralarin istisnai hal oldugu
belirtilmistir.

Kural olarak idare etme hakkitagitana (shipper) ait olmakla beraber tasitan bu
hakkini,senet iizerinde tasitan (documentary shipper) veya diger ilgililere
(gonderilen,3 kisiler) devredebilir.Bu hak f.1 b. (b) uyarinca agik¢a tasitana
verilmistir Ancak  bu  devrinitasiyan  igin  baglayicti  olmasinin  kosulu,
bilgilendirilmesidir; bu bilgilendirme yazili olmalidir.Bu fikra kapsamina giren haller
ise istisnai tutulan tagimalar ¢ikarildiginda sunlardir : Tasima senedi diizenlenmeyen
tasimalar , ciro edilemez elektronik tasima kayitlari , yukdn teslimi icin iadesi

gerekmeyen tasima belgeleri (seawayhills).

135 Deniz Ticaret Odasi,age,3
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Ancak , f.1 kapsamima giren tasimalarda documentary shipper’m bu konuda yetkili
kilmmas1  bir hayli giictiir Keza documentary shipper bu sifatitasima
sOzlesmesinde,shipper  hanesine  yazilmakla  kazanir.Bu bakimdan,bu tiir
tasimalarda,documentary shipper’in idare hakkini icra yetkisini,cok sinirli alanlarda
kazanabilecegini soylemek yanlis olmaz.Siizel (2013,214)’iin de belirttigi gibi
“’gonderilen tarafin bu sifati kazanmasi, yalnizca tasima senedinde gosterilmesine
bagh olmadigindan CIF satislarda,ytikii teslim alma hakkina sahip olan gonderilen
(CIF  alic1))’in  sozlesmenin  basinda  bu  yetkiye sahip  olabilecegi
kararlagtirilabilir. Bunun yaninda FOB satiglarda da FOB saticinin,3.kisi olarak
yetkilendirilebilmesi miimkiindiir.”” Idare hakkmm icra etme yetkisi taninan kisi,bu

hakkini kullanabilmesi i¢in kimligini ispat etmelidir.

Istisna olarak diizenlenmis olan ve f.1’in uygulanmayacag1 durumlara baktigimizda ilk
olarak, f.2’de yer alan > Uzerinde, yuklerin teslim alinmas: igin teslim edilmesi
gerektigi ibaresini iceren ciro edilemez bir ulasim belgesi diizenlenmisse,””*®" ifadesi
karsimiza ¢ikmaktadir.Bu tip senetler Uzerlerinde °° Non-Negotiable / Not
Transferable’’ kaydini tasirlar.Boyle bir senet olmasi durumunda,idare hakkini devir ile
yetkili olan taraf yine shipper (tasitan)’dir ; idare hakki da yine shipper’a aittir.Burada
dikkat edilmesi gereken,bu tiir belgeler,esyay1 temsil eder ve yiikiin alinmasi tasiyana
iade edilmesine baglidir.idare hakkmin devri,ciro edilmeden génderilene belgenin
teslimi ile olur.Idare hakkmin devri ise belgenin,birden fazla niishas1 var ise , tiim
niishalarin devredilmesi ile gergeklesir.Bu bakimdan idare hakkinin devredilebilecegi
taraf,gonderilendir.CIF satislarda,génderileni kendisi olarak belirtme yetkisi de CIF
saticiya aittit.Bu satig tlrinde documentary shipper ve tasitan kavramlart bir kisi
tizerinde birlesir (Siizel,2013,220-221).Bu belgelerin anlagilmasi bakimindan bir

ornek gostermek gerekirse :
NON-NEGOTIABLE SEA WAYBILL
Shipper: [GOnderenin Adi]

Consignee: [Alicinin Adi]
Notify Party: [Haberdar Edilecek Kisi]

137 Deniz Ticaret Odasi,age,31
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Vessel: [Gemi Adi]

Voyage Number: [Sefer Numarasi]
Port of Loading: [Yiikleme Limani]
Port of Discharge: [Bosaltma Limani]

Place of Delivery: [Teslim Yeri]

Marks and Numbers: [Isaretler ve Numaralar]
Number of Packages: [Paket Sayisi]
Description of Goods: [Mallarin Tanimi]

Gross Weight: [Brit Agirlik]

"Original Waybill must be surrendered in exchange for the goods.” ["Esyalarin teslim

alinmasi i¢in orijinal yol belgesinin teslim edilmesigerekmektedir."]

IN WITNESS WHEREOF the Master or Agent of the said Vessel has signed the
number of Sea Waybills stated below, all of this tenor and date, one of which being

accomplished the others to stand void.

Date: [Tarih]
Place: [Yer]
Signed for the Carrier,

Master or Agent

Ayni maddenin 3.fikrasinda ise ciro edilebilir tasima belgeleri bakimindan bir
diizenleme getirilmistir.Buna gore idare etme yetkisi taninan taraf,belgelerin bir nisha
olarak diizenlendigi durumda elinde bulunduran hamil,birden fazla niisha seklinde
diizenlenmesi durumunda ise tiim niishalar1 elinde bulunduran taraftir.Bu
Konvansiyon uyarinca hamil,senedi zilyetliginde bulunduran ve emre yazili senetlerde
tasitan (shipper) ya da gonderilen kisi olarak gosterilendir.Ayn1 zamanda ciranta da
hamil sifatina sahiptir.Senedin ‘shipper’ emrine diizenlenmesi
durumunda,documentary shipper ve shipper sifatlar1 birlesir ; hamil, shipper hanesinde
yazili olandir. Tagitan,bu anlamda idare etme yetkisine sahip olacak kisiyide belirleme
yetkisine sahip olmus olacaktir. Tiim niishalar1 elinde bulundurmasi gereken ‘idare

eden’, tek niishay1 3.kisiye ciro etmesiyle o kisiyi yetkili
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kilmaz.Boylesi bir durumda,idare etme yetkisinden feragat ettigi yorumu

yapilmalidir.138

Beyaz ciro durumunda, tim niishalar1 elinde bulunduran ciranta,idare etme yetkisine
haiz olur.Ciro edilebilir belgelerin devri usulii md.57’de diizenlenmistir.Buna gore
emre yazili bir tagima senedi,beyaz ciro ile devredilebilecegi gibi beyaz ciro olan veya

hamile yazili senet yalnizca zilyetligin devri ile temlik edilir.%

Yuk Uzerinde idare etme hakkina sahip olan kural olarak tasitan olmakla beraber, bu
hakki devretme yetkisi de tasitana aittir.Yukarida devir usulii ve istisna hiikiimleri
aciklanmistir.Senedin tiiriine gore yetki ve hakkin kullanimi bilhassa devri farklilik

gostermektedir.Idare etme hakkinmn kapsami md.50’de belirtilmistir.

Buna gore,idare eden tarafin bu hakkinin icrasmin kapsami su sekildedir: ’Yiikle
ilgili tasima soOzlesmesini degistirmeyecek sekilde talimat verme ve talimatlari
degistirme hakki , Planlanan ara limanlarda veya kara tasimasi s6z konusuysa, yol
uzerindeki herhangi bir yerde yikleri teslim alma hakki , Aliciy, idare tarafi da dahil
olmak iizere baska bir kisiyle degistirme hakki’’'%° Idare etme hakkina sahip olan taraf
bu hakklarini,tek tarafli irade beyani ile kullanabilir.Bu haklarin smirlandiriimasi
bakimindan ise 56.madde hiikkmii gézetilmelidir.Bu hiikkme gore de talimat verme ve
talimatlarda degisiklik yapma hakki, sozlesmeyi degistirmeyecek nitelikte ise
siirlandirilamaz.Ancak tasima s6zlesmesine konulan bir kayit ile diger iki hak
sinirlandirilabilecegi gibi, kaldiriladabilir. Ayn1 sekilde 56.madde kapsaminda,devre
iliskin md.51/1 b.(b) sinirlandirilabilir veya kaldirilabilir.*4*

Belirtilen haklar,tasiyanin kabulline bagli olmadigi gibi tasiyan,md.52’de diizenlenen
hallerden biri yok ise idare eden tarafindan kullanilan bu haklara gore hareket etmek
zorundadir.Ayrica Planlanan ara limanlarda veya kara tasimasi s6z konusuysa, yol
iizerindeki herhangi bir yerde yiikleri teslim alma hakkinin kullanimi,daha 6nceden
planlanan rota icin gegerlidir.2*?Bu hak keyfi olarak kullanilamaz ve tastyan iizerinde

ek kiilfet olusturmamasi gerekir. Ayni1 zamanda 52.madde,haklarm kullanim sinirini

138 Siizel,age,224
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da belirlemistir. Buna gore idare edenin bu haklar1 kullanabilmesinin temel olarak (¢
kosulu vardir: Talimat veren kisi,idare eden sifatina haiz olmalidir; talimatlar,mantik
cercevesinde ve verildikleri zamanin kosullarina uygun olmalidir; talimatlar,tasiyanin
teslimat ylktimliliigli dahil ,yiikiimliiliklerini engelleyecek ve isini yapmasini

zorlastiracak/engelleyecek nitelikte olmamalidir.}*

Idare edenin tek tarafli irade beyaniyla kullanamayacagi hakkitasima sdzlesmesini
degistirme hakkidir.Bu baglamda 54.madde,idare eden tarafa,tasiyan ile anlasarak
tasima sOzlesmesini degistirme hakki tanimistir.Bu hakkin kullanilmasinin
gecerliligi,degisiklik yapilan belgeye islenmesine bagh olmakla beraber 38.maddeye
uygun sekilde de imzalanmahdir (Siizel,2013,235).Bu hakkin kullanilmasi
durumunda,tasitanin hangi sozlesme ile bagli olacagi sorunu ortaya c¢ikabilir.Farkl
yorumlar olmakla beraber tasitan,en basinda idare edeni se¢me yetkisine sahip
olduguna gore,idare edenin bu hakkini kullanabilecegini ve bu kapsamda sorumlu

olabilecegini goze almis oldugu kabul edilmelidir.

Haklarin diizenlendigi 50.madde de *’ Idare hakki, 12. Maddede belirtildigi iizere,
tagtyanin sorumluluk siiresinin tamami boyunca varligini stlrdiiriir ve bu siire
doldugunda sona erer.”’'% Ifadesiyle, haklarm kullanim siiresi diizenlenmistir. Buna
gore sorumluluk suresi,yikleri tasimak icin teslim almak ile baslar ve teslim etmekle

sona erer.Ancak f.2 ve f.3 hikiimleri saklidir.*°

3.5.3. Yukun guvertede tasinmasi

Guverte, gemilerde ambar, makine dairesi gibi kapali bolumlerin Gstunu Orten ve
yolculara acik olan boliimdiir. Bazi gemi aletleri ve sandallar da giivertede

bulunur.Bagka anlatimla,giiverte,bastan kica kadar olan bolime denir.

3.5.3.1. Konsimento Sozlesmesi bakimindan givertede yik tasinmasi

1924 Konsimento Sozlesmesi, giiverte tagimaciliklarimi kapsamayacak sekilde
diizenlenmistir.S6zlesme’nin tanimlar kisminda esya tanimi yapilirken,giivertede

taginmasi kararlastirilan ve glivertede tasinan yiiklerin disindaki mallar olarak

143 Deniz Ticaret Odas1,age,32-33
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yapilmistir. Bu ifadenin sonucu olarak bir malin,esya olarak nitelendirilebilmesi igin

givetertede tasinmasi kararlastiriimayan yiik olmas1 gerekmektedir.146

Bir yiikiin giivertede tasinacagi, konsimentoda belirtilmis ve fiili olarak da giivertede
tagimiyorsa,bu Sozlesme bakimindan esya sayilmayacak ve kapsami alanina
girmeyecektir.Tagitan ve tasiyan aralarinda yapmis olduklar1 navlun sézlesmesinde
veya bunu ispat eden senette bunu kararlastirabilirler.Boyle bir kararlagtirma
olmamasina ragmen yiik,glivertede tasinmis ise tasitanin,rizasinin olmadig1 varsayimi

yapilir ve tagityan,meydana gelecek zararlardan sorumlu tutulur.

Bir diger ihtimalde ise acik¢a glverte tasimaciligi yapilmayacagi kararlastirilmis
olmasina ragmen yikiin,glivertede tasindigi konsimentoda belirtilmis ve buna
ragmen de FOB satict yani ylikleten tarafindan senet kabul edilmis ise de
tastyan,meydana gelen veya gelecek zararlardan dolayr FOB aliciya yani

tasitan(shipper)’a kars1 sorumlu tutulacaktir.1’

Sonug olarak yiik,tasima sézlesmesinde ya da konsimentoda giivertede tasinacagi
kararlagtirilmis ve fiili olarak da gilivertede tasmacak ise 1924 Konsimento
Sozlesmesi uygulama alani bulmayacak ve buna iligkin uyusmazliklar,devletlerin i¢

hukuklarina gére ¢ozimlenecektir.

3.5.3.2. 1968 Lahey-Visby Kurallar1 bakimindan glvertede yuk tasinmasi
Konteynir tagimaciliginin yayginlagsmas1 ve zamanin ihtiyaclarma goére yeniden
dizenlenmesi icin, Taslak caligmalarinda Stockholm’de bu husus onerilmisse de

kabul gormemistir.148

3.5.3.3. Hamburg Kurallar1 bakimindan glvertede yik tasinmasi

Hamburg Kurallarn md.9’da  “’Giiverte Yiiki’” bashgr altinda bu konu
diizenlenmistir.Buna gore f.1 , *’ticari teamil olmas1 durumunda,emredici hikumlere
uygun olmak kaydiyla ve anlasma yapilmast durumunda tasiyan,yiikii giivertede

tasimaya yetkilidir.”’14® Metnin lafzindan ¢ikarilacak yorum,tastyan U¢ halde yiki

146 http://www.admiraltylawguide.com/conven/haguerules1924.html [24.05.2024]

147 Siizel,age, 261

148 Siizel,age,263

149 Congar Law Ltd. , <> Hamburg kurallar1 -deniz yoluyla esya tasimasima iliskin birlesmis milletler
konvansiyonu’’ , https://tr.linkedin.com/pulse/hamburg-
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giivertede tastyabilir,Bunlar : tasitan (shipper) ile anlasma yapmasi1 durumunda, ticari
orf adet olmasi durumunda , bu yonde emredici yahut dizenleyici bir hiikimvar ise
yiikii giivertede tagiyabilir.Son iki durumda tasiyan,shipper ile anlasma yapmamuis olsa

dahi yiiki,giivertede tasimaya yetkilidir.

Ikinci durum ise md.9/2’de dngoriilmiistiir. Tastyan,shipper ile bu konuda bir anlasma
yapmis ise bunu navlun sozlesmesini ispatlayict niteligi olan Hamburg Kurallari
anlaminda tasima senedi kabul edilen belge iizerinde gdostermelidir.Tasiyan,bu
anlagsmay1 ispatla yiikiimlidiir,bdyle bir beyan1 belgeye eklemez ise durumu ispati
oldukca gii¢ olacaktir.Hamburg Kurallari’nda shipper terimihem tasitan hem de
yiikleteni  karsiladgindan bu  ikisinin  birbirinden  farkli  kisiler  olmasi
durumunda,anlagsmay1 yapmaya yetkili olan tarafin kim olduguna dair agiklayici bir

hikim bulunmamaktadir.

Tastyanin f.1’e aykir olarak yapmis oldugu guverte tasimalarinda, gerekli onlemleri
almis olsa dahi ziyai/hasar/gecikmeden dogacak sorumluluktan kurtulamayacaktir.
Buna gére tastyanin sorumlulugu md.6-8 aras1 diizenlemelere gore belirlenecektir.*

Ozetle, tasiyan ile gliverte yikil anlasmasi yapma hak ve yetkisine sahip olan

taraf,’shipper’ hanesinde yazili olan kisidir.

3.5.3.4. Rotterdam Kurallar1 bakimindan givertede yik tasinmasi

Rotterdam Kurallari,giiniimiiz sartlarina uyumlu bir diizenleme getirmeyi amaglamis
ve md.25’te gilivertede yiikii tasimayr Konvansiyon kapsamina  dahil
etmistir.Diizenleme,bes fikradan olusmakta ve ilk fikrada hangi hallerde giiverte
tasimas1 yapilabilecegi hilkme baglanmistir.Ilk olarak b.(a)’da yasa geregince bdyle
bir diizenleme var ise tasiyan,giivertede yiik tasimaya yetkilidir.ikinci olarak b.(b)’de,
giiverte tagimasmin yapilabilmesi igin 6zel konteynirlar bulunuyorsa ya da buna
yonelik imal edilmis tasitlarda tasitlarda tasiniyorsa ve guverte bu tasimalar i¢ininsa
edilmis veya uygunsa,giiverte tasimas1 yapilabilir.®>*Ornegin,arpa,bugday gibi triinler

tasinacaksa,dokme yuk konteyneri kullanilir ; en yaygin guverte konteyner

kurallari-deniz-yoluyla-e%C5%9Fya-ta%C5%9Fimasina-ili%C5%9Fkin-b%C3%BCrosu [24.05.2024]
150 age,[24.05.2024]
151 Deniz Ticaret Odasi,age,16
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Olclleri sunlardir: 20 feet (6.1 metre),40 feet (12.2 metre),45 feet (13.7 metre),53 feet
(16.2 metre).*2Ugiincii olarak b.(c)’de,giiverte tasimasi,tasima sozlesmesine ya da
uygulamayla  uyumluysa tasima  yapilabilir.Goriildigli  tizere  Rotterdam
Kurallari’'nda,Hamburg  Kurallari’ndan  farkli  olarak  “’tasima  s6zlesmesi’’
kelimesi,bilincli olarak ‘’anlasma’’ kelimesi yerine kullanilmistir. Bunun sebebi,tasima
sOzlesmesinin tarafi olan tasitan ve tagiyanin, giiverte tagimasi yapma hakkini beraber
kullanabilmesidir.Ancak,tasima sézlesmesinde belirtilmesi gereken kayitlar arasinda

“gliverte kaydr’” bulunmadigindan, herhangi bir sekil sartina da bagl degildir.

Ispat kiilfeti, Hamburg Kurallar’nda oldugu gibi tasiyana aittir. Ancak tasima
sOzlesmesinde,tasima soézlesmesini ispat niteligindeki bir belge ya da elektronik
tasima kaydinda ihtiyari olarak boyle bir kayit bulunuyor ise,bu yonde bir anlasmanin
olmadiginin ispati tasitana ait olacaktir.Tasiyanin,3.kisi hamillere karsi b.(c)’ye
dayanamayacagina dair hiikmiin istisnasi da,bdyle bir tagimanin yapilabileceginin

sayilan belge veya kayitlar tizerinde gosterilmesine baghdir (Stizel,2013,285).

Tagiyanin,tagitana karst  sorumlu olmayacagr bir diger durum da f2°de
belirtilmistir.Buna gore tasiyan,f.1’de dngoriilen hallere gore tasima yapiyor ve kendi
thmal ya da kusurundan kaynakli olarak yiik,hasar/ziyar olmus ise elbette
sorumludur.Ancak f.1 b.(a) ve b.(c)’ye uygun olarak yapilan tagimalarda,yiikiin
giivertede taginmasindan kaynakli ortaya cikabilecek hasar/ziyar bakimmdan sorumlu
olmayacaktir.Yani tastyan,tasitan veya yik ilgililerine karsi beklenmeyen hal gibi
durumlardan,b.(b)’ye uygun olarak tasima yapmis olmasi kosuluyla sorumlu

tutulmayacaktir. !>

Tasima sozlesmesinin taraflari,f.1’deki kosullar olussa dahi yiikiin,giiverte altinda
tasmacagini kararlagtirabilirler.Bu kararlastirmaya ragmen tasiyan,yiikii,glivertede
tasimis ve bundan kaynakli hasar/ziyai olmus ise , sorumluluk sinirindan
faydalanamayacaktir.Bunun disinda Siizel(2013,288)’in belirttigi gibi “’esya glverteye
yiiklendigi takdirde’’ gibi yikin glivertede tasmacag: ihtimalini iceren

152 https://www.dtslog.com.tr/blog/lojistik-sektorundeki-konteyner-turleri-ve-olculeri/25 [24.05.2024]
153 Deniz Ticaret Odasi,age,16-17
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kayitlar, CIF satict1 ve FOB alict bakimindan, tasiyanca ileri slrllebilecektir. Bu

durumda giivertenin, tasimaya elverisli oldugu karinesi kabul edilecektir.

Degerlendirme

Tasitan ve yiikleten bakimindan yukarida da izah edildigi tizere uluslararasi
anlagmalarla da gozetilen birtakim haklar 6ngoriilmiistiir. Bu haklardan ilki,tagima
senedi diizenlenmesini isteme hakkidir.Tasima senedi,navlun sézlesmesinin ispati
niteliginde oldugundan oldukca 6nemlidir.Tasitan ve yiikleten ayrimi gozetilmeyen
1924 Konsimento Sozlesmesi bakimindan bu hak shipper’a verilmistir.Bu S6zlesme
uyarinca tagima senedi,konsimento ile smirlt tutuldugundan, tagiyandan,konsimento

dizenlenmesini isteme hakk1 shipper’a aittir diyebiliriz.

Hamburg Kurallar1 bakimindan ise tasima senedi kavrami daha kapsaml
diizenlendiginden yalnizca konsimento degil, diger tasima senetleri bakimindan da bu
hak karsimiza c¢ikmaktadir.Yine tasitan ve yiikleten kavramlari,shipper terimi

uzerinden karsilandig1 igin bu hak,shipper hanesinde yazili olana aittir.

Rotterdam Kurallari’na baktigimizda biraz daha karmasik bir taraf orgiisii oldugunu
sOylemek yanlis olmaz.Buna gore documentary shipper terimi ilk kez,bu Kurallar ile
ongoriilmiistiir.Documentary ~ shipper icin  Y-TTK  anlaminda  yiikleten
kavrami,doktrinde sikca kullanilsa da ayni1 degildir.Nitekim buna iliskin
aciklamalar,6nceki boliimde yapilmistir. Documentary shipper,shipper’in
yetkilendirmesiyle,ona ait hak ve yukumlultklere sahip olur.Bu bakimdan shipper ve
documentary shipper’in tasima senedi diizenlenmesini isteme hakki bulundugunu

soyleyebiliriz.

Bir diger 6ngoriilen hak,idare hakki/tasarruf hakkidir.Iidare hakkihak sahibine gok
genis yetkiler vermektedir.Yiikiin iizerinde kontrol hakki saglar,hak sahibi tasima
sozlesmesini  degistirebilir,talimat  verebilir ve hatta gonderilen hanesini
degistirebilir.Bu hak,Konsimento Sozlesmesi ve Hamburg Kurallari’nda yer almazken
Rotterdam Kurallari ile karsimiza ¢ikmaktadir.Idare hakkikural olarak shipper’a ait
olmakla beraber belge iizerinde shipper hanesine yazilmayi lstlenen documentary
shipper’a ait olur.Yukarida detaylica aciklandigindan bu bolimde detayl agiklama

yapilmayacaktir.
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Son olarak,taninan haklardan bir digeri yiikii giivertede tasitabilme hakkidir.Bu
hak,aslinda tasiyana verilmis gibi goziikse de, tasitan ve tasiyanin anlagmasi ile
gercekleseceginden ve anlasma yoksa tasiyanin sorumluluguna neden olacagindan ;

tasitan,asli hak sahibidir.

Konsimento Sozlesmesi,giiverte yiiklerine kural olarak uygulanmaz.Hamburg
Kurallari’'nda ise guvertede yUk tasima/tasitabilme hakki,shipper ile carrier’in
anlagsmasma baglh tutulmustur.Anlasmanin ispati,tasiyana ait oldugundan,asil hak
sahibi kural olarak,shipper (tasitan)’dir.Rotterdam Kurallari’'nda da asil hak sahibi
shipper olmaklar beraber shipper hanesinde yazili olan kisi hak ve yiikiimliiliiklere
sahip olacagindan,hak sahibidir.Hamburg ve Rotterdam Kurallari’nda ek ihtimallerve

durumlar diizenlenmistir.

Y-TTK bakimindan agiklamalar bir sonraki boliimden yapilacaktir.Bu kisimda
deginmek gerekir ki,tasima senedi duzenletme hakki ve glvertede ylUk tasinmasina
ilisgkin haklar,Y-TTK bakimindan da oOngoriilmiis ve uluslararas1 anlagmalarla
uyumludur.idare hakki bakimindan ise Y-TKK anlaminda,acik bir diizenleme

olmamasina karsin,bazi ilgili hikiimlerle bu hakka deginilmistir.

3.6. Tasitan ve Yiikletenin sorumluluklary/borclar:

Tasitan ve Yyiikletene birtakim haklar ongorildigi gibi, tasima s6zlesmesinin
kendinden kaynaklanan ve uluslararasi anlagmalarla 6ngoriilen, bor¢ ve sorumluluklar
da vardir.Bu bodliimde uluslararasi anlasmalar nezdinde konu agiklanmaya

calisilacaktir.

3.6.1. Navlun borcu

Tagiyan,yiikii  teslim alma ve teslim etme borcunu yerine getirmekle
miikelleftir. Tagiyan ile navlun sézlesmesi kuran ve yuki tasimasi karsihiginda Ucret
O0deme borcu altina girer.Bu iicret 6deme borcuna, navlun denir.Bir diger anlatimla

tastyanin,yiikii tasimakla hak kazandig: Gcrete,navlun ismi verilir.

1924 Kongimento Sozlesmesi'nde ve 1968 Lahey-Visby Kurallari’nda, navlun
0denmesine dair dizenleme bulunmamaktadir.Bu sebeple Hamburg Kurallar1 ve

Rotterdam Kurallari’ndaki diizenlemeleri inceleyecegiz.
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3.6.1.1. Hamburg Kurallar1 bakimindan navliun 6deme borcu

Hamburg Kurallar’'nin 1.Bdliimiinde tanimlar yapilirken denizde esya tasima
sOzlesmesinin karsiligt olarak navlun ©6denmesinden bahsedilmistir.Buna gore
tanimda, ‘’tagryanin,navlun ddenmesine karsilik yiikii,bir limandan digerine tagimay1
iistlendigi sozlesme denizde esya tasima sdzlesmesidir.”” ifadeleri kullanilmistir.*>*Bu
tanimdan yola ¢ikarak yapabilecegimiz ilk ¢ikarim,navlun 6ngdriillmeyen tagimalara

bu Konvansiyon uygulanmayacaktir.

Her ne kadar tasitanin navlun borcu ile yiiklendigi kanis1 uyansa da bu Konvansiyon
bakimindan,navlun ~ 6denmesi  borcu  kural olarak  goOnderilene  aittir.Bu
cikarim,Konvansiyon’un md.15/1°de konsimentoda yer almasi gerekenler kisminda
b.(k)’da duzenlenen *’génderilen tarafindan 6denmesi gerektigi 6lciide navlunu veya
navlunun onun tarafindan 6denecegini gosteren diger kayitlari’’!® bicimindeki
diizenlemeden yapilmaktadir.Ancak her ne kadar bdyle bir kaydin konulmasi gerektigi
ongoriilmiigse de f.3’te,.konsimento, ¢’ f.1/7°de belirtilen kosullar1 tasimasi kosuluyla
gecerliligini kaybetmez.”’**® denilerek , bu kaydin zorunlu olmadig1 diizenlenmistir.Bu
kaydin konulmamasmin sonucu ise,gonderilenin,navlun 6deme borcuyla baglh
olmadig1 yoniinde olabilir.Bu bakimdan navlun kaydikonsimentoya konulmamissa
tagityan,gonderilene yonelik istemleri bakimindan ispat kiilfetini yerine getiremez.Ayni
sekilde tasiyan,iyi niyetli devralan 3.kisilere karst da istem hakkini kaybeder
(Stizel,2013,305).

Bir diger ihtimal de, kongsimentoya, navlunun pesin 6dendigine dair, kayit konulmasi
durumudur.Boyle bir kaydin varligi halinde,navlunun 6dendigi varsayimi yapilir.Siizel
(2013,365)’in de belirttigi gibi bu noktada,””’ FOB satis ve CIF satis ayrimi
yapilmalidir.FOB satiglarda,tagitan ve gonderilen sifatlar1 birleserek FOB aliciismini
alir. FOB alici,konsimentoda navlunun pesin 6dendigine dair kayit var ise, navlunla

sorumlu olmayacaktir. FOB alici,ayn1 zamanda sozlesmenin asli tarafi

1% Congar Law Ltd. , https://tr.linkedin.com/pulse/hamburg-kurallari-deniz-yoluyla-e%C5%9Fya-
ta%C5%9Fimasina-ili%C5%9Fkin-b%C3%BCrosu , > Hamburg kurallar1 -deniz yoluyla esya
tagimasina iligkin birlesmis milletler konvansiyonu’’ [24.05.2024]

155 age,[24.05.2024]

156 age,[24.05.2024]
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oldugundan, tasiyan bu varsayimin aksini ispat edebilir.Meger ki FOB

alict,konsimentoyu,iyi niyetli 3 kisiye devretmis olsun.”’

CIF satiglarda 1ise,tasitan ve gonderilen sifatlar1  birbirinden ayrilir.CIF
alici,gonderilen olmakla beraber sOzlesmenin asli tarafi
degildir.Konsimentoda,navlunun 6dendigine dair bir kayit bulunuyor ise CIF aliciya
kars1 navlunun 6denmedigine dair hak ileri siiriilebilecektir.Ancak konsimentoda
herhangi buna iliskin bir kayir bulunmuyor ise CIF aliciya karsi istemde
bulunulamayacaktir.Bu konuda konsimentonun arka yiiziine konulan kayitlara
bakilmasi yerinde olacaktir.Buna gdre konsimentolarin arka yiiziinde istem {izerine
tacirin navlun iicretini ddeyecegine dair kayit hanesi bulunmaktadir.Bu haneye
birden fazla kisi yazilabilir.Boylesi bir  durumdakonsimentonun  6n
yiiziinde,navlunun 6denme durumu ile ilgili bir kaydin bulunmamasi durumunda,bu
haneye bakilacaktir.Yine de bu kayit hanesine bakilarak salt gonderilenin, bu borgla
miikellef oldugu sonucu ¢ikarilmamalidir.Navlunun 6denip 6denmedigine dair bir
kayit yok ise CIF aliciya ya da iyiniyetli 3.kisilere istemde bulunulamayacagi kabul

edilmelidir®®’

Hamburg Kurallari’nda yukarida bahsedilmis olunan ihtimallere yonelik agik
diizenleme bulunmadigindan, iilkelerin i¢ hukuk diizenlemelerinden yararlanilmasi
yerinde olacaktir.Yine de CIF alict c¢ergcevesinde sdylenilenler, hem
CONLINEBILL2000,hem de Incoterm hiikiimleri beraber degerlendirildiginde
ulagilan ¢ikarimdir.Hamburg Kurallar1 6zelinde yapilan bu agiklamalar konsimento
ile sinirhdir.Yinelemek de fayda goriiyoruz ki md.16 f.4’e gore tasiyan,konsimento
uzerinde navlun 6demesine dair kayit bulunmuyor ise, 3.kisi gonderilene kars: talep

ve ispatta bulunamaz.

3.6.1.2. Rotterdam Kurallar1 bakimindan navliun 6deme borcu

Rotterdam Kurallari’'nda da navluna iligkin tanim, Hamburg Kurallari’na benzer
niteliktedir.Navlun,tasima sozlesmesinin tanimindan yola ¢ikarak belirlenir ve
tasiyana,tastma  karsiligt  6denecek licret seklinde  Gzetlenebilir.Rotterdam

Kurallari’da Ucret (navlun) karsilig1 tasimalara uygulanir.

17S(izel,age,306-307
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Rotterdam Kurallari’nda da navlun alacaklisi, tasiyan olarak belirlenmesine ragmen,
navlun ddeyecek tarafin Kim olduguna dair agik bir hikim bulunmamaktadir. Navlun
bor¢lusunu belirleyebilmek adina Konvansiyon’un 42.maddesinde diizenlenmis olan
“Pesin Odenmis Navlun’’ hakkindaki hiikme bakilir. Bu baglamda, *’tasiyan,hamil ya
da alictya boyle bir kaydin olmasi durumunda basvuramaz.Ancak hamil ya da

alici tasitan degilse bu madde uygulanmayacaktir,”’18

Oncelikle hiikmiin yorumlanmasina ge¢meden belirtmekte fayda var ki, Rotterdam
Kurallari’nda yapilacak bu agiklamalar,yalnizca kongimento iizerinden degil;
devredilebilir,devredilemez tasima senetleri ve devredilebilir,devredilemez elektronik
tasima kayitlar1 i¢in de gegerlidir.Bu anlamda, seawaybills (deniz irsaliyesi)
iizerinde,bdyle bir kayit olmast durumunda da, yapilan agiklamalar gecerli

olacaktir.*>®

Pesin 6denmis navlun hakkindaki md.42’nin ifadesine bakildiginda,tasiyanin,navlun
O0denmesi icin karsi tarafa bagvurabilmesinin en 6nemli kosulu : tasitan ve gonderilen
sifatlarmin ayr1 olmamasi , tasitan ve hamilin ayri kisiler olmamasidir.ilk inceleme
FOB satiglar bakimindan yapilacak olursa,gonderilen ve tasitan sifatlar1 FOB alict
iizerinde birlesmis ise,tasiyan, FOB aliciya karsi navlun o6denmesi isteminde
bulunabilecek ve navlun borglusu FOB alici olabilecektir.Pesin 6denmis navliun kaydi
bulunsa dahi,tasiyan bu istemini yerine getirebilir.Hiikmiin lafzindan ¢ikarilan bir
diger ¢ikarim da , tastyanin , senedi devralan 3.kisiye karsit boyle bir kayit olmasi

durumuna bagvuramayacagidir.1%

Rotterdam Kurallari’na gore,bdyle bir kaydin bulunmas1 durumunda; tasiyan,tasitana
navlun borcu i¢in bagvurabilir.Boyle bir kaydin bulunmamasi durumunda, tasitana
bagvurabilir.Béyle bir kaywr var ise tasiyan,tasitan olmayan gonderilene
bagvuramaz.Boyle bir kayit var ise tasiyan,tasitan olmayan senet hamiline

basvuramaz.

158 Deniz Ticaret Odas1,age,25
159 Siizel,age,309-310
160 Sijzel,age,310
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3.6.2. YUkleme-istifleme-bosaltma sorumlulugu

Denizde esya tasima s6zlesmelerinde en temel borg yiikiin teslim edilmesidir. YUkin
teslim edilebilmesi i¢inse belli asamalardan ge¢mesi gerekir. Tasiyan,ytikii, aliciya
geregi gibi teslim edebilmesi bakimindan, 6zen ve dikkat yiikiimliligiiyle
baghdir.Peki bu 6zen ve dikkat yilikiimliiligi hangi asamalar1 kapsar? Bu sorunun
cevabini verebilmemiz i¢in Oncelikle,tasima s6zlesmesinin asamalarini belirlememiz
gerekir.Tasima sozlesmeleri genel itibariyle su asamalardan olusur: Sefere

hazirlik,yiikiin yiiklenmesi,sefer,yiikiin bosaltilmasi ve teslim edilmesi.

Sefere hazirlik asamasinda tasiyan,gemiyi sefere uygun hale getirmekle sorumludur;
tagitan ise yukii, tasiyana saglam bir sekilde teslim etmekle yiikiimlidiir.Tasitan bu
yikiimliiligiinii yerine getiritken ifa yardimcist kullanabilir.Keza,yiikleten ile
anlasabilir yahut yiikii,kendisi teslim edebilir.Yiikiin yiiklenmesi asamas1 ise,yiikiin
gemiye dogru bir sekilde istiflenmesini (yerlestirilmesi) icerir; bu asamada sorumluluk
kural olarak tasiyan ya da yiikletene ait olabilir.Sefer,tasima sozlesmesinin konusu
olan yukin,belirlenen limana ulastirilmasidir; bu siregte sorumluluk tasiyana
aittir.Bosaltma asamasi,yiikiin, gonderilenin teslim alabilmesi i¢in bosaltma limanina
indirilmesidir. Teslim asamas1 ise,gonderilenin, yiikii zilyetligine almasiyla
gerceklesir.Bu asamalarin tamamlanmasiyla navlun sozlesmesi,ifa sebebiyle sona

ermis olur.*6!

Navlun s6zlesmesinin ifas1 kapsamindaki bu asamalarda, sorumlulugun hangitaraflara
ait oldugunun belirlenmesi 6nemlidir.Bu basil altinda,uluslararas1 anlasmalardaki

dizenlemeler ele alinacaktir.

3.6.2.1. 1924 Konsimento Sozlesmesi bakimindan yUkleme-istifleme-bosaltma

Bu Konvansiyon’da md.3 uyarinca yiikleme,istifleme,tasima,bosaltma agsamalarinda
tastyanin 0zen ve dikkat yiikiimliiliigii oldugu belirtilmistir. Tasiyan bu yiikiimliligi
yerine getirmemeden kaynakli ortaya ¢ikan ziyai/hasardan sorumludur.Bu
sorumlulugu ortadan kaldirict,sinirliyict kayitlar yazilmamis sayilir.!®? Bu hikim

dikkate alindiginda tasiyanin,bu yiikiimliliigiini,ytik ilgililerine devredemeyecegi

161 Deniz inci Kaner,”’Deniz Ticareti Hukuku I-11"°,3.bs (Istanbul: 2020),333
162 http://www.admiraltylawguide.com/conven/haguerules1924.html [24.05.2024
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varsayimi yapilsa da konsimentolarda FIOST (free in and out-stowed and trimmed)

kayitlar1 yer alir.

FIOST kaydin1 1924 Konsimento Sézlesmesi’nde yer alan terimler bakimindan agmak
gerekirse : Free in , yiikleme masraflarinin tasiyici tarafindan degil, tasitan (Shipper)
tarafindan karsilanacagini belirtir ; Free out, bosaltma masraflarinin tasiyicitarafindan
degil, alic1 (gonderilen) tarafindan kargilanacagini belirtir ; stowed, yiikiin gemide
uygun sekilde yerlestirilmesini (istiflenmesini) ifade eder.Bu islem, yiikiin gemiye
dengeli ve giivenli bir sekilde yerlestirilmesini igerir.Stowage masraflar1 genellikle
shipper tarafindan karsilanir ; yikin gemide dlzgun bir sekilde yerlestirilip
dengelenmesini (trimlenmesini) ifade eder.Bu islem, geminin denge ve stabilitesini
saglamak amaciyla yiikiin diizgiin dagitilmasini igerir. Trim masraflar1 da genellikle
ylkleyici tarafindan karsilanir.Ozetle;

Free In: YUkleme masraflar1 shipper’a aittir.

Free Out: Bosaltma masraflari aliciya aittir.

Stowed: Yukun gemiye dizglin ve guvenli bir sekilde yerlestirilmesi masraflari
shipper’a aittir.

Trimmed: Yukin gemide dengeli bir sekilde dagitilmas1 masraflart shipper’a aittir. Bu
kavramlar, 1924 Konsimento S6zlesmesi bakimindan ifade edilmistir ; shipperolarak
ifade olunan terim yiikleten (consignor),alici olarak belirtilen ‘consignee’ ismini

alabilir.

Bu kayitlarin  varligi halinde 1924 Konsimento So6zlesmesi bakimindan da
tastyan,shipper’in yardimcilart tarafindan gergeklestirilen islemler sonucu dogan

zararlardan, gonderilene karsi sorumlu olmayacaktir (Stizel,2013,320).

FIOST kayitlari,masraf kayitlaridir ve garter sdzlesmelerinde daha sik karsimiza
cikar.Carter sozlesmeleri de, daha dnce de agiklandigi Uzere Konsimento Sozlesmesi
kapsaminin diginda kalir.Ancak carter sdzlesmesinin tarafi olmayan 3.kisiye,
kongimentonun devredilmesi durumunda, Konsimento Sozlesmesi uygulama alani

bulacaktir.

Doktirinde bu kayitlarin sorumlulugu devredip devretmedigi konusunda farkli
goriisgler olsa da  FIOST  kayitlari,yalnizca  masraf  kayitlar1  olarak
nitelendirilmelidir. Tagiyanin bu asamalardaki 6zen ve dikkat yiikiimliiliigiinii ortadan

kaldirmaz.Eger bu kayitlarin,sorumlulugun da devrini sagladigi yorumu yapilirsa
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Stizel (2013,322)’in de belirttigi gibi ’FOB alici,bakimindan gecerli olur.Ancak CIF
satislarda,konsimento,navlun sozlesmesine atif yaparsa,atfin yapildigi sozlesme

hikamleri gecerli olacaktir.”

Ulkelerin i¢ hukuk diizenlerinde, tastyanin ,bu kayitlar ile sorumsuz olacagmi ve
yalnizca Tstlendikleri asama i¢in sorumluluklarinin dogacagini kabul edenler
vardir Bu iilkelere 6rnek olarak; Italya,Hollanda, Tiirkiye verilebilir. Bunun aksini
kabul eden,yani,bu kayitlarintasiyanin  6zen ve dikkat yiikiimliliigiini
etkilemeyecegini ve zararlardan sorumlu tutulacaklarin1 diizenleyenlere ise
ABD, Kanada,Ispanya o6rnek gosterilebilir.!®Bizim de katildigimz goriis,bu
kayitlarin,tagiyanin sorumsuzlugunu saglamayacagi,dikkat ve 0zen yilikiimliiliigiiniin
devam edecegi yoniindedir.Keza,zararlardan sorumlulugu,sinirlamalar g¢ergevesinde
devam etmelidir.Ancak daha dogru bir diizenlemeyle,hakimiyeti alanina giren

asamalar ile girmeyen asamalardaki sorumluluk sinir1 belirlenmelidir.

3.6.2.2. Hamburg Kurallar1 bakimindan yUkleme-istifleme-bosaltma

Konvansiyon’un  sorumlulugun temellerini  diizenledigi md.5’te, tastyanin
gecikmeden/hasardan/ziyaidan  sorumlulugu,4.maddede belirtilen siireler i¢inde
gerceklestiyse tam olarak dogacaktir. Ancak tasiyan, meydana gelen zarari 6nlemek

adma her tirlt 6nlemi aldigini ispatlarsa sorumluluktan Kurtulur.

Hamburg Kurallari’ndaki bu diizenleme, tasiyanin sorumlulugunun md.4’e gore
belirlenecegini belirtir.Buna gore, md.4/1’de *° Bu Konvansiyona goére tasiyanin
esyadan sorumlulugu, yiukleme limaninda, tasima esnasinda ve bosaltma limaninda
tastyanin esyayl hakimiyeti altinda bulundurdugu siireyi kapsar.”’'®* seklindeki
dizenleme ile yikin hakimiyetitasiyanda oldugu surece sorumlulugu devam
edecektir. Yiikiin tasitan ya da yiikletenden ya da onlarin adina hareket edenden teslim
alinmasiyla  hakimiyet baglar.Teslim,bu anlamda istiflenmenin  bitimiyle

gerceklesir. Tastyanin hakimiyeti,yiki teslim etmekle sona erer.

FIOST kayitlar1 bakimindan, md.23’e gore bir sonuca ulasabiliriz. Bu baglamda

“’Deniz yoluyla tasima s6zlesmesinde, konismentoda ya da deniz yoluyla tasima

163 Siizel,age,
164 Congar Law Ltd. , https://tr.linkedin.com/pulse/hamburg-kurallari-deniz-yoluyla-e%C5%9Fya-
ta%C5%9Fimasina-ili%C5%9Fkin-b%C3%BCrosu [24.05.2024]
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sOzlesmesini ispata yarayan diger herhangi bir belgedeki herhangi bir sart, dogrudanya
da dolayli olarak bu Konvansiyonun hiikiimlerinden ayrildigi takdirde, ayrildigi
olcide  hiikiimsiizdiir...”'®  denmektedir. Bu  maddeye gore  FIOST

kayitlari,Konvansiyon ile ters diismedigi dogrultuda gegerlidir.

Hamburg Kurallari’'ndaki bu anlayisin  Y-TTK’nin  1178.maddesinde aynen
diizenlendigini s6ylemek mimkiinddr , ¢’ Tasiyan, esyanin ztyai veya hasarindan yahut
gec tesliminden dogan zararlardan,ziya, hasar veya teslimde gecikmenin, esyanin
tastyanin  hakimiyetinde bulundugu siwrada meydana gelmis olmasi sartiyla

sorumludur.”

3.6.2.3. Rotterdam Kurallar1 bakimindan ytkleme-istifleme-bosaltma

Yiikleri teslim alma,ylikleme,istifleme,diizenleme,tasima,muhafaza ve teslim etme
borcu  kural  olarak  tasiyana  aittirAncak = tasitan  ve  tasiyan,bu
sorumluluklarm,alici,belge {izerindeki tasitan veya tasitan tarafindan yerine
getirilmesini kararlastirabilirler. Ancak bu kararlastirma,Konvansiyonun
4.boélimindeki “’tastyanin sorumluluk siiresi’’ , 5.b6limdeki ’tasiyanin,kayip,hasarve
gecikmeden kaynaklanan sorumlulugu’ ve 7.bolimdeki ¢’tasitanin,tasiyana karst

yiikiimliiliikleri>> altinda diizenlenen hiikiimlere aykir1 olamaz. 1%

Tastyan md.13/1°de sayilan yiukamlullklerini, bir alt tasiyana devredebilir. Tasiyan,bir
alt tasiyan kullantyor ise alt tasiyanin eylemlerinden sorumludurKonvansiyon’un
hazirlik calismalar1 incelendiginde bazi sorumluluklarin devir kapsami diginda
birakildigi goriilmiistiir. Bu sorumluluklar : tagima,6zen ve dikkat,muhafa olarak
sayilmistir.Bu ¢ikarimin hazirlik ¢alismalar1 incelendiginde yapilabilmesi,emredici
nitelikte olmadigini gosterir.Bunlar disindaki sorumlulukar, tasitan,belge iizerinde

tasitan ve alici tarafina yiKkletilebilir.

Sorumluluklarin devri i¢in bir sekil sartinin olup olmadigini, md.13/2’deki
diizenlemeyi inceleyerek agiklayalim.Ozel yiikiimliiliikler bashg altindaki bu
maddenin 2.fikrasinin son ciimlesinde,sorumluluga iliskin devirlerin hiikiim ifade
edebilmesi icin sOzlesmede belirtilmesi gerektigi ifade edilmistir.Rotterdam

Kurallari’nda s6zlesmeye eklenecek kayitlar da md.1/23’te diizenlenmistir.Buna gore

165 age
166 Deniz Ticaret Odasi,age,10
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“tasima sozlesmesine veya yiiklere iliskin, tasima belgesi veya elektronik tasima
kaydinda belirtilen herhangi bir bilgi (kosullar,notlar, imzalar ve cirolar dahil)

anlamina gelir.”’1¢’

seklinde ifade olunan diizenlemeden yapilacak ¢ikarim,el yazisi ile
dahi olsa bir kaydin diisiilebilecegi yoniindedir. Tagima s6zlesmesinde FIOST kaydimnin
bulunmasinin yaninda, buna iliskin bir s6zlesme detayi(kaydi), el yazisi ile dahi olsa

eklenmelidir.

Tastyanin sorumluluk stiresinin belirlenmesi,tasitan,belge iizerinde tasitanin da
sorumlulugunu etkilemesi bakimindan onemlidir.Keza sorumlulugun devrinin,buna
dair hiikiimlere aykir1 olamayacagi agiklanmisti.Buna gore md.12’de tasiyanin
sorumluluk siiresinin,kendisinin ya da bir alt tasiyanin,yiikleri teslim almasi ile
baslayacagr  diizenlenmistir.Teslim  alma,yiiklerin  istiflenmesinin  bitimiyle
gerceklesir.Yiikler gonderilenin vasitasiz zilyetligine yahut makam belirlenmis ise
makama birakilmasiyla teslim edilmis olur ve sorumluluk sona erer. FIOST kaydinin
bulunmasi,tagiyanin sorumluluk stiresine etki etmez.Bunun sonucu,her ne kadar
sorumluluk,  tasiyan  tarafindan  baskasina  devredilmisse  de,  yukte
hasar/ziya/gecikmeden kaynaklanan zararlar i¢in; gonderilen,bu zararlarin tasiyanin
sorumluluk  siiresi  iginde  gerceklestigini  ispat  ederse,tastyan  sorumlu
olacaktir.Tasiyan,bdyle bir durumda,kendinin kusuru olmadigmi yahut md.17/3’te

sayilan hallerden birinin gergeklestigini ispat etmedikce sorumluluktan kurtulamaz.

Sorumluluktan kurtulabilmesi i¢in dort halin valigi gereklidir.Bunlar : devredilebilir
sorumluluklardan biri ya da birkac1 tasitan,belge iizerinde tasitan veya aliciya
devredilmis olmalidir ; devredilen sorumluluklar,tagiyan ya da yardimcilar: tarafindan
yerine getirilmemelidir ; sorumluluklar,devredilen tarafin kendisi ya da eylemlerinden
sorumlu olduklart yardimcilari tarafindan yerine getirilmelidir; zarar,bu sorumluluk
asamalarinda ger¢eklesmelidir.Bir diger 6nemli nokta ise,FIOST kaydinin yalnizca

masraf kayd1 olarak konulmamis olmasi gerekir ki, konteyner tagimalarinda genellikle
boyledir. 168

167 age
168 Siizel,age,344-346
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3.6.3. Tasitan ve YUkleten Bakimindan YUkU Teslim Borcu

Bu baslik altinda yapilacak agiklamalar tasitan ve yiikletenin yiikii,tasiyana gerektigi
gibi teslim borcu anlaminda yapilacaktir.Calismanin konusu tasitan ve yiikleten

oldugundan,tasiyanin yiki teslim borcuna detayli sekilde girilmeyecektir.

Uluslararas1 anlagmalarda ytikiin,tagiyana geregi gibi teslim borcu,kural olarak tagitan
ve yikletene aittir.Baz1 Konvansiyonlar’da bu iki kavram birlestigi gibi bazisinda da

birbirinden ayrilir. Asagida yapilacak agiklamalar da bu dogrultudaolacaktir.

3.6.3.1. Konsimento Sozlesmesi bakimindan yikun teslimi borcu

Bu Konvansiyon bakimmdan yiikiintagiyana teslimi borcu kural olarak
tagitana(shipper) aittir. Ancak,Konvansiyon’un 4.maddesinin 3.fikrasinda “’° The
shipper shall not be responsible for loss or damage sustained by the carrier or the ship
arising or resulting from any cause without the act, fault or neglect of the shipper, his

agents or his servants’’16°

ifadesiyle shipper’in, teslim i¢in kullandig: temsilcileri ve
hizmetinde olan yardimcilarinin,teslim borcu yerine getirilirken kusurlar1 ya da
thmalleriyle sebep olduklar1  zararlar bakimindan sorumlu tutulacaklar
diizenlenmistir.Ancak shipper,bunun disinda meydana gelen zararlardan sorumlu
tutulamaz.Tasiyana,tasimanin gerektirdigi nitelikte yiikii teslim borcu altinda olan
shipper,yiikii, sefere zarar goremeyecegi sekilde hazirlamak ve teslim etmek

zorundadir.Bu bakimdan, sefere elverisli sekilde teslim edilmeyen yiik,sefer sirasinda

zarar gorurse shipper sorumlu olacaktir.

Shipper’mn bu anlamda iki 6nemli sorumlulugu daha karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlar :
yiikiin isaretlenmesi ve ambalajlanmasidir.Ornegin, kirilabilir bir esya tasmiyor ise
buna yonelik isaretleme ve ambalajlama gerekir.Bunu saglamakla yiikiimlii taraf da
shipper olarak diizenlenmistir.Tastyanin sorumsuzluk sebeplerinin sayildig1 md.4/2°de
isaretlerin dayaniksizhigt veya yetersizligi de yer almaktadirBu bakimdan

tagtyanin,gonderilene kars1 6demis oldugu tazminat i¢in,shipper’a riicu hakki dogar.

189 http://www.admiraltylawguide.com/conven/haguerules1924.html [25.05.2024]
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3.6.3.2. Hamburg Kurallar1 bakimindan yukin teslimi borcu

Hamburg Kurallari’'nda bu borg,tasitana yiliklenmistir.Bu bakimdan Konsimento
Sozlesmesi’yle ~ benzer  bir  anlayis  benimsendigi  sOylenebilir.Shipper
(tasitan),kendisinin ya da adamlarmin kusurlarindan sorumludur.Buna iligskin
dizenleme  Konvansiyon’un  12.maddesinde  yer  almaktadir.Buna  gore
**Shipper’, tasiyan ya da fiili tagiyanin ugradig1 ziyadan ya da geminin maruz kaldigi
hasardan bu ziya ya da hasar shipper’in, onun is¢ilerinin ya da diger ¢alisanlarinin
kusuru ya da ihmalinden dogmadik¢a sorumlu degildir. Shipper’in hicbir is¢isi ya da
calisan1 da boyle bir ziya ya da hasardan, ziya ya da hasar kendilerinin kusuru ya da
ihmalinden dogmadik¢a sorumlu degildir.”’™®© Bu diizenlemeyi takiben
md.13/1°de,tehlikeli esyayi isaretleme borcunun diizenlenmesi yerinde olmustur.Keza
bunun  sorumlulugu ‘shipper’ a aittir.Tasiyan,tazminat 6demek  zorunda

kaldiginda,shipper’a riicu edebilecektir.

3.6.3.3. Rotterdam Kurallar: bakimindan

Rotterdam Kurallar1 uyarinca bu borg kural olarak tasitana
yikletilmigir.Konvansiyon’un 7.bélimiinde “’tasitanin tastyana karsi yikiimlilikleri’
bashgi altinda 27.maddesi ‘’tasima igin teslim’’ olarak diizenlenmistir.Bu maddeye
gore > Tasima s6zlesmesinde aksi yonde anlasmaya varilmadig siirede, tasitan yiikleri
tasinmaya hazir halde teslim edecektir. Her durumda, tasitan, yukleri,yuklenmeleri,
elleglenmeleri, istiflenmeleri, baglanmalarive sabitlenmeleri ve bosaltilmalari da dahil
olmak {izere, planlanan tagimaya dayanabilecek ve kisisel veya maddi hasara neden
olmayacak durumda teslim edecektir.”’*"* Bu bakimdan tasitan,tasiyana kars1 iki asli
bor¢ altina alinmistir.Bunlar: Yikleri,tasinmaya hazir halde teslim etmek ve tim

asamalar1 gozeterek ve seferin tiirli de dikkate alinarak dayanikli hale getirmektir.

27.maddenin 2.fikrasinda,13.maddeye atif yapilarak,tasitanin,tasiyanla yapmis oldugu
sorumluluk anlagsmasi1 c¢ercevesinde {istlendigi asamada da dikkat ve Ozen
yikiimliiligi ile bagli oldugu hikme baglanmistir.27.maddenin 3.fikrasinda ise 0zelbir
diizenleme yer almaktadir.Bu baglamda tasitan,bir konteyner ya da ara¢ yukleyecek

ise yUkiin turuine gore yiikii,baglayacak,istifleyecek veya sabitleyecektir.

170 Congar Law Ltd.,age,[25.05.2024]
"1 Deniz Ticaret Odasi,age,17
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Oncelikle Rotterdam Kurallari’nin kapsami alanina giren yiik tanimini belirlememiz
gerekir.Buna gore md.1/24’te yiik tanimi yapilmistir , tasiyanin tarafindan ya da
tastyan adina tedarik edilmeyen , tasiyanin tasima s6zlesmesi ile tasimayi tistlendigi ,
ambalaj ve konteyner1 da kapsayan her tiirli esya,mal ve iiriindiir.}’2Yani
27.maddenin 1.fikras1 her tiirlii yiik i¢in gegerli olacaktir.Bu bakimdan canh
hayvan,0zel nitelikli ve tehlikeli esyalar da Rotterdam Kurallar1 bakimindan yiik
sayilacaktir.Nitekim bu da 81.madde de 6ngoriilmiistiir.Canli hayvan ve 6zel nitelikli
yiikler bakimindan ayrica bir istinai sorumsuzluk getirilmistir.Tastyan ve fiili
tasityan,ozel niteilkli yiikk ve canli hayvan tasimalarinda sorumlulugunu kaldirma

hakkina sahiptir.1"®

27.maddenin 3.fikras1 dahiline giren yiikii belirlmek icin ise oncelikle konteyner
tanimin1 yapmamiz gerekir.Genel olarak konteyner,siirekli olarak yiik tasimmmasina
ozgiilenmis,yiikiin  tlirine gore Ozellikleri bulunan,yiikiin kolayca yiiklenip
bosaltilmasin1 miimkiin kilan ve en azindan 1 metre kiip hacmi olan tasima
ekipmanidir.1”* Rotterdam Kurallar1 bakimindan da md.1/26’da benzer bir tanim
yapilmistir. Ayrica tasiyanin, konteynerin maliki olup olmamasi onem tasimaz ,
onemli olan tastyan adina tedarik edilmemis olmasidir (Siizel,2013,383).Hiikiimde
gecen ara¢ ifadesi de md.1/27’de yapilmistir.Buna goére °* bir kara yolu veya
demiryolu yiik araci anlamina gelir’>”®Bu anlamda her turlii arag da, Rotterdam

Kurallar1 bakimindan yuk sayilir.

Hiikiimlerin kapsami belirlendigi ve icerdikleri kavramlar agiklandigina gore
nitelendirilmelerini degerlendirmemiz gerekir. {1k olarak md.27/1 bakimindan yiikiin
tasinmaya hazir halde teslimi,taraflarca sinirlandirilabilir,kaldirilabilir ya da kapsami
artirilabilir mi ? Kural olarak, md.79 hiikmii uyarinca tasitan ve belge {lizerindeki
tasitanin sorumluluklarin1 ve borglarini, kaldiran, smirlayan ya da artiran kayitlar
gecersizdir; meger ki Sozlesme icerisinde aksine hiikiim olsun.Bu sorunun cevabi
yine ayni madde metninde belirtilmistirMadde 27/1 6zelinde , “’taraflarca aksi

kararlastirilmadikg¢a’” ifadesi,bize bu maddenin emredici hikiim olmadigin

172 age,5
173 Siizel,age,370

174 Ezgi  Hepgulerler,”Deniz Yolu ile  Gergeklestirilen  Konteyner — Tasimaciliginin
Yiikleme,istif,Bosaltma ve Teslim Asamalarnda Goérev Alanlarn Hukuki Sorumluluklari® , Yiiksek
Lisans Tezi (Akdeniz : Akdeniz Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,2010),4

175 Deniz Ticaret Odasi,age,5
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gosterir.Bu  bakimdan  taraflar,hazir halde teslimi aralarinda  serbestce
kararlastirabileceklerdir.Ornegin,deniz  mahsiili  tasinmasinda,olmas1  gereken
soguklugun ayarlanamamasi Ve tasiyan ile tasitanin, yaklasik bir deger
belirleyerek,belirlenen sogukluk ayarinda tasimayi gergeklestirmesi ve tasitanin bu

sekilde teslim yapmasi da, tasimaya hazir halde teslim olarak kabul edilmelidir.*"

Bir diger sorun da, documentary shipper’in kusurundan dolayi,shipper’in kusursuz
sorumlulugundan bahsedilebilecek midir ? Bu sorunun cevabi i¢in farkli yorumlar
ongoriilmiigse de en dogru yorum,md.30°da shipper ve documentary shipper’in
sorumluluklarimin ve kusursuz sorumluluk hallerinin belirtildigi ve buna gore de
“kurtulus kanitr’’ getirebildigi takdir de sorumlulugunun dogmayacagi yoniinde

olmalidir.t”’

Esyanin hazir halde teslim edilecegi kisi ise, tasiyan ya da tasiyanin kullanmis oldugu
alt tastyan/fiili tasiyan/ifa yardimcisidir.Teslim borcu, bu kisilerden birine yukun
teslimiyle tamamlanmis olur.Tasiyanin sorumlulugunun bagslamast da md.12
hikmince bu andir.Ancak taraflar yiikiin,baska bir makama birakilacagini
kararlastirabilir.Boyle bir durumda teslim ani,tasiyanin,yiikii 0 makandan almasiyla
gerceklesir.Yiikiin tasiyan,teslim alana kadar zarar gormesi durumunda tasitanin

sorumlulugu dogacaktir.!’®

Yiikiin, tagiyana, tagimaya hazir halde teslim edilmesinin aksine, sefere elverisli
(dayanikli) sekilde teslim edilmesinin niteligi farklidir.Bu bakimdan yiikiin sefere
elverisli olmasi,madde i¢inde ayr1 olarak belirtildigi gozetilirse,bu hiikkmiin emredici
oldugu ¢ikarimina ulasilir.Ayrica yukin sefere elverisli sekilde teslim edilmemesi,bir

kisi ya da malvarlig1 zararina yol agmis ise bu zararlardan,tasitan sorumlu olacaktir.!’®

Tasitan,md.34  hikmii  geregince,kendi  borcunu,tasiyan yahut onun ifa
yardimcilarindan birine birakabilir.Bu durumda, onlarin kusurlarindan kaynaklanan
zararlardan,  sorumlu  tutulmayacaktir.Bu  baglamda,sézlesmedeki ~ FIOST

kayitlari,navlun s6zlesmesinin ifasindaki asamalar bakimindan tasiyan tarafindan

176 Siizel,age,366
17 age,372
178 age,372
179 age,372



90

yerine getiriliyor ise,masraf kaydi olarak nitelendirilecektir.Tasitan,bu durumda
FIOST kaydinda iistlendigi sorumluluk bakimindan sorumlu tutulmayacaktir. Ancak
belirtmek gerekir ki 34.madde hikmi,7.bolimde dizenlenen emredici hukimler
bakimindan, gecerli kabul edilmemelidir; boyle kabul edilirse md.79 hiikmii,ihlal
edilmis olacaktir (Stizel,2013,381).

3.6.4. Tasima Sozlesmesindeki/Senedindeki Kayitlardan Sorumluluk

Simdiye kadar incelenmis olan biitiin Uluslararas1 anlagsmalarda tagima senedinde
bulunmasi gereken kayitlara dair hiikiimlere yer verilmistir. Bu kayitlarin varligi
halinde,sorumluluklar dogabilecekken,baz1 kayitlarin yoklugunda, hak kayiplar1 ve

borglar meydana gelebilecektir.

3.6.4.1. Konsimento Sozlesmesi bakimindan kayitlardan sorumluluk

¢

Konvansiyon md.3/3’te Tasiyan, yiikleri teslim aldiktan sonra, kargonun
tanimlamasi, miktar1, goriintir durumu gibi hususlar1 i¢eren konismento diizenlemekle
yikiimliidiir’” seklinde bir diizenlemeyle, tasitanin,tasiyana yiku teslim borcunu yerine
getirdigi  sirada,yiikleme  baslamadan  birtakim  bilgilendirmeler  sunmasi
gerektigini,tasiyanin da bu bilgiler dogrultusunda konsimento dizenlemekle yukimlu
oldugunu hiikkme baglamistir.Bu bilgilendirmeler,yiikii tanimlayici1 nitelikteki

isaretlerdir. 18

Oncelikle bu isaretlerin verilmesi anmi agikhiga kavusturalim. Maddenin devaminda
b.(a)’da, shipper’in bu bilgileri(isaretleri) ylikleme baglamadan vermesi gerektigi
Yiiklerin tanimlanmasi igin gerekli olan ana isaretler, yiiklemeden 6nce gonderici

55181

tarafindan yazili olarak verilmis olmall... seklinde ifade edilmistir.Yine ayni

cumlede bu isaretlerin,yazil1 sekilde verilmesi gerektigi kabul edilmistir.

Yine md.3/3 b.(b)’de bu isaretlerin, paket sayisi,par¢a sayisi,miktar ve agirlik
bilgilerini igermesi gerektigi, °* paket sayisi, par¢a sayisi, miktar veya agirlik,
gonderici  tarafindan  yazili  olarak  bildirildigi  sekilde;’!8  ifadesiyle

diizenlenmistir.Buna gore 6rnegin, 10’lu paketler halinde 50 parga, 5 koli, 100 kg.

180 http://www.admiraltylawguide.com/conven/haguerules1924.html [25.05.2024]
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seklindeki bir ambalajlama, tasitan/yiikleten/shipper tarafindan dogru sekilde

isaretlenmis olacaktir.

Ayni maddenin devaminda b.(c)’de ise tasiyan bakimindan bir sorumluluk
vardir.Buna goére de tasiyan, yiiklerin gorlinlir durumunu ve kosulunu analiz
etmelidir.Son olarak da tasiyan bu isaretler ile verilen bilgilerin veya gordiigi yuklerin
kosullarinin,taahhiit edilenle ayn1 olmadigi,eksik oldugu veya bilgilerin dogru
olmadigi konusunda siiphe duyuyorsakonsimentoda bunlar1 belirtmek zorunda
degildir.

Goriildigi Uzere,ilk sorumluluk,ylke ait dogru bilgilendirmeleri igeren isaretleme
yapma borcu olarak, shipper sifatini tasiyana yiiklenmistir.Shipper,borcunu geregigibi

yerine getirdigi takdirde,tasiyan kongsimento diizenlemekle mukelleftir.

Yiikle ilgili isaretler yanlis bilgiler icermesine ya da teslim edilmesi gereken ylikten
farkli niteliklere sahip olmasina ragmen tasiyan,konsimento da bu verilen bilgiler
dogrultusunda beyanlara yer vermisse,artik yiikiin konsimentoda yazilan sekilde
teslim  aldigi  karinesi  dogar.Bu  karinenin  aksinin  ispati,diizenlenen
kongimento,iyiniyetli 3.kisilere devredildi§i andan itibaren miimkiin degildir.!®
Shipper,isaretlerde yiike dair yaniltici,eksik,yanlis bilgi vermesi sonucu,gdénderileni
veya bir 3.kisiyi zarara ugratirsa ve tasiyan,bu zarar1 karsilamigsa,tagiyana tazminat

Oder.

3.6.4.2. Hamburg Kurallar1 bakimindan kayitlardan sorumluluk

Hamburg Kurallari’'nda 06ngoriilen diizenlemeler, biiylik o6l¢iide Konsimento
Sozlesmesi’ne benzer.Ancak,Hamburg Kurallari’'nda tasitan,esyay1 ayirt edici diger
bilgilerin yanisira tehlikeli esya olmast durumunda, bunu da belirtmekle
ylkiimliidiir. Tastyan ise bu bilgilerin dogrulugundan siiphe ediyor ise bu bilgiler
1s18inda konsimentoyu diizenler ; ancak konsimentoya bu duruma dair ¢ekince
koyar.Cekince koymayan tasiyan,ylikii,konsimentoda yazan haliyle teslim almis
sayilir ve bu karine teskil eder.Cekince,sliphe etmesinin sebebini,gerekcesini
icerebilecegi gibi; kontrol edecek imkani bulunmadiginda buna iliskin kayit

diiser.Konsimento S6zlesmesi’nden ayrilan bir diger nokta ise,Hamburg Kurallari

183 Sijzel,age,391
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uyarinca tasima senedi niteligi tasiyan bir belge tizerinde, boyle bir ¢ekince koymazsa
aksini taraflarin higbirine ispat edemez. Tasitanin bu konuya dair tazminat

yiikiimliiliigiiniin varlig1 yine kabul edilmistir.8*

3.6.4.3. Rotterdam Kurallar1 bakimindan kayitlardan sorumluluk

Rotterdam Kurallari’nda da diger iki s6zlesmede oldugu gibi bu sorumluluk, shipper
sifatim1 karsilayana ylkletilmistir. Tasiyan,Rotterdam Kurallar1 ¢ergevesinde tasima
belgesi sayilan belgeler lizerinde,shipper tarafindan, yiike dair ayirt edici bilgilerin yer

aldig1 isaretlemeler dogrultusunda, belgeyi duzenler.

Bu Konvansiyon bakimindan isaretlerin neler oldugunu md.36/1 hikmince
belirleyebiliriz.Buna gore : tasman yiikiin tanimi , yiikiin tanimlanmasi i¢in gereken
baskaca isaretler ; yiikiin paket,miktar,par¢a sayisi ; yiiklerin agirlig1 isaret olarak
kabul edilecektir.Ayrica Rotterdam Kurallari’na gore yapilan tasimaciliklar,genellikle
layner tasimacilik oldugundan konteyner iizerinde yer alabilecek isaretlerin de
belirtilmesi gerekir.Bu baglamda konteynerda, konteynerin sahibinin kodu,seri

numarasi,kontrol numarasi,iilke kodu,hacmi ve cinsi yer alir.

Isbu Konvansiyon’un 36.maddesinin (a) bendinde “’tastyanin ya da
yardimcisinin,yiikii teslim aldig1 andaki yiikiin durumu ve diizeni’’ ifadesi ise f.4’te
agiklanmistir.Buna gore yiiklerin,tasinma igin hazir halde paketlenmis sekilde teslim
edilmesinden sonra,makul sekilde muayenesi,tasiyanin,belge diizenlenmeden yiik
iizerinde yapmis oldugu muayene.Bu madde uyarinca tasiyan,zorunlu olmamakla

birlikte ,dikkat ve 6zen yiikiimliiligii kapsaminda yiki muayene etmelidir.

Degerlendirme

Bu bolim kapsaminda tasitan ve yiikleten bakimindan birtakim hak ve borglarin
diizenlendigi,Sozlesmeler’deki  karmasik detaylara yer verilmeden kavram
aciklandiktan sonra bu hak veya borca sahip olan taraf ve bu dogrultuda istisnai
hiikiimlere yer verilmistir.Calismanin kapsami dahillinde olmadigindan,tagiyana aithak
ve yikimliliiklere,yalnizca tasitan ve yiikletenle iligkili oldugu kapsamda

deginilmistir.

18 Congar Law Ltd. , https://tr.linkedin.com/pulse/hamburg-kurallari-deniz-yoluyla-e%C5%9Fya-
ta%C5%9Fimasina-ili%C5%9Fkin-b%C3%BCrosu [25.05.2024]
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Tasitan ve yiikletene,uluslararasi diizenlemeler ile baz1 haklar taninmistir.Bunlardan
ilki ve en dnemlisi,tasima sdzlesmesinin ispati niteligindeki belge olarak,tasima senedi
diizenlenmesini isteme hakkidir.Bu hak Konsimento Soézlesmesi ile shipper’a
taninmistir.Buna gore shipper,konsimento diizenlenmesini isteme hakkina sahip olan
taraftir. Hamburg Kurrallar1 bakimindan ise tagima senedi kapsamikonsimentoyla
sinirh tutulmadigindan diger tasima senetleri bakimindan da bu yetkiye sahip olan
taraf “’shipper’” olarak gozetilmistir.Rotterdam Kurallari’nda ise tasima senedi
kavrami daha kapsamlidir.Buna gore devredilebilir/devredilemez tasima senetleri (ki
bunlara seawaybills [deniz irsaliyesi] de) dahildir ; devredilebilir/devredilemez
elektronik tagima kayitlar1 diizenletmeye yetkili kisi shipper olmakla birlikte,onun
yetkilendirmesiyle belge Uzerinde shipper hanesine yazilan documentary
shipper’dir.Bu senetler emre/nama/hamile yazili olabilir.Ayrica bu hakka sahip olan
tarafin,bu hakkini kullanabilmesi i¢in gereki bilgileri tasiyana vermesi yikimliligii
dogmaktadir.Buna gore tasima senedi diizenlenmesini istemeye yetkili olan
taraf,shipper hanesine yazilan/yazilacak olan kisinin ad ya da unvaninitasiyana
bildirmelidir.Bunun yaninda yiike dair bilgilendirmeleri igeren isaretleri de tasiyana
dogru sekilde vermekle bor¢lanmistir. Tagiyan,bu borcu dogru ya da gerektigi gibi
yerine getirmeyen tasitan/ylikleten/shipper’a karsi tazminat isteme hakkina

sahiptir.Ayrica siiphe ettigi hususlara dair cekince koyma hakkina da sahiptir.

Cekince koyma hakki,bir nevi tastyanin korunmasi mekanizmasidir.Buradaki
Ol¢iit,tastyanin bu isaretlerdeki bilgilerin dogrulugunu bilmiyor ya da bilemiyor
olmasidir.Bu isaretleri secme hakki tasitan ve ylikleten verilmis gibi goriinse de,
cekince koyma hakk:i tasiyana verildiginden,bu isaretlerin hangilerinin tasima
senedine koyulacag yetkisi,kosullar1 dahilinde tasiyana aittir.Bu isaretler bakimimdan
tagitan ve ylkletene yiliklenen bir diger borg¢ ise,bu isaretlerin sefere dayanikli
olmasidir.Keza tasitanin ve yiikletenin,ylikii,tasiyana sefere hazir halde teslim borcu
bulunmaktadir.Bu borcun kapsamina isaretlerin dayanikli sekilde
yerlestirilmesi,ambalajlanmas1 da girer.Bunun yaninda somut olaya gore,sefere
elveriglilik ve dayanikli olma kavrami degisebilir.Ancak bu borcun geregi gibi yerine

getirilmemesinden kaynaklanan zararlardan tasitan ve ylkleten sorumlu olacaktir.

Yuk teslim edildikten sonra yukun,gemiye yiklenmesi-istiflenmesi ve bosaltilmasi

yikiimliligi kural olarak tasiyana aittir. Ancak FIOST kayitlarinin tagima senedinde
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olmasi ve sozlesmede buna dair kaydin yer almasi ile sorumluluklar
devredilebilir.Devredilen sorumluluklar bakimindan zararlardan dogan tazminat
istemi,6zetle kimin hakimiyet alaninda zarar gerceklesmis ise ona yonelik
yapilacaktir.Ancak tasiyani,6zen ve dikkat ylkimliiliigi bu anlamda daha genis
diizenlendiginden,sorumluluk alani da,tasitan ve yiikletene gore daha fazladir.Yiik
tizerinde idare hakki,bir diger 6nemli haklardandir.idare hakkikural olarak ‘shipper’a
ait olmakla beraber,gerekli bildirim ve yetkilendirme yapildig1 takdirde documentary
shipper’a da aittir.Bu hakkin kullanimi,Rotterdam Kurallari’nda bir denetime tabi
tutulmus ve 10.boliimdeki diizenlemelere gore kullanilacaktir. FOB ve CIF satilarda

ortaya cikabilecek sorunlar bakimindan da yukarida izah1 yapilmistir.

Kural olarak giivertede ylik tasinmaz.Giivertede yiik taginabilmesi,konvansiyonagore
kosullarin olugsmasina yahut tasitan ve tasiyanin anlagmasina baghdir.Anlasmaya
aykirt olarak giivertede yilik tasiyan,zararin bu tasima dogrultusunda meydana

gelmesiyle ortaya ¢ikacak zararlardan sorumludur.

Navlun borcu,tasima sozlesmesinin temel unsurudur.Kural olarak,tasitan tarafindan
Odenir. Tagima senedi Uzerine konulan “’pesin 6deme kaydi’’ tagiyan bakimindan hak
kaybina sebebiyet verebilirHamburg Kurallart bakimindan yukarida,genel
diizenlelerin yanisira CIF ve FOB satislardaki durumlar da ele alinmistir.Rotterdam
Kurallar1 bakimindan ise pesin ddeme kaydi konuldugunda,tagitan tarafin, alict ya da

hamil olup olmamasina gore degerlendirme yapilmalidir.
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DENIZDE ESYA TASIMA SOZLESMESI VE ILGILILERI/TASIMA
SENETLERI

Bu boliimiin amaci, denizde esya tasima sozlesmesi olan navlun sdzlesmesinin
taraflarinin  ve unsurlarinin agiklanmasi ve satis sozlesmesi niteliginin ortaya
konmasidir.Ayrica bu sdzlesmelerde kullanilan tagima senetlerinin belirlenmesi ve

yukaridaki bélimde bahsedilen tasima senetlerinin agik¢a anlatilmasi amaglanmustir.

Bu boliimdeki aciklamalar,¢alismanin  kendini tekrar etmemesi bakimindan
aciklanacak konuya gore dar tutulacak ; ancak satis sdzlesmesi niteliginin ortaya
konmasi1 bakimindan da daha 6nce kisaca bahsedilen INCOTERMS kurallarinin

aciklamalarina da yer verilecektir.

4.1. Navlun Sézlesmesinin Tlgilileri/Unsurlary/Niteligi

4.1.1. Tamim

Navlun s6zlesmesi,tagiyan ve tasitan arasinda yapilan,bir tarafin diger tarafa navlun
O0denmesini taahhiit ettigi,diger tarafin da navlun karsiligi,yiikii bir limandan varilacak

yere teslim etmeyi istlendigi denizde esya tasima sézlesmesidir.

4.1.2. Unsurlan

4.1.2.1. YUk tasinmasi Ustlenilmelidir

Navlun s6zlesmesinin taniminda da yer verildigi gibi, tasiyan tasitanla yapmis oldugu
anlasmada,  yUkd  bir  yerden bir yere tasimast  sorumlulugunu
iistlenmelidir. Yiik,uluslararas: anlagsmalarda da tanimi yapilmis olmakla beraber genel
olarak,tagmabilir her tiirli esyayr kapsar.Ancak bu baglamda belirtmek gerekir Ki
insan,yiik kavrami i¢ine dahil edilemez.Yani yolcu tasimalari,bu sozlesmelerin

kapsami digindadir. 8

185 Nil Merve Celikbas,”’Navlun Sozlesmesi ile Konsimento Arasindaki iliski>’, Tiirkiye Adalet
Akademisi Dergisi,c.1,5.3 (2012):190
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4.1.2.2. Yukun,deniz yoluyla tasinmasi gerekir

Yik,kural olarak,bir limandan baska limana gotiiriilmek tizere tasinir.Konteyner
tasimicaliginin yayginlagsmasiyla,kapidan kapirya ve limandan kapiya tagimalarin
ortaya ¢ikmasi,bu niteligi etkilemez.Bir tasgimanin,navlun soézlesmesi olarak
nitelendirilmesi icin,mutlaka deniz  tasimasi icermesi gerekir.Karma
nitelikli,multimodal tasimalarin yapilmasi,navlun sdzlesmesine engel degildir.Yanibir
tasima,deniz tagimasi agirlikli olarak yapiliyor ve yaninda ray tagimasi gibi tagima tird

iceriyor ise navlun s6zlesmesi kapsaminda olacaktir.

4.1.2.3. Tasima,gemi ile yapilmahdir

Bu ifadeden anlagilmasi gereken ilk ve 6nemli ¢iakrim,gemi disinda bir vasita ile
yiikiin tasinmis olmas1 navlun sdzlesmesi niteligini etkilemez.Onemli olan tasimanin

agirlikli olarak gemi ile yapilmig olmasidir.

Y-TTK md.931’de gemi tanimina yer vermistir.Buna gore ; tahsis edildigi amag,suda
hareket etmesini gerektiren / yiizme 6zelligi bulunan / pek kii¢iik olmayan her arag /

kendiliginden hareket etme imkani bulunmasa dahi gemi say1lir.

E-TTK’daki tekne yerine ara¢ ibaresi , denizde hareket etme ifadesi yerine suda
hareket etme ibaresinin tercih edilmesi,gliniimiiz sartlarina uyum saglamak adina
yerinde olmustur.Bu ifadelerden yola ¢ikarak,ylizen havuzlarin,mavnalarin ve hatta

hovercraftlarin dahi gemi sayilacagimi soyleyebiliriz.’

Bu konu hakkinda bir diger 6nemli husus,geminin,ticaret gemisi olamasidir.Ayni
maddenin 2.fikrasinda “’Suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen veya
fiilen boyle bir amag i¢in kullanilan her gemi, kimin tarafindan ve kimin adina veya
hesabina kullamilirsa kullanilsin “ticaret gemisi” sayilir.”” Ifadesiyle,hangi gemilerin
ticaret gemisi sayilacaggi diizenlenmistir.Buna gore E-TTK’da yer alan ‘’kazang
saglama’’ teriminin ‘’ekonomik menfaat saglama’’ ifadesiyle degistirilmesi yerinde

olmustur.Keza bu ifadeyle,menfi ve mispet menfaatler karsilanmustir.'®®

186 age,191
187 https://app.e-uyar.com/gerekce/index/5eedc57f-94¢3-4dd5-ab5a-7bebd4064875 [25.05.2024]
188 age,[25.05.2024]
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Ayrica md.932°de , ticaret gemisinin,denize,sefere ve yike elverisli olmas1 gerektigi
diizenlemesi,onceki boliimde agiklanan tasiyanin,gemiyi sefere elverisli halde

bulundurma yiikiimlilagi ile uyumludur.

4.1.2.4. Tasryan,yiikiin zilyetligini kazanms olmahdir

Tastyan,uluslararasi diizenlemelerde de belirtildigi lizere 6zen ve dikkat yiikimliligi
ile baglidir.Ayrica hakimiyet alan1 boyunca sorumludur.Burada bahsedilen hakimiyet

alaninin belirlenebilmesi bakimindan da, yiikiin zilyetliginikazanma anidir.

Ykiin,tagitan tarafindan,sefere hazir halde teslim edilmesi ve istiflenmenin bitimiyle
zilyetlik baslar.Tasiyan bu andan itibaren, vasitasiz zilyet olur.Kaptan ise zilyet

yardimcis1 olarak kabul edilir. 18

4.1.2.5. Tasima,navlun karsihg yapilmahdir

Yukarida tanimda da belirtildigi {izere,tasiyan,tasima igini navlun karsiliginda
ustlenir.Bu bakimdan,licretsiz yapilan tagimalar,navlun sdzlesmesi kapsamina dahil

edilmez.1%

4.1.3. Navlun Sozlesmesinin Hukuki Niteligi

Navlun s6zlesmesi,taraflara karsilikli borclar yukler.Bu bakimdan tam iki tarafa borg
yiikleyen sozlesme niteligi tasir.Taraflarin anlasmasit bakimindan, rizaya dayal
sOzlesmedir.Edimlerin karsikli olarak yerine getirilmesi bakimindan ise ivazhidir;
tastyan ylkil tasimay: taahhiir eder ve bunun karsiliginda tasitandan (kural olarak)
navlun alir.Yani Celikbas(2012,198)’inda belirttigi gibi,rizai,ivazli ve tam iki tarafa

borg yukleyen ve 3 kisi lehine yapilan bir s6zlesmedir.

Calismanin onceki boliimiinde ifade edildigi lizere navlun sozlesmesi,bir kiralama
sozlesmesi degildir.Uluslararasi diizenlemeler bakimindan da geminin bir kismininya
da tamaminin Ozgililenmesi,bu sozlesmeyi kiralama sozlesmesi yapmaz.Carter

sOzlesmesinin,bir¢ok uluslararasi anlagsma tarfindan kapsam disinda birakilmasinin

1% Elvin Kerime Silahtaroglu, *"Navlun Sézlesmesinin fcrasinda Ugiincii Kisi *Yiikleten” ©
Yiksek Lisans Tezi (istanbul:Yeditepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti,2022) ;2
190 Celikbas,age,192
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bir sebebi de,icerisinde kiralamaya dair nitelik barindirmasidir.Ancak navlun
sOzlesmesi hem Alman hukuk sisteminde hem de Tirk hukuk sisteminde eser

sozlesmesi (istisna sdzlesmesi) niteligindedir.**

4.1.4. Navlun Sozlesmesinin Taraflar1 ve Satis Sozlesmesi Niteligi

Navlun so6zlesmesi,bir denizde esya tasima sozlesmesidir.Bir tasima sézlesmesinin
olusabilmesi igin de bir satis sdzlesmesinin varlig1 gerekir.Genelde yik sahibi ve alici
arasinda yapilan satis soOzlesmesi sonucu,bu sdzlesmenin bir geregi olarak
saticinin,gerekli diger sozlesmeleri yapmasi gerekir.Bunlarin basinda da,satilan
esyanin ulastirilmasi icin tasima sozlesmesi gelir.Eger esya deniz Uzerinden tasinacak

ise navlun sézlesmesi yapilir.

Satis hukukunda yeknesak bir uygulama olusturulmasini amaclayan Uluslararasi
Ticaret Ofisi (ICC),uluslararas1 ticarette ortaya c¢ikacak uyusmazliklar bakimindan
ortak bir diizenleme getirmeyi hedeflemis ve ilk olarak 1936 yilinda INCOTERMS
kurallarin1 ¢ikarmistir.Bu terim ve kurallar,¢alismanin onceki boliimiinde de cokca

kullandigimiz sorumluluk esaslarini belirlemede yardimer olur.

4.1.4.1. Incoterms 2020

Incoterms 2020,daha once de belirtildigi gibi Incoterms 2010’un revizyonu
seklindedir ve 1/1/2020 yilinda yiirtrlige girmistir.Incoterms 2020 degisiklikleri,daha

aciklayici bir tasniflemeyle, dort boliime ayrilmustir.

Buna gore birinci grupta, “’Departure’” Grubu olarak bagliklandirilmis ve bu grup,
EXW (Ex Works) terimini icermektedir.Bu terimin hiikmii, mallarin saticinin igletme
yerinden aliciya teslim edilmesidir ; "Main Carriage Unpaid" Grubu,FCA (Free
Carrier), FAS (Free Alongside Ship) ve FOB (Free On Board) terimlerini
icerir. Mallarin ana tagimanin 6dendigi yere kadar teslim edilmesi s6z konusudur;
Main Carriage Paid" Grubu,CPT (Carriage Paid To), CIP (Carriage and Insurance Paid
To), CFR (Cost and Freight) ve CIF (Cost, Insurance and Freight) terimlerini

icerir.Ana tasimanin satici tarafindan 6dendigi terimlerdir ; ¢’ Arrival’” Grubu,DAP

%1 age,198
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(Delivered At Place), DPU (Delivered At Place Unloaded) ve DDP (Delivered Duty

Paid) terimlerini i¢erir.Mallarin varis yerine teslim edildigi terimlerdir.
Incoterms 2020 ve 2010 degisikliklerinin kisaca agiklanmasi gerekirse;

1. Teslimat Sartlari: DAT (Delivered At Terminal) terimi kaldirilarak, DPU (Delivered
at Place Unloaded) olarak degistirilmistir. DPU, mallarin bosaltilmasinin saticinin
sorumlulugunda oldugunu belirtir.

DAP (Delivered At Place) terimi korunmustur.

2.Sigorta Yukamlulikleri: CIP (Carriage and Insurance Paid To) ve CIF (Cost,
Insurance and Freight) terimlerinde, saticinin sigorta yiikiimliiliigii artirilmistir. Satici,
mallarin varis yerine kadar tasinmasi igin gerekli olan en az %110 degerindebir sigorta
poligesi saglamakla yukumlGdar.

3. Riskin Gegisi: FCA (Free Carrier), CPT (Carriage Paid To), CIP, DAP, DPU ve DDP
(Delivered Duty Paid) terimlerinde, risk saticidan alictya, mallarin ilk tasiyiciyateslim
edilmesiyle ge¢mektedir.

4. Yukleme ve Bosaltma Sorumluluklari: EXW (Ex Works) ve FCA terimlerinde,
alicinin yiikleme sorumlulugu acikliga kavusturulmustur.

DPU terimi, mallarin bosaltilmasinin  saticinin =~ sorumlulugunda  oldugunu
belirtmektedir.

5.Dijitallesme : Incoterms 2020, elektronik verilerin kullanimini, teslim belgelerinin
dijital olarak iletilmesini ve dijital faturalamayla uyumlu hale getirilmistir.

6. Alict ve Saticinin Sorumluluklari: Incoterms 2020, alic1 ve saticinin sorumluluklari
konusunda daha net agiklamalar getirmistir. Ornegin, FCA, CPT, CIP, DPU ve DDP
terimlerinde saticinin ihracat giimrikleme sorumlulugu vurgulanmustir.

7. Ambalajlama Sorumluluklari: EXW, FCA, CPT, CIP, DAP, DPU ve DDP
terimlerinde, saticinin mallarin uygun sekilde ambalajlanmasindan sorumlu oldugu
belirtilmistir.

8. Varis Yerini Belirleme: Incoterms 2020, varis yerinin daha net tanimlanmasi icin
"Named Place" ifadesini kullanmaktadir. Ornegin, CPT "Named Place of Destination"

olarak ifade edilmektedir.
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4.1.4.2. ExXWorks Grubu (EXW-ticari isletmede teslim)

Bu satis tiiriinde satici,yalnizca malin iiretimiyle ve kendi isletmesinde hazir etmekle
yukiimliidiir.Diger biitlin sorumluluk aliciya aittir.S6yle ki,alici,saticin isletmesine
gider ve mallan teslim alir.Tasiyan ile tagima sdzlesmesi yapma sorumlulugu da

kendisine aittir.Bu hilkmiin aksi kararlastirilabilir.1%2

Calismanin  konusunu ilgilendiren husus ise alicinin,aksi kararlagtirilmadigi
takdirde,tagiyan ile tasima sdzlesmesi yapmasi ve bu dogrultuda hem tasitan hem de

yikleten sifatlarmi almasidir. %

4.1.4.3. Free Carrier (FCA-onceden belirlenmis yerde tasiyiciya teslim)

Alici tarafindan, saticinin mali teslim edecegi tasiyan veya yardimcisi belirlenir.

Yukd, tastyana ulastirma sorumlulugu saticiya aittir. Bir diger anlatimla, ytkin,
gumriik ve ihracat islemleri,saticiya aittir. Alici ise, belirlenen yerden, yiki almak ve

ulasimimdan sorumludur. %

Tasiyan ile tasima sozlesmesi yapan taraf, alici olacagindan; tasitan ve gonderilen
sifatlarini, satici ise tasiyana yukii ulagtiran olmasi bakimindan yiikleten kavramlarini

karsilar.!%Satic1 ilk tasiyiciya yiikii ulastimakla sorumluluktan kurtulur. Bunun

yaninda ambalajlama gibi sorumluluklar da saticiya aittir.

4.1.4.4. Free Alongside Ship (FAS-gemi dogrultusunda masrafsiz)

Saticinin  sorumlulugu,sézlesmede belirtilmis olan zamanda ve belirtilen yerdeki
geminin yanma kadar mavnalarla getirir.Burada dikkat edilmesi gereken,saticinin,
mallar1 gemiye ylklemekle sorumlu olmadigi noktasidir.Satici belitilen sorumlulugu
yerine getirdigi an,hasar ve masraflar,aliciya geger.Ayica bu satig tiirli yalnizca nehirve

deniz tasimaciliklarinda mimkindiir.%

192 Bzge Meri¢ Demir, “’Incoterms Tasima Sekilleri’” https://tr.linkedin.com/pulse/incoterms-
ta%C5%9Fima-%C5%9Fekilleri-%C3%B6zge-meri%CC%87%C3%A7-demi%CC%87r
[25.05.2024]

193 S{izel,age,109

1% Demir,age [25.05.2024]

1% Siizel,age,110

1% Demir,age [25.05.2024]
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4.1.4.5. Free on Board (gemi Gizerinde masrafsiz)
Bu satis tiirti, FAS satisa benzer.Ancak burada satici,yiikii,geminin yaninda birakmakla
sorumluluktan kurtulamaz.Y tikii,gemiye yiiklemekle mukelleftir.Bununyaninda ihracat

islemleri gibi gimrik muamelelerini de satici gercekletirir.
4.1.45.1. FAS ve FOB bakimindan degerlendirme

Incoterms 2010'da FAS ve FOB satis sartlar1 i¢in A3(a) hiikmiine eklenen ikinci
ciimle, saticinin tagima sdzlesmesi yapma yiikiimliiligline iliskindir. Bu yeni
diizenlemeye gore, alicinin talebi veya ticari uygulamanin bu yonde olmasi ve alicinin
zamaninda aksini bildirmemesi halinde, satici tasima sozlesmesini kendi adina
yapabilecektir. Bu durumda tasimanin riski ve masraflari aliciya ait olacaktir. Hilkmiin
gerekgesinde, F ile C satiglar arasindaki temel farkin varligina ragmen, uygulamada
saticinin tagima sozlesmesini kurarak aliciya ek hizmet sundugu ve bu sayede her iki
terimin birbirine yaklastirildig: belirtilmistir. Ozelliklediizenli hat tasimalarinda, gemi
secimi Onem arz etmediginden, FOB satiglarda saticinin ek hizmet olarak tasima

sozlesmesini de kurdugu ifade edilmistir (Stizel,2013,107).

Ingiliz hukukunda, FOB satislarin (¢ farkl: tiri kabul edilmektedir: "Straight FOB",
"Classic FOB" ve "Extended FOB". "Extended FOB"de alicinin ek hizmetler talep
ettigi, bunlarin arasinda tagima sézlesmesinin kurulmasinin da yer aldig: agiklanmistir.
Boyle bir FOB satista, satici 6dedigi veya ddeyecegi navlun icin alic1 adina bagimsiz
bir navlun faturas1 diizenler. Dolayisiyla, tasima sozlesmesi satici tarafindan kendi

adma kurulur, satici alicty1 temsil etmez (Sizel,2013,107).

Incoterms 2010 A3(a)'daki yeni diizenlemenin, ingiliz hukukundaki "extended FOB"
yaklasimi dogrultusunda yorumlanmasi uygun gdziikmektedir. Buna gore, FOB veya
FAS satiglarda navlun s6zlesmesinin tarafinin belirlenmesi i¢in yalnizca ticari terim
kaydr yeterli olmayacaktir. Navlun faturasinin kime diizenlendigi ve konismentodaki
"pesin Odenmistir" kaydi gibi hususlar 6nem kazanacaktir. Saticinin tasima
sO6zlesmesini kendi adina kurmasi halinde, satict hem tasitan hem de yiikleten sifatina
sahip olurken, alict gonderilen sifatin1 alacaktir. Bu durumda alici, navlun
sOzlesmesinin tarafi olmayan iicilincli kisi gonderilen olacagindan, konigmentonun

alici-tasiyan iliskisinde belirleyici olacag1 sonucuna varilabilir.*®’

197 Siizel,age,107
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4.1.4.6. Cost and Freight (CFR-mal bedeli ve naviun)

Satict,yiikli,gemiye yiiklemekle sorumludur.Bunun yaninda navlun bedelini de
satici,0der. Yik,gemiye yuklenip tasiyanin hakimiyetine birakildiginda masraf vehasar

sorumlulugu aliciya geger.%

Satici,hem yUkleten hem de tasitandir.Alict ise tasima belgesi,bir kimseye

devredilmediyse,gonderilen sifatini alir.*%®

4.1.4.7. Cost,Insurance,,Freight (CIF-mal bedeli,sigorta ve naviun)
CFR’den tek farkisaticiya sigorta yaptirma yikimliliigii —getirmesidir.Diger

aciklamalar aynidir.

4.1.4.8. Carriage and Insurance Paid (CIP-sigorta dahil tasima bedeli 6denmis)

Saticinin yukumlilukleri sunlardir : navlun bedelini 6deme,sigorta yaptirma,tasiyana
teslim , giimriik muamelelerini yapma,tasima sdzlesmesi yapma.?®Bu bakimdan

satici,hem yikleten hem de tasitan sifatlarini karsilar. Alict ise génderilen taraf olur.

4.1.4.9. Carriage Paid to (CPT-tasima 6denmis)

Satici,navlun bedelini dder ; tagiyana teslim eder ; glimriik islemlerini yapar; tasiyana
teslim ettikten sonra hasar ve masraflar aliciya geger.Sigorta yukimlist olmamasi

bakimindan CIP’ten ayrilir.Onun disindaki agiklamalar CFR ile aynidir.

4.1.4.10. Delivered Duty Paid (DDP-6denmis olarak teslim)

Saticinin en ¢ok sorumlulugu bulunan satis tiiriidiir. Baligca satici,glimriik masraflarini
karsilar,yiikii gemiye yiikler,bosaltma limaninda alictya teslim eder,tasima
sOzlesmesini yapar.Satici,kendi tagima i¢in kendi yardimcisini kullanirsa tasiyan
sifati,fiili tasiyan olarak belirlenir.Her sekilde bosaltma limaninda yiikiin aliciya
teslimine kadar,biitiin hasar ve masraflar satictya aittir.Bu bakimdan satici,tagitan ve

yikleten sifatlarini karsilar.Alic1 ise génderilendir.

198 Demir,age [25.05.2024]
199 Siizel,age,109
200 Demir,age [25.05.2024]
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4.1.4.11. Delivered at place unloaded - delivered at place (DPU-DAP-belirlenen
yerdeteslim)

DDP igin yapilan aciklamalar gecerlidir.

4.1.5. Navlun Sézlesmesinin Taraflar

Tasiyan ile tasima sozlesmesi yapan,tasitan , YUkU tasiyana sefere hazir halde teslim
etmekle yiikiimlii olan ve yiik ilgilisi olan yiikleten ; sozlesmenin asil tarafi
olmamakla beraber yik ilgilisi olan gonderilen; tasiyanmn,anlasmis oldugu ifa

yardimcisi olan ve deniz Uzerinde sefer goren, fiili tasiyandir.

Bu bakimdan s6zlesmenin asil taraflari, tasitan ve tagiyandir. YUkleten,gonderilen ve
fiili tastyan yiik ilgilisidir.Calismanin oncekii boliimiinde bu kavramlara iligkin detayli
agiklama yapildigindan bu baslik altinda yapilmayacaktir.Bu baslik altinda Y- TTK

kapsaminda tasitan ve yukleten kavramlarinin yanunda hak ve borglar1 agiklanacaktir.

4.1.6. Tasima Belgeleri

Bu baslik altinda yapilacak agiklamalar,calismanin 6ncceki boliimlerinde de
islendiginden,yalnizca uluslarararast anlagsmalar ve Y-TTK bakimindan,tanimlari

yapilmakla sinirh tutulacaktir.

4.1.6.1. Konsimento

Kongimento,denizde esya tasima sozlesmeleri bakimindan diizenlenen en temel
belgedir.Uluslararasi anlagmalarin hepsinde konsimento ve konsimentoda yer almasi
gereken kayitlar diizenlenmistir. Konsimento bakimindan yapilabilecek en genel
tanim,tasima sozlesmesini ispat niteliginde olan ve yiik hakkinda tanitici bilgi ve

isaretler iceren,kiymetli evrak niteliginde belgedir.?%

Kongimento Sozlesmesi bakimindan,tasima sozlesmesini temsil eden belgedir.Bu
belge,ilgili Konvansiyon’da md.3/3’te konsimentoda yer almasi gereken kayitlar yer

almaktadir.2%2

201 Tirk Ticaret Kanunu (6102 S.K),Resmi Gazete,27846 (Subat,2011) ; 1228
202 http:/fwww.admiraltylawguide.com/conven/haguerules1924.html [26.05.2024]


http://www.admiraltylawguide.com/conven/haguerules1924.html

104

Hamburg Kurallari’'nda ise md.1/6’da konsimentonun, tasiyan ve tasitan (bu
Sozlesme anaminda shipper) arasinda yapilan anlasmayi ispat eden ve
yiikiin,yiiklendigini ; teslim edildigini gosteren belgedir.Konsimento,nama,emre veya
hamile yazili olarak diizenlenebilir.Konvansiyon’un 15.maddesinde ise konsimentoda

bulunmas1 gereken kayitlar diizenlenmistir.2%

Rotterdam Kurallari'nda,md.1/14’te tasima belgesi olarak,tasiyan ve tasitan arasinda
yapilan szolesmeyi ispatlayan ve yiiklerin teslim alindigin1 kanitlayan belge seklinde

tanimlanmistir.?%*

Y-TTK bakimindan ise,bir tagima sozlesmesi yapildigini,bu sézlesme g¢ergevesinde
yuklerin teslim alindigini; yiiklerin,gemiye yiiklendigini ve tasiyanin,konsimentonun
ibraz1 dogrultusunda yukleri teslim etme sorumlulugu olan,kiymetli evrak niteliginde

belgedir.?%

Y-TTK cercevesinde konsimento Uce ayrilir: Tesellim konsimentosu, Yylkleme

konsimentosu ve karma tasima konsimentosu.

Tesellim konsimentosu,ylikiin tastyan tarafindan telim alindigin1 belirten ve
yuk,henliz gemiye yiklenmeden diizenlenen konsimentodur.Yiikiin,daha sonra hangi
gemiye yiklendigi ve ne zaman yiiklendigi konusunda serh diisiilmesi,bu

konsimentoyu,yiikleme konsimentosu haline getirir.2%

Yikleme konsimentosu,yiikiin gemiye yuklenmesinden sonra dizenlenir.Bilinen en

eski konsimento tiiriidiir ve genellikle carter sozlesmelerinde kullanilir.2%’

Karma yasima konsimentosu ise,tasimanin karma nitelikte olmas: durumunda
diizenlenen ve tiim tasima tiirlerini belirten konsimentodur.2%®

Ayica tasitan ve gonderilen arasindaki iliskilerde Y-TTK bakimindan konsimentonun
degil, tasima sozlesmesinin hiikiimleri esas alinmalidir.Celikbag(2012,216)’nin da

belirttigi gibi > Nitekim bu husus Yargitay 11. HD. nin 06.05.1999

203 Congar Law Ltd.,age [26.05.2024]
204 Deniz Ticaret Odas1,age

205 Celikbas,age

206 Celikbas,age,202

27 age,202-205

208 age,202-205
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tarihli 1998/8975 E. ve 1999/3722 K. sayili kararinda belirtilmistir’ .Buna gore, TTK

m. 1110 uyarinca, tastyan ile gonderilen arasindaki iliskide konigmento hiikiimleri
esas alinir.Ancak ayn1 maddenin son fikrasina gore, tasiyan ile tasitan arasindaki
iliskide navlun sozlesmesi hukumleri gecerlidir. Tagitan ayn1 zamanda gonderilen ise,
taraflar arasinda hem navlun sozlesmesi hem de konismento diizenlenmisse ve
bunlarda c¢eligkili hiikiimler varsa, TTK m. 1118 kapsaminda navlun sdzlesmesi
hiikkiimleri esas alinmalidir.Doktrinde de bu goriis hakim olup, tasitan-gonderilen
konumundaki taraflar bakimindan navlun sozlesmesinin 6n plana ¢iktig1 kabul

edilmektedir.

4.1.6.2. Diger tasima belgeleri

Konsimento Soézlesmesikonsimentodan farkli,ayn1 nitelikteki belgeler bakimindan

herhangi bir diizenleme igcermemektedir.

Hamburg Sozlegmesi bakimindan ise md.18 diizenlemesine gore konsimentodan farkl
fakat ayni nitelikte (ispat yoniinden) bir belgenin diizenlenebilmesi miimkiin

kilimmagtr.

Rotterdam Kurallari bakimimdan ise konu biraz daha ayrintihidir. Buna
gore,md.1/14’te tasima senedinin tanimi yapilmigtir. Tagima senedi,tagiyanla tagitanin
aralarinda bir tasima sozlesmesi yaptigini ispatlayan belge olmakla beraber,tasiyanin
yiikii,teslim aldigini da belirtir. Ancak bunun yaninda,cirosu kabil bir tagima senedi
diizenlenebilecegi gibi,cirosu kabil olmayan bir tasima senedi (nama yazili) de
diizenlenebilir.Burada 6nemli olan,yiikiin teslim alinabilmesi i¢in, senedin iadesinin
gerekli olup olmadigidir.Cirosu kabil olmayan tagima senedine O6rnek olarak,nama
yazili konsimento Ornek verilebilir.Ayrica bu Konvansiyon bakimindan,cirosu kabil
olan ya da olmayan elektronik tasima kayitlar1 da,md,1/18’de yer alan kosullar

sagliyorsa,tasima senedi olarak kabl edilir.

Y-TTK md.1242°de diger tasima senetleri yer almistir. Bu anlamda, ayni islevdeki

senetler,tasima senedi olarak nitelendirilir.
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TURK HUKUKUNDA TASITAN VE YUKLETENIN HAK VE BORCLARI

5.1. Tasitan ve YUkleten bakimindan Y-TTK dizenlemeleri

Tagitan ve yikleten kavramlary,Y-TTK bakimindan birbirinden ayrilmistir.Buna gore
tasitan,tastyanla denizde esya tasima sozlesmesi yapan kisidir.Yiikleten ise
yiikii,tasiyana teslim etme sorumlulugu altina girendir.Bu bashk kapsaminda da
uluslararas1 sozlesmeler nezdince diizenlenen sorumluluk ve haklarin Y-TTK

bakimindan ag¢iklamalar1 yapilacaktir.

Belirtmek gerekir ki Y-TTK bakimindan, Rotterdam Kurallari’ndan diizenlenmis olan

documentary shipper ifadesi yiikletene,shipper ifadesi ise,tasitana karsilik gelmektedir.

5.2. Tasima senedi duUzenletilmesini isteme hakki bakimindan Y-TTK
duzenlemeleri

Y-TTK bakimindan bu hak,yiikletene taninmigtir.Buna gore tastyan,ylikletenin
istedigi kadar niishada, tasima senedi diizenlemekle yukimludur. Goriildiigi Gzere bu

hak,yalnizca yiikletene taninmugtir.2%

Bu noktada dikkat edilmesi gereken ise,tasitanin tasiyanla,tasima senedi
diizenlenmeyecegi konusunda anlasmasidir.Béyle bir anlasma olmasi durumunda
tagitan,yiikletenin  bu  hakkini,tasima s6zlesmesinde aksi bir anlagsma ile
kaldirabilir.Aksi goriisler olmasina ragmen,Y-TTK ’nin esas aldigi Alman hukukundada

benzer bir anlay1s sergilenmektedir.?t

Ozetle,yiikleten,tastyandan, istedigi kadar nishada yiikleme konsimentosu
dizenlenmesini isteme hakkia haizdir.Ancak tasitan,tagiyanla yapacagi bir anlasma
ile,tasima s6zlesmesinde,konsimento diizenlenmeyecegi hususunda anlasirsa,ytikleten

agisindan da bu anlagsma gegerli olacaktir

209 T{irk Ticaret Kanunu (6102 S.K),Resmi Gazete,27846 (Subat,2011) ; 1228
210 S{izel,age,235-241
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5.3. idare hakki bakimindan Y-TTK diizenlemeleri
Y-TTK’da bu hak/yetkiye dair hiikiim bulunmamaktadir. Ancak bazi hiikiimler

beraber degerlendirildiginde,bir sonuca ulagsmak miimkiindiir.Oncelikle bu
hikimler,nama,emre ve hamile yazili konsimentolar bakimimdan
gecerlidir.Belirtmek gerekir ki,Y-TTK nin buna dair hikimleri
emredicir.Ciinkii,md.1243’te emredici hiikiimler diizenlenmis ve bu kapsamda
tagitanin ve yiikletenin sorumluluklarmi kaldiran ya da azaltan kayitlarin,gecersiz
olacagi belirtilmistir Madde metninde 1228 ve 1242.maddede belirtilen
sorumluluklar bakimindan bdyle bir hiikiim getirildiginden md.1232°de yiikletenin
talimat1 b61UmU de,kapsam dahilindedir.S6zin 6zi,bu hakka dair hiikiimler,emredici

niteliktedir.21

Y-TTK md.1232,yukletenin talimatlarini diizenlemistir. Buna gore idare etme hakkin1
kullanma yetkisine sahip olan tarafin belirlenmesi i¢in,hem konsimentonun tiirii
(nama,emre hamile) hem de konsimentonun hamilinin kim oldugu 6nem tasir.idare
hakki bu bakimdan,konsimento emre diizenlenmis ise ; tiim niishalarin hamili, idare
etme yetkisine sahip olan taraftir. Konsimentonun,génderlinin emrine ya da sadece
emre olarak diizenlenmesini isteme hakki yiikletene aittir Bu durumda
konsimento,salt emre yazili diizenlenmesi durumunda,idare etme hakkini kullanma
yetkisine sahip olan taraf,ylikleten olacaktir.Clinkii,salt emre diizenlenen
konsimentolar,yiikletenin emrine diizenlendigi varsayilir.Yiikletenin konsimentoya
ya da tim niishalarina hamil olmasi durumunda,bu yetkiye haiz oldugu
sOylenebilir.Bir ~ diger  ihtimal de  konsimentonun,génderilen  emrine
diizenlenmesidir.Konsimento,génderilen emrine dilizenlendigi takdirde ; hamilin,
gonderilen oldugu kabul edilmelidir.Y-TTK md.1232/1°de,kaptanin,yiikletenin
talimatlarin1 yerine getirmekle yiikiimlii olmasinin kosulu,tiim niishalarin kendisine
iade edilmesi olarak belirtilmistir.Bu durumda,gonderilenin emrine diizenlenen
kongimento,ylikletenin elinde bulunuyor ise,idare hakkmin sahibi, yine yukleten
olacaktir.Bir sorumluluk da tasiyana yiiklenmistir : Konsimentonun zilyetligine, bir

3 kisi sahipse (gonderilen ve yikleten disinda) , zilyetligi elinde bulunduran kisinin

21 age,245
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yetkili ciranta olup olmadigin1 kontrol etmelidir.Aksi durumda,verilen talimat1 yerine

getiren tastyan, taraflara ve yuk ilgililerine kars1 sorumlu olacaktir.?'?

Kongimento nama,emre ve hamile yazili olarak diizenlenebilir. Konsimentonun namaya
da hamile diizenlenmesi durumunda,idare eden tarafin belirlenmesi bakimindan, sorun
ortaya ¢ikmaktadir.Yiikletenin ve belge lizerinde adi yazan gonderilenin muvafakati
olmas1 durumunda,konsimento iade edilmese de yiikiin teslim edilebilecegi
diizenlenmistir.>’®Ancak bu diizenleme yalnizca nama yazihi konsimentolar
bakimindan gecerli kabul edilmelidir ; keza hamile yazili konsimentolar da génderilen
hanesi bos birakilmaktadir.Nama yazili kongimentolar bakimindan da yiikleten,tiim
niishalara sahip degilse ve yiikletenin namina diizenlenmemisse,idare etme yetkisinin
kime ait oldugu belirlenemeyecektir.Hamile yazili konsimentolar bakimindan idare

etme yetkisine sahip olan taraf,tiim niishalar1 elinde bulunduran kisidir.?'*

Kongimento emre veya nama yazili ise idare etme hakkinin devri, tim niishalarin
devredilmesi halinde gerceklesir. Ancak senet,gonderilenin emrine yazilmis ise
konsimentonun zilyedi olan tarafin bu yetkiyi kullanabilmesi,gonderilen tarafindan

kendisine ciro edilmesine baglidir.?'®

Y-TTK’ya gore idare etme hakkinin kapsami, yiikiin bir ara limandan ya da bosaltam
limanidan teslim alinabilmesini igerir.Rotterdam Kurallari’na gore kapsam,¢ok daha
siirh tutulmustur.Senet,génderilenin emrine diizenlenmis ve hamil,gonderilen olsa da
yiikleten,senedin tiim niishalarinin  zilyediyse bu yetkiyi kullanabilir.Nitekim
tagityan,tim niishalarin kendine iade edilmesi durumunda yiikii,ara limanda ya da
bosaltma limaninda,kendine niishalar1 iade edene teslim etmek zorundadir

(Siizel,2013,249).

212 S{jzel,age,249

213 Tlrk Ticaret Kanunu (6102 S.K),Resmi Gazete,27846 (Subat,2011) ; 1232
214 Siizel,age,245

215 age,245-246
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5.4. Navlun borcu bakimindan Y-TTK diizenlemeleri

6102 sayili Y-TTK’nin 1200.maddesinde agik¢a navlun bor¢lusunun tasitan oldugu
belirtilmistir.Bu madde E-TTK’ya gore yeni bir maddedir.6102 sayili Kanun’da bu
ifadenin acik¢a diizenlenmesinin sebebi ise navlun sozlesmesinden dogan hukuki

iliskilerin,oncelikle tasitan ve tasiyan arasinda olmasimnin amaglanmasidir.?'®

Ancak konsimentoya konabilecek kayitlar1 diizenleyen md.1229 diizenlemesinde, bu
kayitlar arasinda,navlun gonderilen tarafindan 6denecekse buna dair kayitlar1 ve
odenecek miktara dair kayit da yer almaktadir.Ilgili madde,Hamburg Kurallar1 ile
uyumlu  bir  duzenleme  getirmek amaciyla  diizenlenmistir.Bu  madde
uyarinca,gonderilenin navlun ile bor¢lu olduguna dair bir kayit konsimentoda yer
almiyor ise gonderilen,navlun 6demekle yiikiimlii degildir.Bunun aksi iyiniyetli
3.kisilere kars1 dahi ispat edilemez.Ayrica ilgili diizenlemenin lafz1 geregi,pesin
O0deme kaydmin bulunmasi tek basina yeterli olmayacak ve ddenecek miktarin da
kaydinin bulunmasi gerekecektir.Ancak hiilkmiin alindigi Hamburg Kurallari’da
incelendiginde ve hiikmiin amaca dayali yorumu ile pesin 6deme kaydi bulunan
konsimentolarda,Y-TTK md.1203’te diizenlenen “’6deme ylikiimliiliigiiniin dogmas1’’
bashgi altinda yer alan kosullarin ger¢eklesmesi durumunda,gonderilen, navlunla

sorumlu tutulabilecektir.?’

5.5. Yukleme-istifleme-bosaltma borcu bakimindan Y-TTK dizenlemeleri

Oncelikle navlun sézlesmesinin ifas1 bakimindan, sefere hazirlik-yikleme-sefer-
bosaltma asamalar1 karsimiza ¢ikar.Gemiyi sefere hazir hale getirme
sorumlulugu,tastyana aittir.Seferin yapilacagi gemiyi belirleme hakki da kural
olarak,tagitana aittir. Tagtyan,tasitanin acitk muvafakati olmadan,yiikii,belirlenen
gemiden farkli bir gemiye yiikleyemez.Bu agik hitkkme ragmen tasiyan,yiikii baska bir
gemiye yiiklemigse,bundan dogacak zararlara katlanir.Meger ki yiikiin,bagka gemiye
yiklenmese dahi zarara ugrayacagini ispat etsin.Ancak tasiyan ve tasitan aralarindaki
sozlesmeye “’gemi ikame klozu’’ ekleyebilirler.Bu kloz,tasiyana gemi se¢imi hakki

verir. 218

218 https://app.e-uyar.com/gerekce/index/2e136f49-cd0b-42e2-9551-e3872ced8cfc [26.05.2024]

27 Siizel,age,313

218 Tugba Nur Karateke,”’Navlun Sézlesmesinin Ifast Kapsaminda Yukleme ve Bosaltma’’,Yiiksek
Lisans Tezi (Isparta : Siileyman Demirel Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,2022); 38-44



110

Kanunun 1212.maddesinde tasiyanin sec¢imlik yetkisi diizenlenmistir.Buna gore
tastyana,gemiyi segcme hakki verilmis ise tastyan,belirlenen gemi ziya olmussa yiikii
baska bir gemi ile tasiyabilir ya da yiikii tasimak istemeyebilir ; ikinci halde navlun

sozlesmesi sona erer.?°

Kirkambar sozlesmelerinde ise durum biraz daha farklidir.Bu sozlesmeler genelde
layner tasima seklinde gergeklestiginden,yiikiin tasinacagi gemi O6nem arz etmez;
onemli olan,yiikiin hasarsiz bir sekilde ulastirilmasidir.Bu sézlesme tiirtinde gemiyi
secme hakki,tasiyana aittir.Gemi ikame klozu bulunmasa da belirlenen geminin ziya

olmas1 halinde tasiyan,yiikii baska bir gemi ile tasimak zorundadir.??

Gemiyi sefere hazir hale getirme sorumlulugu,gemiyi yiike elverigli hale getirme,
sefere elverigli hale getirme ve denize elverisli hale getirmeyi kapsar.Bu
sorumluluklar,tasiyana aittir.Ayrica tasiyan yiikiin,yliklenme zamani belirlenmis
ise,gemisini limanda bulundurmakla yiikiimliidiir. Eger gemi,limanda bulunmuyor ise
tasiyan,yaklagsma seferi baslatir.Yaklasma seferi,gemiyi ylikleme limanina dogru
getirmek anlamima gelir.Navlun s6zlesmesi,boyle bir durumda,yaklasma seferinden
itibaren baslar.Tasiyan,gemiyi yiikleme limanina getiremeyecek ise tasitan,sozlesmeyi
feshedebilir,s6zlesmenin ifasin1 ve gecikme tazminatini isteyebilir,ifadan vazgecerek
sozlesmenin  yerine  getirilmemesinden  kaynaklanan  zararlarinin  tazminini

isteyebilir.?%

Yiikleme agsamasi bakimindan, kural olarak tasitan,yiikii,tastyana sefere hazir halde
teslim etmekle yiikiimlidiir.Bu teslim ise kural olarak,geminin yanma kadar
getirmekle gergeklesir. Ancak c¢alismanin yukarida yapilan agiklamalarinda da yer
verildigi gibi,satis s6zlesmesinin niteligine gore de bu yukumlilik degisebilir. Ancak
tastyan,her haliikarda yiikiin yiiklenmesi,istiflenmesi ve bosaltilmasi asamalarinda
dikkat ve 6zen yiikiimliiliigii altindadir.Uluslararas1 anlasmalarda da belirtildigi gibi
taraflar,sozlesmeye FIOST kaydi koyabilirler.Bu durumda Tirk hukukunda
benimsenen anlayis,bu kayitlarin sorumluluk esaslarina ve siirelerine de etki edecegi

yonilinde oldugundan taraflar hakimiyetleri altindaki surelerde olusacak zararlardan

219 Karateke,age,38-44
220 age,38-44
21 age,38-44
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sorumludurlar.??Tas1yan,FIOST kayd1 bulunsa dahi bu asamalarda gerekli 6zen ve

dikkati gostermek zorundadir.

Bir diger goriise gore ise, ’FIO (free in and out) kaydi bulundugunda,yiikiin tasiyana
teslimi borcu ve masraflar tagitana ait olmakla beraber,ylikiin yiiklenmesi borcu da
tasitana veya yikletene aittir.YUkun istiflenmesi borcu ise tasiyana ait olacaktir. FIOS
kaydi bulundugunda ise yikin tasiyana teslimi,yuklenmesi, istiflenmesi ve
bosaltilmas1 borglar1 tasitana/yiikletene ait olacaktir. FIOST kaydi bulunmasi

durumundaysa tiim masraflar tasitana yiikletilecektir.”*2?3

Ayrica taraflar bakimindan ortaya ¢ikabilecek bir diger sorumluluk, bekleme suresinde
olusan masraflarin kime ait olacagidir.Bekleme siiresi geminin yiikleme sirasinda ve
bosaltma sirasinda,limanda gegirdigi siiredir.Bu normal gecen siireye ’starya’ da
denilmektedir.Taraflar,s6zlesmede bu masraflardan  kimin  sorumlu  olacagini
belirleyebilirler.Starya siiresinin baglamasi,tagiyanin belirlenen limanda hazir olmasina
, yiikii almaya hazir olmasina ve hazirlik ihbarina baglamis olmasina baglhidir.Bu ii¢
kosulun da gerceklesmesi gerekir.Hazirlik ihbari,sayillan diger iki kosulun
gergeklestiginin sozlesme taraf ve ilgililerine bildirilmesidir.Yiikleme asamasi igin
ihbar,tagitana ; bosaltma asamasinda ise gonderilene yapilir.Starya suresini taraflar
belirleyebilirler.Ancak bdyle bir belirleme bulunmuyor ise kesintisizyapilan 24 saatlik
caligma sonrasi ihtiya¢ duyulacak siire starya siiresidir.Bu slre,somut olaya gore

hesaplanir.??

Slrastraya ise, yukleme siresinden fazla beklenen siredir. Taraflar, bu sireyi
sOzlesmede kararlastirabilirler. Kararlastirmamiglarsa bu sire 10 ginddr.Bu sire

gectikten sonra herhangi bir bildirim yapilmadan sirastarya baslar.?%

5.6. Dogru bilgi verme yiikiimliiliigii bakimindan Y-TTK dlzenlemeleri

Konsimentoda yer alacak kayitlar md.1229°da yer almaktadir. Buna gore tasiyan
konsimento diizenlerken,yiike dair bilgileri tasitan ve yiikletenden alir.Tasitan ve
yiikletenin dogru bildirim yapma yiikiimliiligli,md.1145 vd. diizenlenmistir. Tasitan ve

yiikleten,konsimentoda yer alacak kayitlar hakkinda tasiyana,dogru bilgi vermekle

222 age,44-48

22 age,54

224 age,54-55

225 https://app.e-uyar.com/maddelist/detay/0822b46b-91d5-4b32-bce2-f54c66754681 [26.05.2024]
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yukimltdurler. Bu yiikiimliliigiin geregi gibi yerine getirilmemesinden kaynaklanan

zararlara katlanirlar.22

Bu yukumliluk ilk olarak yuki kapsar. Yiikiin miktar,agirh@i,cinsi ve niteligi
hakkinda tastyana dogru bilgi verilmesi zorunludur.Tasitan ve yiikleten taginmasi caiz
olmayan bir yiik tasimak istiyorsa buna iliskin ortaya ¢ikacak tim zararlardantasiyana
kars1 sorumludurlar.Tagiyanin bilgisi dahilinde yapilan tasimalar bakimindan,tasitan

ve yiikleten,3 kisilere kars1 olan sorumluluklarindan kurtulamazlar.??’

Tehlikeli esya hakkindaki hiikiim ise md.1148’de diizenlenmistir. Buna iliskin
diizenleme Alman hukuku ve 1924 Konsimento Sozlesmesi’ne uyumlu sekilde
diizenlenmistir. Buna gore kaptanin haberi olmadan,tehlikeli esyayr gemiye
yiikleyen,tagitan ve yiikleten kusurlar1 olmasa dahi,meydana gelecek zararlardan
sorumludur.Kaptanin onay1 dogrultusunda, bu yiikleri gemiye yiikleyen tagitan ve
yiikleten,zararlardan sorumludurlar.Her iki halde de kaptan,tehlikeli esya gemiye zarar
verecek durumda ise derhal buna yonelik tedbir almali ve yiikten kurtulmalidir.ikinci
halde,tasiyan veya kaptanin zararlardan sorumluluklart bulunmaz.Tehlikeli esya,

Ticaret Bakanlig1 tarafindan belirlenen ve ilgili mevzuattayer alan esyadir.

5.7. Hak diisiiriicii Stre

5.7.1. Y-TTK bakimindan hak diisiiriicii stire

Turk hukuku bakimindan bu siireler md.1188’de diizenlenmistir. Buna gore zarara
ugrayan ilk olarak, esyanin ziyarvhasari ve ge¢ tesliminden dogacak zararlar
bakimindan; tasiyana karsi tazminat istemiyle yargt yoluna 1 yil iginde
bagvurmalidir.Bu siire,tastyanin yiikii,kismen ya da tamamen teslim ettigi tarihten yada

teslim edilmemisse teslim etmesi icin belirlenen tarihten baslar.??®

Ikinci olarak, tastyanm riicu davasi igin ek siire &ngoriilmiistiir.Buna gdre

tastyan,kendisine yoneltilern tazminat bedelini 6dedigi tarihten ya da tasiyana karsi

226 T{irk Ticaret Kanunu (6102 S.K),Resmi Gazete,27846 (Subat,2011) ; 1145 vd.
227 age,1145 vd.
228 Sjzel,age,580
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acilan davada,dava dilekgesinin kendine tebliginden itibaren 90 giindiir.Bu riicu
istemi,tasitan ya da yiikletene karsi degildir.Tastyanin,tasimada kullandigi alt
tastyan/fiili tasiyan/ifa yardimcilarina karsidir.Yani gonderilene kars1 birlikte sorumlu
oldugu kisilere karst yoOneltecegi riicu istemi bakimindan bu  siire
Oongoriilmiistiir.Bunun sebebi hiikmiin alindig1 Lahey-Visbu Kurallari’nin md.3/6 ile

uyumlu olmasidir.??°

Tasitan ve yiikletenin sorumlu oldugu eylemler bakimindan herhangi bir hak diistirticii
sure oOngorilmemistir. Bu bakimdan md.1246 hiikmii dikkate almarak 1 yillik
zamanagimi SUresi uygulanmalidir. Hikme gore,”’navlun sozlesmesinden ya da
konsimentodan dogan istemler 1 yillikk zamanasimi siiresine tabidir’’

(Siizel 2013,581).

5.7.2. Konsimento Sozlesmesi bakimindan hak diisiiriicii stire

Tasitan ve yukletene karsi istemler bakimindan herhangi bir hak diistiriicii sire

ongoriilmemistir.

5.7.3. Hamburg Kurallar1 bakimindan hak diisiiriicii stire

Isbu Konvansiyon kapsaminda dogan her tiirlii uyusmazlik 2 yillik hak diisiiriicii
streye tabidir.HUkimde, tasiyan ya da shipper ayrimi yapilmadigindan,her ikisinin

sorumlulugu da 2 yillik hak diisiiriicii siireye baglanmustir.

5.7.4. Rotterdam Kurallar1 bakimindan hak diisiiriicii stire

Bu Konvansiyon da Hamburg Kurallar1 ile benzer bir hilkim 6ngérmiis ve tasitan ile
belge Tlzerindeki tasitanin sorumluluk siirelerini 2 yillik hak diisiiriicii siireye
baglamistir.Bu siireninbaglangici,ylikiin kismen ya da tamamen tesliminden yahut

teslimedilmesi gereken tarihten baslar.

229 age,580
230 Sijzel,age,578
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SONUC

Bu ¢alisma kapsaminda asagidaki sonuclar elde edilmistir:

1-

Deniz ticareti, insanlik tarihinin ¢ok eski zamanlarinda dahi hammadde ihtiyaci
ve birgok ihtiyacin karsilanabilmesi bakimmdan kullanilmistir. Hammurabi
Kanunlari, Esnunna Kanunlar1 gibi,hiikiimdarlarin ¢ikarmis olduklar1 kanunlar
cercevesinde diizenlenmistir.En blylk gelisim ise Roma Ddneminde
gerceklesmis ve Rodoslularin Denizcilik Yasast ile bolgede yeknesak bir
uygulama olusturulmas: amaglanmistir.Orta ¢aga gelindigindeyse Kuzey
Avrupa uygulamalari, birgok yenilik getirmistir.Sorumluluk esaslarini
degistiren Oleron Yasasi, bu bakimdan 6nemlidir.Consolate del Mare’de bu
donem bakimindan 6nemli yasalardandir.

Deniz ticaretinde bazi prensiplerin olusturulmasi ve ortaya konmasi, yine Orta
cag doneminde olmustur. Buna gore ilk prensipleri Hugo de Groot,”’Mare
Liberium”’ adli eserinde ele almustir. Deniz serbestisi ve denizlerde 6zgr
ticareti ele alan bu eser,deniz ticaretinin gelismesi bakimindan son derece
onemlidir.

Tarihsel silire¢ icinde degisen ve gelisen deniz ticareti hukuku, bazi temel
prensipler kazanmistir. Bunlardan ilki Hammurabi Kanunlari, Rodoslularin
Denizcilik Yasasi ve Donanmanin Idamesi Yasasi ile prensiplestirilen,
gemilerin giivenligi ve isletmesidir.

Ikinci olarak, deniz ticaretinin yayginlasmasiyla ortaya ¢ikan deniz kirliligi ile
miicadele etmek adma benimsenilmis olan deniz kirliligi ve ¢evre koruma
prensibidir. Bu prensibin benimsenmesinde etkili olan olay ise, Torrey Canyon
isimli petrol tankerinin Ingiltere’de batmasidur.

Uglinci olarak, sorumluluk ve sigorta, deniz ticareti uygulamalarinda gok
onemlidir. Seferin yapist ve geminin tasidig1 yik de gbéz Oniline alinarak
olusrulan rizikolara gore farkli sigorta tlrleri zaman igerisinde uygulanmistir.
Dorduncl olarak, Mare Liberium ile ortaya ¢ikan deniz serbestisi prensibi
Cenevre Antlagmasi ile yasalastirilmig ve UNCLOS md.90 vd. diizenlenmistir.
Denizlerde etkin ve siirdiiriilebilir ticaret yapilabilmesi bakimindan, denizlerin
serbestisi ve serbest ticaret prensibi cok 6nemlidir.

Besinci ve son olarak da deniz ticaretinin uluslararas1 karakteri
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niteligi olmasina dikkat ¢ekilmistir. Bu bakimdan deniz ticareti, eski ¢aglarda,
daha ¢ok i¢ su tasimaciliklarini kapsarken Orta ¢agdan itibarendevletler arasi
ticaret niteligi kazanmigtir.

Bu calisma cercevesinde, uluslararasi denizde esya tasima sozlesmeleri
incelenmistir. Bu bakimdan ilk 6nemli konvansiyon olarak da, 1924 Lahey
Kurallar1 (Konsimento S6zlesmesi) agiklanmigtir. Buna gore 1924 Konsimento
Kurallar, 1921 ve 1922 yillarinda yapilan hazirlik ¢alismalar1 sonrasi, 1924
yilinda, Briiksel’de kabul edilmistir. Tirkiye’nin de tarafi oldugu bu
Sozlesme,geligen ticaret hayatina ayak uydurmamis ve kapsami bakimindan
dar bir uygulama alanma sahip oldugundan,yeni bir diizenleme yapilmasi
geregi ortaya ¢ikmistir.1968 yilinda kabul edilen Lahey-Visby Kurallar1,1924
tarihli Sozlesme’nin tadili niteliginde olsa da,ona gore daha kapsamli bir
uygulama alani benimsemis ve donemin kosullarma uyumlu olmasi
bakimindan,kabul gormiistiir.1924 Konsimento Sozlesmesi’ne gore ¢ok blylk
degisiklikler getirememis olmasina ragmen,sorumluluk smirlarminbelirlenmesi
acisindan yeni bir anlayisin kabul edilmesini saglamistir.Bu Anlagmalari
takiben 1978 yilinda Hamburg Kurallar1,1979 yilinda OCH Protokolii ve daha
sonrasinda 23 Eyliil 2009°da Rotterdam Kurallar1 kabul edilmistir.

Uluslararas1 Sozlesmeler’in uygulama alanlarinin incelendigi calimanin
neticesinde, Konsimento Sozlesmesi’nin,kural olarak carter sézlesmelerine
uygulanmayacagmi  soyleyebiliriz.Bu  konudaki istisna,konsimentonun
devredilmesi ve kongimentonun,tasiyanla hamil arasindaki  hukuki
uyusmazliklar bakimindan diizenleyici olmasidir.Yik, gemiye yiiklenmeye
baglanmig ancak hentz ylkleme tamamlanmadan zarar gormiis ise
Kongimento sozlesmesinin uygulanip uygulanmayacagi belirlenemezken
Rotterdam Kurallari,uygulama alanini genisletmis oldugundan,uygulanabilir.
Kongimento Sozlesmes, yalnizca konsimento diizenlenen ticari iligkilere
uygulanabilecektir. Hamburg Kurallar1 ve Rotterdam Kurallari ise bu kapsami
genigleterek,farkli tasima senetlerini de sozlesme igerisinde tanimlamis ve
kabul etmistir.Bu bakimdan Hamburg Kurallari’nda deniz irsaliyesi de tasima
senedi olarak diizenlenebilir. Rotterdam Kurallar ise
devredilebilir/devredilemez tasima senetleri ve devredilebilir/devredilemez

elektronik tasima kayitlaria da uygulanir.
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Rotterdam Kurallari, genelde layner tasimacilik da uygulansa da,karma tasima
iceren denizde esya tasima sozlesmelerine de uygulanir.Bu kural Konsimento
So6zlesmesi bakimindan Ongoriillmemistir.Bu bakimdan karma tasima igeren
sozlesmeler,Hamburg Kurallar1 bakimindan da kapsam alanma dahil
edilmistir.

Kongimento Soézlesmesi’nde tasitan ve yikleten kavramlari
bakimindan,’’shipper’” terimi kullanilmistir. Bu terimin tanimi da ayrica
yapilmamis ve tastyanla, tasima sdzlesmesi yapan taraf olarak,tasiyan sifatinin
tanim1 yapilirken yer almistir.Bu Konvansiyon bakimindan shipper,hem
tasitan1 hem de yiikleteni karsilamaktadir. Hamburg Kurallarinda da tagitan ve
ylikleten ayr1 ayr1 diizenlenmemis ve shipper terimiyle yetinilmistir.Bu
bakimdan Hamburg Kurallarin’da da shipper terimihem tasitani hem de
yiikleteni karsilamaktadir.Bu iki Konvansiyon bakimindan
nitelendirme,tlkelerin i¢ hukuk duzenlerine gore ve kanunlar ihtilafi
kurallarinca “’lex fori’” ye gore belirlenecektir.Rotterdam Kurallari,diger iKi
anlasmadan farkli olarak,documentary shipper terimini getirmistir.Shipper
terimi ise agiklanmis Ve tasiyan ile tasima sozlesmesi yapan taraf olarak ifade
edilmistirBu bakimdan Tiirk hukuk sistemindeki tasitan  sifatini
karsilamaktadir.Documentary shipper ise,belge iizerindeki tasitan olmakla
beraber,yilikii tasiyana teslim eden olarak da ifade edildiginden yiikleten
kavramina  yakindir;  ancak  yiikleten  kavramini  tam  olarak
karsilamamaktadir.Ciinkii yiikii,tasiyana teslim etmek,bu sifatin kazanilmasi
icin yeterli olmayip ayni zamanda, belge (zerinde de shipper hanesinde
bulunulmasi ile kazanilir.Tirk hukukunda tasitan ve yiikleten kavramlari
birbirinden ayrilmistir. Tagiyana yiikii teslim etmek ile yiikleten sifati Tiirk
hukuk sistemince belirlenen anlayisa gore kazanilir.Ancak Alman hukuk
sisteminde bu yeterli goriilmemistir ve belge iizerinde de yiikleten olarak
gosterilmesi sart1 aranmaktadir.

Tasmia senedi diizenlenmesini isteme hakki Konsimento Sozlesmesi
bakimindan “’shipper’’ sifatin1  karsilayan verilmistir. Keza Hamburg
Kurallarinda da ayni anlayis korunmustur. Tasiyana yiikii teslim eden mi bu
hakka sahiptir,yoksa tasiyanla sozlesme iliskisini kuran taraf mi1 ? Bunun
cevabr belirsiz olmakla beraber,tasiyana yiik hakkinda gerekli bilgi ver

bildirimleri yapmakla ytkiimli olan tarafin,bu hakka sahip olacagi,mantikli
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olan goriistiir. Rotterdam  Kurallari’'nda bu hak, acik¢a tasitana
verilmistir. Tastyanla  sOzlesme  iliskisini  kuran tarafitasima  senedi
dizenlenmesini isteme hakkina sahip olandir.Documentary shipper ise,ancak
tasitanin agik yetkilendirmesiyle bu hakkin sahibi olabilir.Tiirk hukuku
bakimindan da bu hak,tasitana aittir.

10- Yiik tizerinde idare etme hakki Rotterdam Kurallari ile benimsenmis olan bir
haktir ve aym zamanda bir yetkidir.idare etme hakkini kullanma yetkisine
sahip olan taraf,devredilebilir tasima senetleri bakimindan tagima belgesinin
hamili ,devredilemez tasima senetleri bakimindan da tasitana tanmmustir. Tlirk
hukukunda ise bu hak,yukletene aittir.

11- Navlun, tasima sozlesmesinde, tasimaya karsilik verilecek iicret anlamina
gelirNavlun borcu ise kural olarak,tagitana aittir.Konsimento {izerine
konulacak bir kay1 ile bu bor¢ génderilene ytikletilebilse de pesin 6deme kaydi
veya benzeri bir kayit konulmayan soézlesmeler bakimindan iyiniyetli
gonderilen sorumlu tutulamaz.Tiirk hukundaki bu anlayis da Hamburg
Kurallari’ndan alinmigtir. Ancak garter sozlesmesine,tasima belgesinde bir atif
yapiliyor ise,bu dogrultuda gonderilenin sorumluluguna gidilebilecektir.

12-Navlun sozlesmesinin ifasi kapsaminda, yUkleme-istifleme ve bosaltma
bakimindan, uluslararas1 anlagsmalara bakildiginda,ilk olarak Kongimento
Soézlesmesi’nde boyle bir diizenlemeye yer verilmedigi sdylenebilir.Ancak bu
noktada,tutanaklar incelendiginde shipper ya da gonderilenin,yardimcilarindan
kaynaklanan zararlardan sorumlu tutulmayacaklart  belirlenmistir.Satis
sOzlesmesinin tlirli de 6nemli olmakla beraber kural olarak,geminin yanina
yiikii getirme borcu,tasitana aittir.Bu gergevede FIO,FIOS ve FIOST kayitlari
da sorumluluk surelerini belirlemede Oonem tasir. Tlrk
hukukunda,taraflar,iistlenmis olduklar1 hakimiyet alanlar1 suresince meydana
gelen zararlardan sorumludurlar.Ayrica Yyukleme slresinde ortaya ¢ikan
masraflar bakimindan taraflar,s6zlesmede starya ticreti
kararlastirabilirler.Kararlastirilmadiysa,yiikleme asamasinda bekleme suresine
iliskin masraflara yoOnelik tasitan,bosaltma asamasindaki bekleme slresine
iliskin masraflar1 da gonderilen karsilar. Tagityan,her ne kadar sorumluluk devri

olmussa da dikkat ve 6zen yikiimliiliigiini,her asamada gozetmelidir.
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13- Tagitan, yUkU, tasiyana sefere hazir halde teslim etme borcu altindadir. Bu
borg,sefere elverislilik,denize elverislilik ve yike elverislilik olarak,i¢
sekildedir.Somut olaya gore degerlendirilmesi gereken bu bor¢ kapsaminda
yukiin,sefere dayanikli ve hazir halde teslim edilmesi gerektigi,yeknesak olan
bir uygulamadir.

14- Uluslararas1 anlagsmalarda ve Tiirk hukukunda, konsimentoda yer almasi
gereken kayitlar diizenlenmistir. Bu kayitlar i¢in dogru bildirim yapma
yikiimliiliigii de tasitana aittir. Tasitan ya da “’shipper’’ bu baglamda kusursuz
sorumluluk esaslarina tabidir. Konsimento Sozlesmesi’nde yiik hakkindaki
kayitlar,miktar,agirlik,par¢a sayisiyla smnirli tutulmustur.Ancak bu sozlesme
anlaminda, sayilanlardan herhangi biri ifadesi kullanilmis, ancak diizenlemenin
amac1 bu dogrultuda olmadigindan,hepsi hakkinda bilgi verilmesi gerektigi
sonucuna varilmistir Hamburg Kurallari’nda,Kongsimento So6zlesmesi’nde
yapilan hata diizeltilmis ve “’hepsi’’ ifadesi kabul edilmistir.

15- Uluslararas1 anlagmalar ve Tilrk hukuk sisteminde, tasiyan, dogrulugundan
emin olmadig1 veya siiphe duydugu yahu kontorl etme imkanina sahip
olmadigi ylklere dair kayitlar bakimindan,gekince koyma hakkina
sahiptir. Hatta ~ Konsimento = So6zlesmesi  bakimindan,boyle  kayitlara
konsimentoda,yer vermeyebilecegi diizenlenmistir.

16- Son olarak hak diistiriicii stirelerin Tiirk hukuku ve Konsimento Sozlesmesi
bakimindan 1 yillik siire ile diizenlendigi, tastyanin riicu isteminin suresinin,
kendi yardimcilarina yonelik diizenlendigi ve bu siirelerin tasiyana karsi
tazminatlar bakimindan oldugu,tasitan ve yiikletenin sorumluluklar:
bakimindan ise 2 yillik zamanasimi siiresinin varligi,Rotterdam ve Hamburg
Kurallari’nda ise sézlesme ilgililerine kars1 2 yillik istem hakkinin bulundugu

ve bu siirenin hak diisiiriicii siire oldugu sonuglarina varilmaisti.
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